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STRESZCZENIE

W artykule przedstawiono wybrane wymagania dla stacji kolejowych, zawarte
w Technicznej Specyfikacji Interoperacyjnosci — TSI (podsystemy: ,,Infrastruktura”
i ,,Tabor”, aspekt: ,, Dostepnosé¢ dla 0sob o ograniczonej sprawnosci ruchowej’). Opi-
sano pojecia, ktére zawiera TSI. OmOwiono najwazniejsze elementy infrastruktury, ujete
w TSI oraz przedstawiono dla kazdego elementu wybrane wymagania i zalecenia.

1. ZAKRES DEFINICJI

W Technicznej Specyfikacji Interoperacyjnosci odwotano si¢ do dwéch pojec:

1) osoby o ograniczonej sprawnosci ruchowej,
2) infrastruktura.

Jako osobg 0 ograniczonej sprawnosci ruchowej okresla si¢ osobe, ktora ma trudnosci
w korzystaniu z pociagéw i zwiazanej z nimi infrastruktury. Pojecie to jest znacznie
szersze od pojecia 0soby niepelnosprawnej, poniewaz obejmuje oprécz 0s6b niepetno-
sprawnych, takze osoby majace trudnosci W poruszaniu si¢ z powodu nieporgcznego
bagazu, otytosci, zmeczenia, dziecinnego wozka itp.

W omawianej TSI pojecie ,.infrastruktura” zostato zawezone tylko do przestrzeni
publicznej infrastruktury kolejowej (stacji, perondéw, stref dostepu itp.). TSI odnosi si¢
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bezposrednio do przestrzeni publicznej stacji oraz stref ich dostepu i dotyczy kolei kon-
wencjonalnej i kolei duzych predkosci.

2. INFRASTRUKTURA — WYMAGANIA OGOLNE

W specyfikacji TSI jako elementy podsystemu ,,Infrastruktura”, zwiazane z dostgpno-
$cia dla 0sob 0 ograniczonej sprawnosci ruchowej, sa wymienione:
— parkingi dla 0s6b o ograniczonej sprawnosci ruchowej,
— drzwi oraz wejscia jednopoziomowe,
— trasy dla pasazeréw, gtéwne ciagi piesze,
— posadzki,
— informacje dotykowe,
— Sciezki kierunkowe,
— przeszklone drzwi oraz oznaczenia $cienne,
— toalety,
— meble,
— kasy lub automaty biletowe/okienka informacyjne,
— urzadzenia do kontroli biletow,
— o$wietlenie,
— informacje wizualne — drogowskazy, piktogramy, informacja dynamiczna,
— informacje méwione,
— wyjscia ewakuacyjne, alarmy,
— geometria ktadek dla pieszych i przej$¢ podziemnych,
— schody,
— porgcze,
— podjazdy, schody ruchome, windy, chodniki ruchome,
— wysokos$ci perondw i odlegtosci peron—os toru,
— szerokosci perondw i krawedzie peronow,
— zakonczenia peronow,
— urzadzenia wspomagajace wsiadanie,
— jednopoziomowe przejscia przez tory.
Dla wszystkich wymienionych elementéw w specyfikacji TSI przedstawiono warunki
i wymagania, ktére powinny by¢ spetnione. Nalezy w tym miejscu zaznaczyc¢, ze specy-
fikacja nie narzuca konkretnych rozwiazan technicznych ani tez nie zamyka mozliwo$ci
przyjecia rozwiazan nowatorskich. W jednym z kolejnych rozdziatow TSI jest opisany
sposéb postgpowania w przypadku takich wiasnie rozwigzan.

2.1. Parkingi dla osob o ograniczonej sprawnosci ruchowej

W TSI napisano, ze miejsca parkingowe dla 0s6b o ograniczonej sprawnosci ruchowej
powinny by¢, w miar¢ mozliwosci, usytuowane jak najblizej wejs¢ dostgpnych dla tych
0sob. Korzysta¢ z takich miejsc moga osoby uprawnione do korzystania z miejsc par-
kingowych dla 0s6b niepetnosprawnych. Pozostate wymagania (liczba miejsc, wymiary,
lokalizacja, oznaczenia itp.) nie dotycza kolei i dlatego sa regulowane za pomoca przepi-
sow europejskich lub krajowych.
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2.2. Trasa wolna od przeszkod

Trasa wolna od przeszkod, wedtug specyfikacji TSI, jest to ciag komunikacyjny, po
ktérym swobodnie moga si¢ przemieszcza¢ pasazerowie, W tym osoby nalezace do gru-
py 0s6b o ograniczonej sprawno$ci ruchowej. Wedlug specyfikacji nalezy zapewni¢ co
najmniej jedna trase wolna od przeszkdd, ktdra powinna taczy¢ wystepujace na danej
stacji punkty i ustugi:

— punkty zatrzymania innych $rodkow transportu na terenie stacji (postdj takséwek,
metro, tramwaj itp.),

— parkingi,

— wejscia i wyjscia dostepne dla 0s6b 0 ograniczonej sprawnosci ruchowej,

— punkty informacyjne,

— inne systemy informacyjne,

— kasy i automaty biletowe,

— obstuga Klienta,

— poczekalnie,

— przechowalnie bagazu,

— toalety,

— perony.

Wymaga sig, aby trasy wolne od przeszkéd, ktadki dla pieszych, przejscia podziemne
oraz schody miaty szeroko§¢ minimum 1600 mm i wysoko$¢ minimum 2300 mm. Nale-
zy tutaj podkresli¢, ze najmniejsza szerokos¢ nie uwzglednia szerokosci dodatkowej,
ktora powinna zapewnia¢ sprawny przeplyw pasazeroéw oraz ze te wymagania nie doty-
cza schoddw, chodnikéw ruchomych i wind. Materiat, z kt6rego jest wykonana posadzka
tras wolnych powinien mie¢ wiasciwosci przeciwodblaskowe, a dlugos¢ trasy powinna
by¢ mozliwie najmniejsza.

Dla stacji, ktore obstuguja mniej niz 1000 pasazerow dziennie (pasazerowie wysiada-
jacy i wsiadajacy) przewidziano mozliwo$¢ zrezygnowania z instalowania wind lub
podjazddéw, o ile na linii w promieniu 50 km znajduje si¢ inna stacja z trasa wolna od
przeszkdd, wyposazona W te urzadzenia.

Oznakowanie trasy wolnej od przeszkdd powinno by¢ zgodne z zapisami dotyczacymi
informacji wizualnej. Dla 0séb z upo$ledzeniem wzroku przewidziano mozliwos¢ in-
formowania o trasie minimum w jeden z trzech nast¢pujacych sposobow:

1) zastosowanie na catej dtugosci trasy $ciezek dotykowych;
2) zastosowanie mowiacych znakdw;
3) umieszczenie informacji na tylnej czesci poreczy pismem wypuktym lub alfabetem

Braille'a.

Ponadto przewidziano umieszczenie informacji dotykowych na tylnej §cianie porgczy
lub samej Scianie na wysokosci pomiedzy 850 a 1000 mm, pod warunkiem ze na catej
trasie wolnej od przeszkod sa umieszczone porgcze na tejze wysokosci. Informacje takie
powinny by¢ krotkie, napisane alfabetem Braille'a lub pismem wypuktym, a jedynymi
dopuszczalnymi piktogramami sa strzatki i liczby.

2.3. Drzwi i wejscia

Zapisy dotycza wszystkich drzwi i wejs¢ umieszczonych na catej dtugosci trasy wol-
nej od przeszkod. Zaleca sig, aby co najmniej jedno wejscie byto wejsciem przystosowa-
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nym do potrzeb os6b niepelnosprawnych. Wejscia i drzwi po otwarciu powinny mie¢
szeroko$¢ min 800 mm i wysoko$¢ 2100 mm. W zalezno$ci od zastosowanego typu
drzwi (dopuszcza si¢ drzwi otwierane recznie, potautomatyczne i automatyczne) stosuje
si¢ nastgpujace wymagania:
1) drzwi otwierane r¢eznie, wyposazone W:
— poziome porgczo-dzwignie typu push bar,
— element sterujacy, rozpoznawalny dotykiem ze wskazaniem funkcji, umieszczony
na wysokosci 800 mm do 1200 mm od podtogi,
— sile konieczna do otwierania, nie wieksza niz 25 N,
— klamki i urzadzenia sterujace, wymagajace uzycia sity nie wigkszej niz 20 N;
2) drzwi automatyczne i potautomatyczne wyposazone W:
— urzadzenia zapobiegajace zaklinowaniu si¢ pasazerow,
— urzadzenia sterujace (np. przyciski) kontrastujace z otoczeniem, ktére nie wyma-
gaja uzycia sity wigkszej niz 15 N,
— gdy stosuje si¢ dwa osobne przyciski, gorny przycisk stuzacy do otwierania,
— element sterujacy, rozpoznawalny dotykiem, ze wskazaniem funkcji, umieszczony
na wysokosci od 800 mm do 1200 mm od podtogi.
W razie zastosowania drzwi obrotowych nalezy zapewni¢ dodatkowe, ogdlnodostepne
drzwi nieobrotowe, sasiadujace z nimi. Ponadto progi w drzwiach i wejsciach nie po-
winny by¢ wyzsze niz 25 mm, ale powinny kontrastowaé z otoczeniem.

2.4. Posadzki

W stosunku do posadzek w specyfikacji podano dwa warunki, ktore musza by¢ spet-
nione. Pierwszy z nich, to zapewnienie ,,antyposlizgowo$ci”, zgodnej z przepisami kra-
jowymi dla budynkéw publicznych. Drugi, to wymaganie, aby w zadnym miejscu na
powierzchni posadzki nie byto nierownosci wigkszych niz 5 mm. To wymaganie nie
dotyczy kierunkowych $ciezek rozpoznawalnych dotykiem, dodatkowych sygnatow
ostrzegawczych oraz kanatéw odwodnieniowych.

2.5. Przeszkody przezroczyste

Do przeszkdd przezroczystych zalicza si¢ (migdzy innymi) szklane drzwi i szklane
sciany wzdtuz tras, po ktorych przemieszczaja si¢ pasazerowie. Kazdy z tych elementéw
powinien by¢ oznaczony co najmniej dwoma pasami (dopuszczone jest wykorzystanie
jako pasow motywow dekoracyjnych). Gorny pas powinien si¢ znajdowaé na wysokosci
od 1500 mm do 2000 mm, natomiast dolny — na wysokosci od 850 mm do 1050 mm.
Grubos¢ obu paséw powinna wynosi¢ co najmniej 100 mm.

2.6. Toalety i stanowiska przewijania dzieci

W toaletach znajdujacych si¢ na stacji powinna by¢ dostgpna przynajmniej jedna
kabina przystosowana do wozka inwalidzkiego dla obu ptci. Wymiary kabiny oraz jej
wyposazenie powinny by¢ zgodne z przepisami europejskimi i krajowymi.
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W stosunku do pasazerdéw z nieporgcznym bagazem przewiduje sig¢ stosowanie kabin
0 szeroko$ci 900 mm i odpowiedniej dtugosci, w zaleznoéci od sposcbu otwierania
drzwi. Dla kabin z drzwiami otwieranymi na zewnatrz dlugo$¢ ta wynosi 1500 mm,
natomiast dla kabin z drzwiami otwieranymi do wewnatrz — 1700 mm. Szerokos$¢ drzwi
wejsciowych powinna wynosi¢ przynajmniej 650 mm. Ponadto jest konieczne wyposa-
zenie toalet na stacji w stanowiska do przewijania dzieci. Przyjeto, ze przewijak w pozy-
cji uzytkowej powinien by¢ umieszczony na wysokosci od 800 mm do 1000 mm nad
poziomem podtogi. Blat przewijaka powinien mie¢ min. 700 mm dtugosci, 500 mm
szerokos$ci i wytrzymywac obciazenie min. 80 kg. W przypadku zastosowania rozktada-
nego przewijaka jego konstrukcja powinna umozliwiaé roztozenie go z uzyciem sity nie
wiekszej niz 25 N.

2.7. Meble i urzadzenia wolnostojace

Meble na terenie stacji powinny by¢ tak rozmieszczone, zeby nie przeszkadzaty pasa-
zerom W przemieszczaniu sig, a zwlaszcza osobom niedowidzacym i niewidomym, po-
ruszajacym si¢ z pomoca laski. Rozmieszczajac meble wolnostojace nalezy zagwaran-
towa¢ mozliwo$¢ rozpoznania ich obecnosci przez osoby niewidome. Szczegolnie jest to
wazne W przypadku mebli wiszacych, na przyktad na $cianie (wystajace potki itp.). Me-
ble te, o ile wystaja na wysokosci mniejszej niz 2100 mm od podtogi, nie powinny ogra-
nicza¢ $wiatta korytarza wigcej niz 0 150 mm; jednoczesnie nalezy zadbaé, aby byty one
sygnalizowane przeszkoda na ziemi o wysokosci maksymalnej 300 mm. Zaleca sig, aby
kolory mebli kontrastowaty z otoczeniem w celu utatwienia dostrzezenia ich przez osoby
niedowidzace. Wszystkie krawgdzie mebli wolnostojacych powinny by¢ zaokraglone,
aby w razie wpadnigcia na nie ewentualne urazy byty jak najmniejsze.

Perony i poczekalnie powinny mie¢ czg$¢ zadaszona, w ktorej nalezy rozmiescic¢ Sie-
dzenia i miejsca na wozek inwalidzki. Siedziska tawek lub krzeset powinny by¢ umiesz-
czone na wysoko$ci przynajmniej 1400 mm i mie¢ oparcia. Zaleca si¢ takze, aby 1/3
miejsc do siedzenia miata podtokietniki.

2.8. Kasy biletowe, punkty informacyjne i punkty obstugi klienta

Bardzo waznym elementem kazdej stacji kolejowej sa kasy biletowe i punkty obstugi
Kklienta, w tym takze punkty informacyjne. Przewiduje si¢ utworzenie na stacjach przy-
najmniej jednego, specjalnego stanowiska taczacego wszystkie mozliwe ustugi. Z tego
stanowiska korzystatyby nie tylko osoby poruszajace si¢ ha wozkach inwalidzkich, ale
takze osoby, dla ktérych z réznych wzgledow powinna by¢ przewidziana obstuga ,,na
siedzaco”. Nalezy zatem zapewni¢ przy takim stanowisku drugie miejsce siedzace.
Przewiduje sig, ze lada miedzy pasazerem a osoba z obstugi powinna by¢ umieszczo-
na na wysokosci od 700 mm do 800 mm, mie¢ szeroko$§¢ min 300 mm i glebokos¢
min 200 mm. Dolna krawedz lady nie powinna znajdowaé si¢ nizej niz 650 mm nad
podtoga, a pod nia nalezy zapewni¢ miejsce na nogi, o gtgbokosci przynajmniej 300 mm.

Bardzo czgsto na stanowiskach obstugi pasazerow sa stosowane szyby oddzielajace
obstuge od pasazera. Szyba taka powinna by¢ tatwo demontowana lub stanowisko po-
winno by¢ wyposazone W system gtosnomoéwiacy (interkom). Przynajmniej na jednym
stanowisku nalezy przewidzie¢ mozliwo$¢ obstugi 0s6b korzystajacych z aparatow stu-

27



chowych. Takie stanowisko powinno by¢ wyposazone W cewke induktofoniczng (tele-
cewka) oraz oznaczone piktogramem (rys. 1).

T

)

Rys. 1. Piktogram informujacy o zainstalowanej telecewce (cewce induktofonicznej)

Stosowane czasem na stacjach tzw. bramki do kontroli biletéw powinny mie¢ min 800
mm szeroko$ci i zapewniaé¢ mozliwo$¢ przejazdu przez taka bramke wozkow inwalidz-
kich dtugosci do 1200 mm. W razie zastosowania tam kotowrotkow nalezy umozliwi¢
osobom o ograniczonej sprawnosci przejscie bez kotowrotkow.

2.9. Oswietlenie

W stosunku do oswietlenia zewngtrznego przed wejsciem w specyfikacji TSI odwota-
no sie do przepiséw europejskich i krajowych. Na trasie wolnej od przeszkdd, dostepnej
dla os6b o ograniczonych mozliwo$ciach ruchowych, od wejscia na stacj¢ az do wejscia
na perony jest wymagane o$wietlenie $wiattem 0 natezeniu min 100 IX (ha poziomie
posadzki). Dotyczy to takze schoddw i podjazdow. Gdy dla zapewnienia wtasciwego
o$wietlenia jest konieczne zastosowanie o$wietlenia sztucznego, wowczas wymaga sie,
aby miato ono natgzenie wigksze przynajmniej o 40 Ix oraz ,,chtodniejsza” barwe niz
otoczenie. Na peronach i w innych strefach zewngtrznych musi by¢ zapewnione o$wie-
tlenie o0 $redniej wartosci natezenia 20 IX, ale nie mniejszej niz 10 Ix w danym punkcie.
W miejscach, gdzie w celu zapewnienia czytelnosci informacji zastosowano o$wietlenie
sztuczne wymaga sig, aby warto$¢ natgzenia takiego o§wietlenia byta 0 15 IX wigksza i
miata inng barwe niz w strefach sasiednich.

W kwestii o$wietlenia awaryjnego TSI odwotuje si¢ do przepisow europejskich lub
krajowych.

2.10. Informacje wizualne, drogowskazy, piktogramy, informacja
dynamiczna

Zgodnie z zatozeniami specyfikacji TSI podawane na terenie stacji informacje powin-
ny by¢ spojne i zgodne z przepisami europejskimi lub krajowymi. Tekst informacji
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przekazywanych na pismie powinien by¢ drukowany czcionka Sans Serif, zaréwno ma-
tymi, jak tez duzymi literami, a elementy liter, znajdujace si¢ pod wierszem glownym,
powinny by¢ tatwo rozpoznawalne i stanowié¢ przynajmniej 20% wielkosci znakdw
pisanych wielka litera. Kolorystyka i kontrast catego systemu informacji powinny by¢
spojne na terenie catej stacji, a informacje wizualne powinny by¢ czytelne, niezaleznie
od warunkow o$wietlenia w godzinach, w ktorych stacja jest otwarta. Informacja dyna-
miczna powinna by¢ spdjna z przekazem ustnym i zawieraé:

1) instrukcje bezpieczenstwa zgodne z przepisami europejskimi lub krajowymi;

2) znaki ostrzegawcze zgodne z przepisami europejskimi lub krajowymi;

3) informacje o odjazdach/przyjazdach pociagow;

4) oznaczenia obiektéw stacyjnych i drég prowadzacych do nich.

Informacje majace wptyw na podjecie decyzji co do kierunku przemieszczania si¢ powin-
ny znajdowac¢ si¢ w punktach decyzyjnych, powtarzane co 100 m na trasie, w celu upewnie-
nia pasazerow 0 wlasciwym wyhorze kierunku. Oznakowanie dotykowe powinno by¢ za-
montowane w toaletach (informacja o sposobie dziatania i uruchamiania sygnatu wezwania
pomocy) i windach, zgodnie z norma EN 81-70-2003. Zabronione jest taczenie z reklamami
systemu informacji i wskazywania kierunku. Dozwolone jest uzycie maksymalnie pigciu
piktogramow, umieszczonych obok siebie (w tym strzatki wskazujacej kierunek).

2.11. Informacje mowione

Informacje méwione powinny by¢ styszalne we wszystkich strefach i mie¢ wartos¢
RASTI przynajmniej 0,5 (wedlug normy IEC 60268-16). Wazna jest takze spojnos¢
przekazu méwionego i informacji wizualnej. Jezeli informacja méwiona jest podawana
automatycznie, to TSI zaleca zastosowanie dzwigkowego systemu komunikacji, umoz-
liwiajacego uzyskanie jej na zadanie.

2.12. Wyjscia ewakuacyjne, alarmy

W kwestii wyjs¢ ewakuacyjnych i alarmow w specyfikacji TSI odwotano si¢ do prze-
pisdw europejskich lub krajowych.

2.13. Geometria kladek dla pieszych i przejs¢ podziemnych

W przepisach odnoszacych si¢ do ktadek i przejs¢ podziemnych przyjeto te same
parametry minimalne jak dla catej trasy wolnej od przeszkdd, czyli minimalng szeroko$é¢
— 1600 mm i minimalng wysoko§¢ — 2300 mm. Warto$¢ szerokosci nie uwzglednia
szeroko$ci dodatkowej, wymaganej ze wzgledu na sprawny przeptyw pasazerow.

2.14. Schody i porecze

W stosunku do schodéw obowiazuja przepisy europejskie lub krajowe, przy czym
wprowadzono kilka dodatkowych wymagan. Pierwsze z nich to minimalna szerokoé¢
schodéw miedzy porgczami, ktéra wynosi 1600 mm. Wymagania odnos$nie do minimal-
nej szerokosci sa identyczne jak dla catej trasy wolnej od przeszkdd. Drugim wymaga-
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niem jest to, aby stopnie miaty whasciwosci antyposlizgowe (wymagania identyczne
z wymaganiami dla posadzek). Dla oséb niewidomych, poruszajacych si¢ z pomoca
laski, w specyfikacji przewidziano wyposazenie schodéw w rozpoznawalne dotykiem
pasy na catej ich szeroko$ci. Pasy te powinny by¢ umieszczone przed pierwszym stop-
niem przy zejsciu w dot i przed pierwszym stopniem przy wejéciu w gorg. Ich minimal-
na szeroko$¢ powinna wynosi¢ 400 mm. Wazne jest tez, aby te stopnie byly rozréznialne
dla tych oséb od paséw stosowanych przy $ciezkach dotykowych (w razie ich zainstalo-
wania).

Schody i podjazdy powinny by¢ wyposazone W porgcze umieszczone po obu stro-
nach na dwoch wysokosciach. Jedna z nich zaleca si¢ umiesci¢ na wysokosci pomiedzy
850 mm a 1000 mm, a druga — na wysokosci pomigdzy 500 mm a 700 mm od poziomu
posadzki (stopnia). Przyjeto, ze nalezy zapewni¢ wolng przestrzen migdzy porgcza a
innymi elementami konstrukcyjnymi o szeroko$ci nie mniejszej niz 40 mm. Kolor pore-
czy powinien kontrastowac z otoczeniem (szczeg6lnie ze $cianami), a sama porecz mieé
profil zaokraglony, 0 $rednicy przekroju od 30 do 50 mm.

2.15. Podjazdy, schody ruchome, windy, chodniki ruchome

W specyfikacji zostal zapisany obowiazek stosowania podjazdéw lub wind dla os6b
niepetnosprawnych. Oznacza to, ze oba rozwiazania moga by¢ stosowane zamiennie lub
razem. Windy powinny by¢ zaprojektowane zgodnie z norma EN 81-70:2003, natomiast
podjazdy — zgodnie z przepisami europejskimi lub krajowymi.

W stosunku do schoddw i chodnikéw ruchomych okre$lono jedynie dopuszczalne
predkosei przesuwania sig: dla schodéw — 0,65 m/s, dla chodnikéw — 0,75 m/s oraz
maksymalne nachylenie chodnikéw, ktore nie moze by¢ wigksze niz 12 stopni (21,3%).
Pozostate wymagania musza by¢ zgodne z przepisami europejskimi lub krajowymi.

2.16. Wysokos$¢ peronu

Dla kolei konwencjonalnej TSI dopuszcza dwie nominalne wysokosci perondw: 550
mm i 760 mm nad powierzchnia toczna szyny. W przypadku wykorzystywania tych
samych peronéw dla pojazdéw tramwajowych (np. Tramp Train) dopuszcza sie Stoso-
wanie perondw o wysokosci od 300 mm do 380 mm.

2.17. Szerokos¢, krawedz i koniec peronu

Szerokos$¢ peronu moze si¢ zmienia¢ na jego dtugosci. Okreslono minimalng warto$¢
wolnej od przeszkdd szerokosci peronu, ktdra zasadniczo powinna wynosi¢ nie mniej
niz szeroko$¢ strefy zagrozenia (okreSlonej przepisami europejskimi lub krajowymi
dla kolei konwencjonalnych) plus szeroko$¢ dwoch przeciwlegtych tras o szerokosci 800
mm. Takie okre$lenie szeroko$ci minimalnej jest mato precyzyjne, dlatego w specyfika-
cji uszczegdtowiono te wymagania, podajac nastgpujace wartosci jako wymagania mi-
nimalne (wymagania nie obejmuja szerokoéci dodatkowej, wynikajacej z koniecznosci
zapewnienia sprawnego przeptywu pasazerow):

1) 2500 mm dla peronu jednostronnego;
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2) 3300 mm dla peronu wyspowego (moze si¢ zmniejsza¢ do 2500 mm na koncach
peronu).

Wewnatrz pasa wolnego o szerokosci 1600 mm, wedtug specyfikacji TSI, moga znaj-
dowac¢ sig¢ przeszkody, ktorych dtugos¢ determinuje minimalne wymiary dopuszczalne.
Dla przeszkdd o dtugosci nieprzekraczajacej 1000 mm (maszty, siedzenia itp.) odlegtos¢
pomigdzy przeszkoda a krawedzia peronu musi wynosi¢ min. 1600 mm, a migdzy kra-
wedzia przeszkody a strefa zagrozenia — 800 mm. Jesli odlegtos¢ migdzy dwiema ma-
tymi przeszkodami jest mniejsza niz 2600 mm, to uznaje si¢ je za jedna duza przeszko-
de.

Dla wigkszych przeszkod, o dtugosci od 1000 do 10000 mm (Sciany, siedzenia, windy
itp.), odlegto$¢ od krawedzi przeszkody do granicy strefy zagrozenia musi wynosi¢ co
najmniej 1200 mm i przynajmniej 2000 mm do krawedzi peronu. W przypadku prze-
szkod o dlugosci przekraczajacej 10000 mm te odleglosci powinny wynosi¢ odpowied-
nio 1600 i 2400 mm.

Gdy przewiduje si¢ wykorzystywanie urzadzen dodatkowych, wspomagajacych wsia-
danie oséb na wdzkach inwalidzkich, niezaleznie od tego czy sa one umieszczone na
samym peronie czy na pojezdzie, wowczas nalezy zapewni¢ wolng strefe, wynoszaca
1500 mm od krawedzi takiego urzadzenia do nastepnej przeszkody, znajdujacej si¢ na
peronie.

2.18. Urzadzenia wspomagajace wsiadanie 0s0b na wozkach
inwalidzkich

Specyfikacja TSI naktada obowiazek stosowania urzadzen wspomagajacych wsiada-
nie pasazerow na wozku. Wyjatek od tej zasady stanowia przypadki, gdy:

— udowodni sig, ze uskok pomigdzy krawedzia peronu a podtoga wagonu nie bedzie
wigkszy niz 50 mm w pionie i 75 mm w poziomie,

— na trasie, w odlegtosci nie wigkszej niz 30 km, znajduje si¢ przystanek lub stacja
wyposazona W takie urzadzenia.

Ponadto zarzadca infrastruktury zawiera umowy okreslajace:

1) liste peronéw, na ktérych zarzadca infrastruktury (pojedynczej stacji) lub przedsie-
biorstwo kolejowe zapewnig urzadzenia wspomagajace wsiadanie oraz okresla rodzaj
taboru przez nie obstugiwany;

2) tabor, w ktérym przedsigbiorstwo kolejowe zapewni urzadzenia wspomagajace
wsiadanie oraz peron, na ktérym bedzie on uzywany;

3) szczegdtowe przepisy dotyczace zatrzymywania si¢ pociagow w taki sposob, by
strefy urzadzen wspomagajacych wsiadanie pokrywaty si¢ z przewidzianym na nie
miejscem na peronach (spetnienie wymagan co do szerokosci stref wolnych na pero-
nach).

W specyfikacji oméwiono szczegdtowo takze wymagania dotyczace samych wind
peronowych i podjazdéw. Dla podjazdow sa to nastepujace wymagania:

— antyposlizgowa powierzchnia o szerokoéci nieprzekraczajacej 760 mm,

— uniesione ku gorze krawedzie boczne w celu zapobiegania wyslizgiwaniu si¢ kot
wozka z podjazdu,

— podpory po obu stronach podjazdu sfazowane, nie wyzsze niz 20 mm i z kontrastuja-
ca z otoczeniem kolorystyka lub pasami,

— nachylenie nie wieksze niz 10,2 stopnia (18%),

— mozliwo$¢ zabezpieczenia przed przesuwaniem podczas korzystania z pojazdu,
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— bezpieczny sposob przechowywania, niestanowiacy dodatkowej przeszkody dla
pasazerow.

Dla wind peronowych przewiduje si¢, migdzy innymi:

— antyposlizgowa podloge 0 szeroko$ci nie mniejszej niz 720 mm,

— wykluczenie mozliwosci ruszenia pojazdu dopdki winda nie powrdci do potozenia
spoczynkowego,

— przyciski sterowania dziatajace pod wptywem przyktadanej przez operatora stalej
sity nacisku, z uniemozliwieniem wprowadzenia btednego polecenia,

— zapewnienie awaryjnego zasilania umozliwiajacego opuszczenie windy wraz z pasa-
zerem do poziomu ziemi i powr6t jej do potozenia spoczynkowego w przypadku
awarii zasilania,

— predkos¢ wszystkich poruszajacych si¢ elementéw windy nie wigksza niz 150 mm/s,
podczas podnoszenia/opuszczania i 300 mm/s — podczas uruchamiania/powrotu do
potozenia spoczynkowego,

— przyspieszenie pionowe podczas pracy hie wieksze niz 0,3 g,

— wyposazenie windy w barierki uniemozliwiajace zjechanie kot wozka z platformy w
czasie podnoszenia/opuszczania,

— mozliwo$¢ transportu windg zaréwno przy ustawieniu wézka tytem, jak i przodem do
podjazdu.

2.19. Przejscia przez tory

Przejscia przez tory powinny odpowiadaé takim samym wymaganiom, jak elementy
trasy wolnej od przeszkdd i by¢ dostgpne rowniez dla pasazerow 0 ograniczonych moz-
liwosciach ruchowych. Powinny one by¢ zaprojektowane w taki sposéb, aby byta wy-
kluczona mozliwos¢ zakleszczenia najmniejszego kota woézka migdzy powierzchnia
przejscia a szyna. Wymiar najmniejszego kotka wozka (jak rowniez pozostate jego wy-
miary) zostaty okreslone w zataczniku M do omawianej specyfikacji TSI.

Oznaczenie przejs¢ przez tory powinno spetnia¢ zalecenia dla informacji wizualnej
i dotykowej.

3. WNIOSKI

Niniejszy opis specyfikacji TSI nie wyczerpuje catosci zagadnien zwiazanych z wy-
maganiami w aspekcie dostepnosci dla 0s6b o ograniczonych mozliwosciach ruchowych
w odniesieniu do podsystemu ,,Infrastruktura”, a jedynie przybliza te zagadnienia. Przy-
toczone w artykule informacje maja na celu jedynie przedstawienie og6lnego zakresu
wymagan naktadanych na stacje kolejowe w Technicznej Specyfikacji Interoperacyjno-
SCI1.

Spelnienie wymagan okreslonych w TSI spowoduje, ze nowoczesny dworzec kolejo-
wy stanie si¢ miejscem duzo bardziej przyjaznym i zachgcajacym do podrozy koleja niz
dotychczas. Musimy jednak zda¢ sobie sprawg, ze przystosowywanie dworcow do wy-
magan tej specyfikacji bedzie dtugim i kosztownym procesem. Nie obejdzie sig takze
bez trudnosci, bowiem spora liczba dworcow kolejowych w Polsce to budynki zabytko-
we, pod opieka konserwatora zabytkdw, ktére nie zawsze beda mogty spetni¢ okreslone
w specyfikacji TSI wymagania.
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