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Henryk Batuch: Ksztalcenie inzZynieréw dla potrzeb infrastruktury kolejowej

Jakos$¢ ksztalcenia absolwentow szkdt wyzszych stanowi juz od dluzszego czasu
przedmiot wielu dyskusji. Na czoto wysuwaja si¢ w nich zagadnienia dostosowania profilu
ksztalcenia do realnych potrzeb gospodarki. W odniesieniu do infrastruktury kolejowe;j
akcenty dyskusyjne rozktadaja si¢ nieco inaczej — chodzi tu gltéwnie o jakos$¢ ksztalcenia
rozumiang jako wumiejg¢tno$ci wykonywania konkretnego zawodu, a wigc wiedzg
specjalistyczna oraz umiejetno$¢ uczenia si¢ przez cate zycie zawodowe. Potaczenie tych
dwoch umiejetnosci powinna wyksztatci¢ szkota wyzsza. Troska przedsigbiorstw, do ktorych
trafia mtodzi inzynierowie powinno by¢ utatwienie im doskonalenia swych umiejgtnosci. Na
drodze tej jest wiele przeszkod. Dyskusja, jaka na ten temat inicjuja ,,Problemy Kolejnictwa”
moze utatwi¢ usunigcie przynajmniej niektorych z nich. Zachgcamy do dzielenia si¢ swymi

uwagami na ten wazny temat.

Walerij Samsonkin: Wspolzaleznos¢ podstawowego i fachowego szkolenia inzynierow

kolejowych — poszukiwanie optymalnych rozwigzan

Transport kolejowy jest wielopoziomowym systemem humanistycznym, wzajemnie
ztozonym z czynnika ludzkiego 1 czynnika technicznego. W utrzymaniu i rozwoju transportu
kolejowego wazna rolg¢ przypisuje si¢ czynnikowi ludzkiemu. Pewno$¢ i niezawodno$¢
dziatania czlowieka ksztaltuja trzy sktadowe: cechy genetyczne, poziom kwalifikacji, a takze
stan organizmu. W artykule omoéwiono specyfike drugiej sktadowej, dotyczacej uzyskanego

wyksztalcenia.

Tibor Zsakai: Szkolenie specjalistoéw kolejowych na Wegrzech

Szkolenie specjalistéw kolejowych na Wegrzech jest niemal tak stare, jak historia
transportu kolejowego. Transport kolejowy jako galaz przemystu miat ogromny wplyw na
rozwoj gospodarczy na Wegrzech. Po rewolucji i wojnie wyzwolenczej w latach 1848-1849,
a szczeg6lnie w 1867 roku po utworzeniu Monarchii Austro-Wegierskiej, rozpoczeta sig
potezna industrializacja, a zwlaszcza gwaltowny rozwoj przemystu kolejowego. Pojawito sig
znaczne zapotrzebowanie na specjalistow, co spowodowato potrzebg instytucjonalizacji

ksztalcenia.
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Janusz Dyduch, Mieczystaw Kornaszewski, Roman Pniewski: Proces ksztalcenia
specjalistow z zakresu sterowania ruchem kolejowym na przykladzie Politechniki

Radomskiej

Uczelnie techniczne powinny zwraca¢ szczegolna uwage na poziom ksztatcenia, poniewaz w
wielu dziedzinach zycia nieustannie dokonuje si¢ znaczacy postgp naukowo-techniczny. Aby
szkoty wyzsze mogty by¢ konkurencyjne, musza w swojej ofercie uwzglednia¢ oczekiwania
przedsi¢biorcoOw. Powinny kta$¢ nacisk zar6wno na uczenie zastosowan praktycznych, jak
| przygotowywac¢ studentow do samodzielnego myslenia i samodzielno$ci. Ze wzgledu na
réznice wystepujace w strukturach kolejnych generacji systemow sterowania ruchem
kolejowym, jest niezbedne wszechstronne ksztalcenie specjalistow. W uczelniach
technicznych programy nauczania specjalnosci Sterowanie Ruchem Kolejowym powinny

dobrze przygotowac przysztych inzynierow do pracy zawodowe;.

Artur Rojek: Wybrane problemy zwigzane z zastosowaniem w Polsce systemu zasilania
trakcji elektrycznej 2 x 25 kV 50 Hz

W artykule przedstawiono wybrane problemy wprowadzania systemu zasilania trakcji
elektrycznej 2 x 25 kV 50 Hz, podstawowo przeznaczonego do zasilania pociagéw na liniach
duzych predkosci. Omowiono rozwoj systemu KDP do 2040 r. 1 porownano go z istniejacymi
i planowanymi przez PSE przebiegami linii 220 kV i 400 kV. Scharakteryzowano zakres prac
zwiazany z budowa linii najwyzszych napig¢ przeznaczonych do zasilania linit KDP, w tym
linii Y i CMK. Przedstawiono przewidywane zapotrzebowanie na moc przez system KDP
oraz oddzialywanie systemu 2 X 25kV 50 Hz na system elektroenergetyczny. Opisano
minimalne wymagania stawiane systemowi elektromagnetycznemu oraz metody ograniczania

asymetrii systemu. Poréwnano obciazenia konstrukcji wsporczych w systemach 3 kV DC
12x25kV AC.

Iwona Nowosinska: Problemy wyboru konstrukcji nawierzchni — analiza metoda
ANKOT

W artykule scharakteryzowano rodzaje nawierzchni kolejowych, stosowanych do
budowy i  modernizacji  linii.  Opisano  rozwoj  nawierzchni  klasycznych
I niekonwencjonalnych na kolejach duzych predkosci (KDP). Metoda analizy kontrastowej
obiektow technicznych ANKOT, przedstawiono problem wyboru nawierzchni podsypkowe;j
lub bezpodsypkowej.
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Tadeusz Wolfram: Wykorzystanie spalinowych silnikéw turbinowych w napedzie

pojazdéw szynowych

W artykule opisano mozliwos$¢ zastosowania spalinowych silnikow turbinowych do
napedu pojazdéw szynowych. Scharakteryzowano zalety takich silnikéw w stosunku do
silnikow tlokowych, takie jak: korzystny wskaznik mocy, wigksza trwatos¢, zasilanie
gorszymi gatunkami paliw ptynnych. Stwierdzono, ze gléwna wada tych silnikow jest
mniejsza sprawnos¢ cieplna. Opisano uktady napedowe wybranych, prototypowych pociagow
z turbinowymi silnikami lotniczymi. Stwierdzono, ze ten rodzaj napgdu zwigksza zuzycie

paliwa w stosunku do silnikow turbinowych przeznaczonych do trakcji kolejowej.

Janusz Polinski: Determinanty zrownowazonego rozwoju transportu

W artykule omoéwiono zlozona problematyke zrownowazonego rozwoju transportu.
Przyblizono aspekt historyczny wspdlnotowego rynku przewozu oséb i tadunkow, jak
rowniez scharakteryzowano polityke transportowa Unii Europejskiej, w tym fragment
odnoszacy si¢ do transportu kolejowego. Krytycznie oceniono brak polityki transportowej
w Polsce, co przektada si¢ na trudnosci rozwoju proekologicznych galezi transportu
I tworzenie sprawnych mechanizméw migdzygateziowej wspotpracy, niezbgdnych przy

funkcjonowaniu racjonalnych tancuchow transportowych.



