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STRESZCZENIE

W artykule opisano uregulowania prawne oraz idee tworzenia plandéw zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego, zwanych w skrdcie planami transportowymi,
a w szczegdlnosci ich zakres, spis podmiotéw odpowiedzialnych za ich opracowanie oraz
system wzajemnych powiqzan. Dodatkowo zamieszczono wykaz jednostek samorzqdéw
terytorialnych, spetniajqcych warunki organizatoréw transportu zbiorowego zobligowanych
do sporzqdzenia planéw transportowych.

1. WSTEP

Transport publiczny nabiera coraz wiekszego znaczenia jako czynnik rownowagi
funkcjonowania srodkéw przewozowych réznych gatezi transportowych. Z jednej strony,
wzmozony ruch na drogach i ulicach centréw miast powoduje zatory majace niepoza-
dane skutki, takie jak: wydtuzanie czasu przejazdu, wzrost liczby wypadkéw drogowych,
zanieczyszczanie powietrza, hatas oraz zmiany klimatu. Z drugiej strony, wiekszos¢ podmio-
téw wykonujacych zbiorowe przewozy pasazerskie funkcjonuje komercyjnie, w zwigzku
z czym s one zainteresowane swiadczeniem ustug na liniach dochodowych, rezygnu-
jac z linii nierentownych. W gospodarce wolnorynkowej i wystepujacej konkurencji,
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prowadzi to do stopniowego ubozenia oferty przewozowej, a niejednokrotnie do catko-
witego braku obstugi transportowej i marginalizacji obszaréw pozbawianych dostep-
nosci transportowe;j.

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym [9], uchwalona przez Sejm Rzeczpo-
spolitej Polskiej w dniu 16 grudnia 2010 . jest wypetnieniem zobowigzan, wynikajacych
zrozporzadzenia WE 1370/2007 PE i Rady UE [4], w ktorym przewiduje sie, ze w krajach
cztonkowskich potrzebna jest budowa przejrzystych i stabilnych systeméw takich
przewozéw, ktére uwzgledniaja takze zatozenia ,Biatej Ksiegi transportu” [1] - w tym
w sprawie budowy zréwnowazonych systemow transportu i ograniczenia emisji spalin.

Ustawa ta stanowi zbioér zasad organizacji i funkcjonowania regularnego przewozu
0s6b w publicznym transporcie zbiorowym, realizowanym na terytorium Polski, jak
réwniez w strefie transgranicznej, w transporcie drogowym, kolejowym, innym szyno-
wym, linowym, liniowo-terenowym, morskim oraz w zegludze $rédladowej. Ustawa
wymienia organizatoréw publicznego transportu zbiorowego oraz wyznacza im zadania,
polegajace w szczegdlnosci na planowaniu, organizowaniu i zarzadzaniu publicznym
transportem zbiorowym, a takze okresla zasady finansowania regularnego przewozu
0s6b w publicznym transporcie zbiorowym. Istotnym obowiazkiem niektérych organi-
zatoréw publicznego transportu zbiorowego jest opracowanie planéw zréwnowazo-
nego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, zwanych planami transportowymi,
ktérych szczegdtowy zakres jest zawarty w stosowym rozporzadzeniu Ministra Infra-
struktury. Ideg planéw transportowych jest zaprojektowanie diugofalowych dziatan
w celu rozwoju zintegrowanego transportu publicznego, poprawy efektywnosci jego
funkcjonowania oraz koncentracji Srodkéw na realizacje wybranych przez organizato-
réw publicznego transportu zbiorowego, zamierzen strategicznych.

2.PODMIOTY ODPOWIEDZIALNE ZA PLANY
TRANSPORTOWE

Plany transportowe obowigzani sg opracowac wybrani organizatorzy publicznego
transportu zbiorowego (wtasciwa jednostka samorzadu terytorialnego lub minister
wiasciwy ds. transportu) w zaleznosci od zasiegu terytorium dziatalnosci, tj.:
¢ Minister wlasciwy ds. transportu — w zakresie kolejowych przewozéw miedzywoje-

wodzkich i miedzynarodowych,
¢ Marszatek wojewddztwa — w zakresie wojewddzkich przewozéw pasazerskich,

e Starosta powiatu lub prezydent miasta: w powiecie liczacym co najmniej 80 tys.
mieszkancéw — w zakresie powiatowych przewozéw pasazerskich,

e Wojt, burmistrz lub prezydent miasta: w gminie liczacej co najmniej 50 tys. miesz-
kancow — w zakresie gminnych przewozéw pasazerskich.

Na podstawie wybranych danych GUS o podregionach (NTS 3) i powiatach (NTS 4)
sporzadzono wykaz nazw powiatéw i gmin spetniajacych kryterium liczby mieszkaricéw
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obszaréw, ktorych organizatorzy publicznego transportu zbiorowego majg obowigzek
opracowania planu transportowego (tablica 1, rysunek 1).

Tablica 1

Powiaty i gminy, spetniajace ustawowe kryterium liczby mieszkarncéw, obowigzane
do sporzadzenia planéw transportowych w podziale na wojewédztwa [3]

wejherowski,

L Powiat .
Wojewédztwo - - - Gmina
ziemski grodzki
bolestawiecki, dzierzoniowski, o
gtogowski, ktodzki, lubinski, Jelenia Gora, Glogow, Lubin,
dolnoslaskie olesnicki, Swidnicki, trzebni- | Legnica, Swidnica,
cki, watbrzyski, wroctawski, | \Wroctaw Watbrzych
zgorzelecki
. bydgoski, inowroctawski, .
kujawsko- 2 . Bydgoszcz, Grudziadz,
pomorskie nakielski, sOW|eck|, torunski, Torun, Wioctawek Inowroctaw
wioctawski
bialski, bitgorajski, chetmski,
. krasnicki, lubartowski, .
lubelskie lubelski, tukowski, putawski, Lublin o
tomaszowski, zamojski
lubuskie nowosolski, zielonogorski, Gorzow Wielkopolski, Zielo- .
zaganski, zarski na Goéra
betchatowski, kutnowski, Egggf‘?g‘e’v’
L fowicki, pabianicki, piotrkow- |, . .. o. . . N
tédzkie ski, radomsz.czah.ski, sjeradzki, Lo6dz, Piotrkéw Trybunalski -fl\-/(l)z;;g\i\fiz\::vki
tomaszowski, zgierski Zgierz
bochenski, brzeski, chrzanow-
ski, gorlicki, krakowski,
. limanowski, myslenicki, . .| Olkusz,
matopolskie nowosadecki, nowotarski, Krakéw, Nowy Sacz, Tarnéw Wieliczka
olkuski, oswiecimski, suski,
tarnowski, wadowicki, wielicki
ciechanowski, garwolinski,
grodziski, grojecki, legionow-
ski, minski, ostrotecki, Legionowo,
S otwocki, piaseczynski, ptocki, Piaseczno,
mazowieckie ptoriski, pruszkowski, Ptock, Radom, Warszawa Pruszkow,
radomski, siedlecki, socha- Wotomin
czewski, warszawski zachod-
ni, wotominski
. brzeski, kedzierzynsko- Kedzierzyn-
opolskie kozielski, nyski, opolski Opole KoZle, Nysa
debicki, jarostawski, jasielski, .
podkarpackie krosnienski, mielecki, rzeszow- | Rzeszow {\,Av'cilaec’ Salowa
ski, sanocki, stalowowolski
podlaskie biatostocki Biatystok —
chojnicki, gdanski, kartuski,
. kwidzynski, pucki, stupski, , . Tczew,
pomorskie starogardzki, tczewski, Gdarisk, Gdynia, Stupsk Wejherowo
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Tablica 1 (cd.)

Slaskie

bedzinski, bielski, cieszynski,
czestochowski, gliwicki,
ktobucki, mikotowski,
pszczynski, raciborski,
tarnogorski, wodzistawski,
zawiercianski, zywiecki

Bielsko Biata, Bytom,
Chorzéw, Czestochowa,
Dabrowa Gérnicza, Gliwice,
Jastrzebie Zdr¢j, Jaworzno,
Katowice, Ruda Slaska,
Rybnik, Sosnowiec, Tychy,
Zabrze

Bedzin,
Pszczyna,
Raciborz,
Tarnowskie
Gory, Zawiercie

Swietokrzyskie

jedrzejowski, kielecki, konecki,
ostrowiecki, sandomierski,
starachowicki

Kielce

Ostrowiec
Swietokrzyski,
Starachowice

warminsko- efcki, itawski, olsztynski,
mazurskie ostrédzki Elblag, Olsztyn, Etk
czarnkowsko-trzcianecki, .
gnieznienski, kaliski, kolski, gnlelzno,
. . ~ons i . ) stréw
wielkopolskie koninski, ostrowski, pilski, Kalisz, Poznan Wielkopolski
poznanski, szamotulski, . P '
. Pita
turecki
zachodnio- goleniowski, gryfinski, . . Stargard
pomorskie stargardzki Koszalin, Szczecin Szczecinski
16 130 45 33

| powiaty ziemskie

powiaty grodzkie

[ gminy

Rys. 1. Liczba powiatéw i gmin, w ktdrych wystepuje obowigzek sporzadzenia planéw transportowych
w podziale na wojewddztwa

W wypadku wspétdziatania jednostek samorzadoéw terytorialnych, przy organizacji
publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze, wymaog sporzadzenia pla-
néw transportowych powstaje dla:
e wojewddztw (marszatkbw wojewddztw) na mocy porozumienia miedzy woje-

wodztwami wiasciwymi ze wzgledu na planowany przebieg linii komunikacyjnej

albo sieci komunikacyjnej na danym obszarze,
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e zwigzkéw powiatéw (zarzadéw zwigzku powiatdw) obejmujacych obszar liczacy
co najmniej 120 tys. mieszkaricow — w zakresie linii komunikacyjnej lub sieci komu-
nikacyjnej na obszarze powiatéw tworzacych zwigzek powiatéw,

e powiatow (starostow i prezydentéw miast na prawach powiatu) na mocy porozu-
mienia miedzy powiatami, ktérych obszar liczy co najmniej 120 tys. mieszkarncow
- w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na danym obszarze,

e zwiazkéw miedzygminnych (zarzadéw zwigzku miedzygminnego) obejmujacych
obszar liczacy co najmniej 80 tys. mieszkaricow — w zakresie linii komunikacyjnej
albo sieci komunikacyjnej na obszarze gmin tworzacych zwigzek miedzygminny,

e gminy (wdjta, burmistrza, prezydenta miasta) na mocy porozumienia miedzy gmi-
nami, ktérych obszar liczy tacznie co najmniej 80 tys. mieszkancow — w zakresie linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na danym obszarze.

Ostatecznie liczba mieszkancéw danej gminy, powiatu, zwigzku miedzygminnego

i zwigzku powiatéw nie determinuje opracowania planu transportowego, w zwigzku

z tym moze on by¢ przygotowany przez wiasciwego organizatora transportu zbioro-

wego na obszarze o mniejszej liczbie ludnosci niz okreslono.

3. CELE | ZAKRES PLANOW TRANSPORTOWYCH

Wedtug A. Brzeziniskiego i M. Roszkowskiego [2], opracowanie planu transportowego
ma stuzy¢ dwoém podstawowym celom: poprawie jakosci systemu transportowego i jego
rozwojowi zgodnie zzasadami zréwnowazonego rozwoju. Jakos¢ systemu transportowego
jest decydujacym czynnikiem warunkujacym standard zycia spoteczenistwa i rozwdj go-
spodarczy obszaru objetego planem transportowym. Stosowanie zasady zrownowazo-
nego rozwoju ma zapewni¢ rbwnowage miedzy aspektami spoteczno-gospodarczymi,
przestrzennymi i ochrony srodowiska. Autorzy wymieniaja réwniez szes¢ celéw szcze-
gotowych, ktérych realizacja przyczyni sie do osiggniecia celéw podstawowych:

Cel 1: Poprawa dostepnosci transportowej i jakosci transportu - instrument poprawy
jakosci zycia i usuwania barier rozwojowych,

Cel 2: Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego - instrument
zwiekszania wydajnosci systemu z jednoczesnym ograniczaniem kosztéw,

Cel 3: Integracja systemu transportowego w uktadzie gateziowym i terytorialnym,

Cel 4: Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki obszaru - instrument rozwoju gospo-
darczego,

Cel 5: Poprawa bezpieczenstwa — radykalna redukcja liczby wypadkéw i ograniczenie
ich skutkow (zabici, ranni) oraz wzrost bezpieczeristwa osobistego uzytkowni-
kéw transportu,
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Cel 6: Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne i wa-
runki zycia, przez promowanie proekologicznych gatezi transportu w przewo-
zach zbiorowych.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegoto-
wego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego [5]
okresla szablon czesci tekstowej planu transportowego, jak rowniez formy jego elemen-
téw graficznych.

Niezbedny zakres planu transportowego obejmuje:

1) sie¢ komunikacyjna — okreslenie linii komunikacyjnych, na ktérych planuje sie wy-

konywanie przewozoéw o charakterze uzytecznosci publicznej;

2) ocene i prognozy potrzeb przewozowych, w tym:

+ lokalizacje obiektéw uzytecznosci publicznej,

e gestos$¢ zaludnienia,

¢ zapewnienie dostepu osobom o ograniczonej mozliwosci ruchowej;

3) przewidywane finansowanie ustug przewozowych:

e 7zrodta finansowania,

o formy finansowania;

4) preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu;

5) zasady organizacji rynku przewozéw, w tym przewidywany tryb wyboru operatora

publicznego transportu zbiorowego;

6) pozadany standard ustug przewozowych - okreslenie jakosci ustug z uwzglednie-

niem:

¢ ochrony srodowiska,

¢ dostepu 0sdb o ograniczonych zdolnosciach ruchowych,

¢ dostepnosci podréznych do infrastruktury przystankowej;

7) przewidywany sposdb organizowania informacji dla pasazeréw, w tym:

¢ godzin przyjazdu i odjazdu,

¢ obowigzujacych optat za przejazd,

¢ obowiazujacych uprawnien do przejazdéw ulgowych,

¢ weztéw przesiadkowych,

¢ koordynacji potaczen réznych rodzajéw srodkéw transportu,

¢ regulaminéw przewozu oséb;

8) kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Plan transportowy musi ponadto uwzgledniac:

1) stan zagospodarowania przestrzennego (odpowiednio: koncepcje przestrzennego
zagospodarowania kraju, plan zagospodarowania przestrzennego wojewd6dztwa,
studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy,
miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego),

2) sytuacje spoteczno-gospodarcza danego obszaru,

3) wptyw transportu na srodowisko,
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4) potrzeby zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w tym
potrzeby oséb o ograniczonych zdolnosciach ruchowych w zakresie ustug przewo-
zowych,

5) potrzeby wynikajgce z kierunku polityki panstwa, w zakresie linii komunikacyjnych
w miedzynarodowych i miedzywojewddzkich przewozach pasazerskich,

6) rentownos¢ linii komunikacyjnych,

7) w zakresie transportu kolejowego — dane dotyczace przepustowosci infrastruktury
oraz standard jakosci dostepu otrzymane od zarzadcy infrastruktury kolejowej.
Jedli organizator publicznego transportu zbiorowego uzna za stosowne, moze wpro-

wadzi¢ do czesci tekstowej planu transportowego réwniez inne informacje, ktére zwia-

zane sg z organizacja komunikacji zbiorowej, np. kwestie udostepniania operatorom

i przewoznikom przystankéw komunikacyjnych.

Graficzna czes¢ planu transportowego powinna zawiera¢ czytelny rysunek przedsta-
wiajacy sie¢ komunikacyjng w granicach obszaru, na ktérym maja sie odbywac przewozy
o charakterze uzytecznosci publicznej z oznaczeniem:
¢ granic administracyjnych jednostki samorzadu terytorialnego objetej planem trans-

portowym,

e zintegrowanych weztéw przesiadkowych znajdujacych sie na obszarze objetym
planem transportowym,

¢ skali rysunku w formie liczbowej i liniowe;j,

¢ objasnien znakdéw i symboli zastosowanych na rysunku.

Z obowiazku sporzadzania graficznej czesci s zwolnieni organizatorzy publicznego
transportu zbiorowego wykonywanego w komunikacji miejskiej. W zaleznosci od za-
istniatych i uzasadnionych potrzeb plan transportowy moze podlega¢ aktualizacji i we-
ryfikacji.

4. PROCES LEGALIZACJI PLANOW TRANSPORTOWYCH

Wedtug artykutu 9 pkt. 3,Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym’, plan trans-
portowy uchwalony przez wiasciwe organy jednostek samorzadu terytorialnego sta-
nowi akt prawa miejscowego, w zwigzku z tym projekt planu transportowego podlega
stosownym uregulowaniom ustaw poszczegdlnych szczeblijednostek samorzadu tery-
torialnego:

e ustawie o samorzadzie gminnym (uprzednia nazwa: ustawa o samorzadzie teryto-

rialnym z 8 marca 1990r.) [8],
¢ ustawie o samorzadzie powiatowym z 5 czerwca 1998 r. [6],

e ustawie o samorzadzie wojewddztwa z 5 czerwca 1998 r. [7]
oraz konsultacjom spotecznym w formie uchwat, wedtug przyjetego trybu dla danych
spotecznosci (rys. 2).
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Projekt wojewddzkiego planu transportowego powinien by¢ uzgodniony z mar-
szatkami sasiednich wojewddztw oraz zaopiniowany przez zarzad sgsiedniego zwigzku
powiatéw, o ile jest utworzony.

Projekt powiatowego planu transportowego powinien by¢ uzgodniony ze staro-
stami sasiednich powiatow lub zarzagdami sasiednich zwigzkéw powiatéw, o ile sa utwo-
rzone oraz zaopiniowany przez zarzad sasiedniego zwigzku miedzygminnego, o ile
jest utworzony.

Projekt gminnego planu transportowego powinien by¢ uzgodniony z wasciwymi
organami sasiednich gmin lub zarzadem sasiedniego zwigzku miedzygminnego, o ile
jest utworzony.

Informacja o opracowanym projekcie planu transportowego musi by¢ ogtoszona
w miejscowej prasie, w ,Biuletynie Informacji Publicznej” oraz w sposéb zwyczajowo
przyjety, z okresleniem: miejsc wytozenia projektu planu transportowego, miejsc i ter-
minu sktadania opinii, przy czym termin nie moze by¢ krétszy niz 21 dni od daty ogto-
szenia. Po zapoznaniu sie ze zgtoszonymi opiniami, podmioty odpowiedzialne za plany
transportowe dokonuja stosownych zmian wedtug zasadnych wnioskéw.

Zgodnie z ustawa z dnia 20 lipca 2000 r. o ogtaszaniu aktéw normatywnych i nie-
ktorych innych aktéw prawnych [10] plan transportowy jest podawany do publicznej
wiadomosci przez jego ogtoszenie w dzienniku urzedowym, odpowiednim dla jedno-
stek samorzadu terytorialnego. Zwigzki powiatéw lub zwigzki miedzygminne ogtaszajg
plan transportowy w spos6b zwyczajowo przyjety na obszarach poszczegdlnych po-
wiatoéw lub gmin tworzacych te zwiazki oraz we wtasciwym dla nich dzienniku urzedo-
wym wojewddztwa.

5.WZAJEMNE ZALEZNOSCI PLANOW TRANSPORTOWYCH

Zatozeniem ustawodawcy jest, aby plany transportowe miaty postac hierarchiczna,
tzn. plan transportowy nizszego szczebla powinien uwzglednia¢ plan transportowy
wyzszego szczebla. Ma to na celu uporzadkowanie dziatan i zapewnienie kontynuacji
rozwigzan w planach transportowych nizszego szczebla administracji:
¢ Marszatkowie wojewddztw uwzgledniajg ogtoszony plan transportowy opracowany

przez ministra wiasciwego ds. transportu,

e Starostowie i zarzady zwigzku powiatow uwzgledniaja ogtoszony plan transportowy
opracowany przez marszatka wojewddztwa,

e Wojtowie, burmistrzowie, prezydenci miast i zarzady zwigzkéw miedzygminnych
uwzgledniajg ogtoszony plan transportowy opracowany przez staroste, zarzad
zwiazku powiatu, lub marszatka wojewddztwa.

Zasada ta jest rowniez zgodna z zatozonymi terminami sporzadzenia planéw trans-
portowych. Pierwszy termin - 31 sierpnia 2012 roku, obowigzywat ministra wtasciwego
ds. transportu, w ktérego gestii sa kolejowe przewozy miedzynarodowe i miedzywoje-
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waédzkie, natomiast pozostali organizatorzy publicznego transportu zbiorowego, na
opracowanie planéw transportowych maja czas do 28 lutego 2014 roku.

Zapisy ustawy nie zakazuja ogtoszenia gminnych lub powiatowych planéw trans-
portowych przed uchwaleniem i ogtoszeniem odpowiednio powiatowych lub woje-
waoédzkich planéw transportowych wiasciwych dla tych jednostek. W takiej sytuacji plan
transportowy nizszego szczebla musi by¢ zaktualizowany, w zwigzku z czym proces
zmian zapisOw oraz powtoérzenie pewnych procedur wzajemnych uzgodnien i konsul-
tacji spotecznych wydtuzy czas wdrozenia i realizacji planu transportowego dla danego
obszaru.

6. PODSUMOWANIE

Celem ustawodawcy zwigzanym z publicznym transportem zbiorowym, jest zastoso-
wanie instrumentdw, ktére pozwalajg wtasciwym wiadzom na ksztattowanie transportu
publicznego na danym obszarze, przez: decydowanie o uktadzie linii komunikacyjnych
oraz stanie sieci komunikacyjnych, zapewnienie swiadczenia ustug transportowych o okre-
Slonym standardzie, zawieranie wieloletnich umoéw z operatorami przewozéw oraz finan-
sowanie nierentownych potaczen istotnych spofecznie.

Ustawowa idea planéw transportowych ma uporzadkowac rynek regularnego prze-
wozu oséb w zakresie publicznego transportu zbiorowego na obszarze wtasciwosci
poszczegdlnych organizatoréw publicznego transportu zbiorowego (jednostek samo-
rzadu terytorialnego lub ich zwigzkéw), zwtaszcza w odniesieniu do przewozéw o cha-
rakterze uzytecznosci publicznej. Plan transportowy ma by¢ instrumentem stuzacym
bardziej efektywnemu zarzadzaniu regulowanym rynkiem przewozéw pasazerskich
objetych planem i ustugami $wiadczonymi na tym rynku, a takze dokumentem umozli-
wiajgcym lepsze dostosowanie oferty przewozowej do popytu na ustugi.

W warunkach Polski, obowigzek opracowania planéw transportowych dotyczy
225 podmiotéw wykonawczych' na réznych szczeblach administracji terytorialnej (bez
zwigzkéw powiatowych i zwigzkéw miedzygminnych). W strukturze hierarchicznej
wystepuje nastepujacy podziat:

e 7% dla obszaru wojewdédztw,
e 78% dla obszaru powiatéw,
e 15% dla obszaru gmin.

Wsréd wojewoddztw, najwieksza liczbe plandw transportowych w zakresie przewo-
z6w powiatowych i gminnych bedzie miato wojewddztwo $laskie — 32, najmniejsza za$
wojewddztwo podlaskie - 2. Obecnie trwajg zaawansowane prace nad pierwszym pla-
nem transportowym dla miedzywojewddzkich i miedzynarodowych pasazerskich prze-
wozéw kolejowych, za ktéry odpowiada minister ds. transportu. Samorzady wojewddzkie
z niecierpliwoscig oczekuja na ten plan, gdyz pewne jego elementy musza uwzgledni¢

' Wedtug kryterium liczby mieszkarncéw powiatéw i gmin na koniec 2011 roku.
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we wihasnych dokumentach wedtug zasady: samorzady powiatowe beda uwzgledniaty
w swoich dokumentach zapisy z planéw wojewddzkich, a gminne z powiatowych, aby
system publicznego transportu zbiorowego obejmujacy oprécz kolei réwniez pozo-
state gatezie transportowe byt spdjny i zintegrowany.

Jako kraj jestesmy na poczatku wprowadzania w zycie zapiséw ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym. Szczegdlnie istotne jest skoordynowanie dziataii na réznych
szczeblach decyzyjnosci, w tym uzgodnienia pomiedzy poszczegdinymi organizatorami
publicznego transportu zbiorowego dotyczace integracji réznych gatezi transportowych.
Pojawiaja sie zatem watpliwosci w jakim zakresie beda oni wypetnia¢ swoje zadania
wynikajace z zapiséw tej ustawy i co jest nie mniej wazne, czy posiadane srodki pub-
liczne beda wystarczajace na realizacje tych zadan. Na razie musimy uzbroic sie w cierp-
liwos¢ i mie¢ nadzieje, ze potrzeby spoteczne w zakresie publicznego transportu zbio-
rowego pozostang w najwiekszym stopniu zainteresowania i troski organizatoréw.
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