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Ocena realizacji krajowego planu transportowego
wedlug rozkladu jazdy pociagow 2013/2014

Iwona WROBEL!

Streszczenie

Artykul charakteryzuje kolejowe potaczenia migdzywojewddzkie 1 migdzynarodowe
w rozktadzie jazdy pociagdw 2013/2014 r., w aspekcie wybranych postanowien i zapisow
Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 9 paz-
dziernika 2012 roku w sprawie planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w migdzywojewodzkich i migdzynarodo-
wych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym [4].

W rozdziale ,,Uregulowania prawne w zakresie publicznego transportu zbiorowego”
scharakteryzowano Ustawg z dnia 16 grudnia 2010 roku o publicznym transporcie zbio-
rowym [6], regulujaca zasady organizacji, funkcjonowania i finansowania regularnego
przewozu os6b w Polsce i w strefie transgranicznej, w kazdej galezi transportu oprocz
transportu lotniczego. Przytoczono definicje w zakresie publicznego transportu zbioro-
wego 1 zrbwnowazonego rozwoju transportu publicznego oraz wymieniono obowiazki,
ktore ta ustawa naktada na organizatoréw publicznego transportu zbiorowego, szczegol-
nie w zakresie opracowania planéw zrdéwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego zwanych inaczej planami transportowymi.

Rozdziat ,,Ksztaltowanie si¢ publicznego transportu zbiorowego wedtug krajowego planu
transportowego” zawiera opis zawartosci ,,Planu zrobwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w migdzywojewodzkich i migdzy-
narodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym” [4] oraz wybrane za-
pisy regulujace: minimalne standardy potaczen, za ktore odpowiada minister wlasciwy
ds. transportu, rozwo6j oferty przewozowej do roku 2015 wedtug okreslonych wariantow
oraz jako$¢ ustug transportowych.

W rozdziale ,,Oferta przewozowa wedtug rozktadu jazdy pociagéw 2013/2014” zaprezen-
towano wyniki przeprowadzonych analiz w zakresie minimalnych standardow potaczen
miedzywojewddzkich 1 migdzynarodowych, realizacji wariantow rozwoju oferty przewo-
zowej, a takze jakosci ushug przewozowych w aspekcie: liczby potaczen, czasow prze-
jazdu i obshugi punktéw handlowych na wybranych liniach komunikacyjnych, predkosci
handlowej pociagow, skomunikowan pociagdw na przyktadzie stacji Gdynia Gtowna
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i Dgblin oraz zapewnienia przewozu osobom niepetnosprawnym poruszajacym sig¢
na wozkach inwalidzkich.

W Podsumowaniu zawarto wnioski z przeprowadzonych analiz oraz przestanki poprawy
oferty przewozowej w zakresie kolejowych przewozow migdzywojewddzkich i miedzy-
narodowych.

Stowa kluczowe: publiczny transport zbiorowy, kolejowe przewozy migdzywojewddzkie,
kolejowe przewozy migdzynarodowe

1. Wstep

Pasazerski transport zbiorowy jest ustuga publiczna nalezaca do zadan wlas-
nych wlasciwej jednostki administracji panstwowej $wiadczong obywatelom przez
podmioty dziatajace w imieniu lub na zlecenie tych jednostek. Coraz czgsciej,
jako$¢ transportu publicznego swiadczy o sile organizatora ushug publicznych.

Plany transportowe opracowane i wdrazane przez organizatoréw publicznego
transportu zbiorowego maja za zadanie ksztalttowa¢ funkcjonowanie i rozwoj sy-
stemu publicznych przewozow zbiorowych oraz w sposob systemowy i dtugofa-
lowy porzadkowac¢ transport zbiorowy na okreslonym obszarze. Postanowienia
i zapisy planu transportowego w zakresie pasazerskich kolejowych przewozow
migdzywojewodzkich i migdzynarodowych [4] przewiduja m.in. co najmniej nie-
pogorszong oferte przewozowa i popraweg parametrow jakosci ustug transporto-
wych bgdacych w gestii ministra wlasciwego ds. transportu. Okazuje si¢ jednak,
ze stan uslug przewozowych wykonywanych na podstawie rozktadu jazdy pocia-
gow, wypelnia wymagania zawarte w planie transportowym w mocno ograniczo-
nym zakresie.

2. Uregulowania prawne w zakresie publicznego transportu
zbiorowego

Podstawa prawna regulujaca publiczny transport zbiorowy w Polsce jest
Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym [6], ktora
powstata z obowiazku postanowien rozporzadzenia nr 1370 Parlamentu Europej-
skiego i Rady dotyczacego ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogo-
wego transportu pasazerskiego [2].

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym jest zbiorem zasad organizacji
i funkcjonowania regularnego przewozu os6b w publicznym transporcie zbiorowym,
realizowanym na terytorium naszego kraju, jak réwniez w strefie transgranicznej,
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w transporcie drogowym, kolejowym, innym szynowym, linowym, linowo-tere-
nowym, morskim oraz w zegludze $rédladowej, wymienia organizatorow pub-
licznego transportu zbiorowego i przydziela im konkretne zadania polegajace na
planowaniu, organizowaniu i zarzadzaniu publicznym transportem zbiorowym,
a takze okresla zasady finansowania regularnego przewozu oséb w publicznym
transporcie zbiorowym.

Moéwiac o publicznym transporcie zbiorowym nalezy mie¢ na uwadze po-
wszechnie dostepny regularny przewo6z osob wykonywany w okre§lonych odstgpach
czasu po okreslonej linii badz sieci komunikacyjnej. Artykut 7 ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym [6] precyzuje, ze minister wiasciwy ds. transportu jest
organizatorem publicznego transportu zbiorowego w zakresie kolejowych prze-
wozow miedzywojewodzkich i migdzynarodowych, a wigc podlegaja mu prze-
wozy kolejowe wykonywane zaréwno z przekroczeniem granicy wojewodztwa,
inne niz przewozy gminne, powiatowe i wojewodzkie, jak i przewozy z przekro-
czeniem granicy panstwa, z wylaczeniem przewozow w strefie transgraniczne;.

Istotnym obowiazkiem niektoérych organizatorow publicznego transportu
zbiorowego, w tym ministra wlasciwego ds. transportu, jest opracowanie planow
zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego zwanych planami
transportowymi, ktorych szczegdtowy zakres zawiera Rozporzadzanie Ministra
Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegdlowego zakresu planu
zroéwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego [3]. ROwniez na-
lezaloby odnies¢ si¢ do definicji zrownowazonego rozwoju transportu publicz-
nego, zawartej w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym [6], ktorym jest
proces rozwoju transportu uwzgledniajacy spoteczne oczekiwania, dotyczace za-
pewnienia powszechnej dostepnosci do ustug publicznego transportu zbiorowego,
zmierzajacy do wykorzystywania r6znych $rodkow transportu, a takze promujacy
srodki transportu przyjazne dla rodowiska i wyposazone w nowoczesne rozwia-
zania techniczne.

3. Ksztaltowanie si¢ i rozwoj publicznego transportu
zbiorowego wedlug krajowego planu transportowego

Krajowy plan transportowy (wtasciwie ,,Plan zrownowazonego rozwoju pub-
licznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w migdzywoje-
wodzkich 1 migdzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejo-
wym”) wydano i opublikowano w formie rozporzadzenia Ministra Transportu
Budownictwa i Gospodarki Morskiej w dniu 9 pazdziernika 2012 roku [4]. Do-
kument zawiera migdzy innymi:
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Opis sieci kolejowej dla migdzywojewodzkich i migdzynarodowych przewo-
z6w pasazerskich, obejmujacej 78 linii komunikacyjnych, z podaniem $rednio-
dobowej liczby par pociagdw, minimalnym i maksymalnym czasem przejazdu,
obstuga punktéw handlowych i okresleniem dla nich punktéw skomunikowa-
nia z innymi rodzajami pociagow, wedtug rozktadu jazdy pociagow 2011/2012 r..
Oceng kolejowej oferty transportowej, okreslonej wielko$cia pracy przewozo-
wej 1 eksploatacyjnej, predkoscia i punktualnos$cia pociagoéw, czasem skomu-
nikowania na wybranych stacjach kolejowych, poziomem dostepnosci dla
0s6b niepelnosprawnych i z ograniczona mozliwo$cia poruszania sig.
Prognozy rozwoju kolejowych przewozoéw migdzywojewodzkich i migdzyna-
rodowych okreslonych w trzech wariantach rozwoju oferty transportowej
wielko$cig przewozow osob i planowanej pracy eksploatacyjnej do 2025 .
Zasady finansowania ustug transportowych pod wzgledem wydatkoéw: na swiad-
czenie przewozow kolejowych (uruchamianie pociagdw), na wyroOwnanie
utraconych przychodéw z tytutu stosowania przez przewoznikow kolejowych
ustawowych uprawnien do przejazdow ulgowych oraz zwigzanych z moder-
nizacja 1 zakupami taboru.

Standardy kolejowych uslug przewozowych, okreslone liczba pociagow
w wybranych relacjach migdzywojewodzkich i migdzynarodowych oraz w za-
kresie zapewnienia bezpieczenstwa i wygody podrozowania, zachowania wa-
runkow higieny, podnoszenia jako$ci ustug transportowych i1 dostgpnosci dla
0s0b 0 ograniczonej mozliwosci poruszania si¢, w tym 0sob niepetnosprawnych.
Sposob organizowania systemu informacji dla pasazera, w tym informacji do-
stepnej w pociagu i w punktach postojow handlowych.

Parametry okresowej oceny jakosci ustug transportowych w przewozach migdzy-
wojewodzkich i migdzynarodowych w zakresie wielkosci przewozow i ich
finansowania, ksztaltowania oferty przewozowej oraz zapewnienia standardow
ustug i sposobu organizowania systemu informacji pasazerskie;j.

Przedmiotem analiz poczynionych w artykule byty tylko te warunki i parametry,
ktére sa mozliwe do uzyskania i sprawdzenia na podstawie rozktadu jazdy pociagdw,
amianowicie: minimalnych standardow potaczen migdzywojewddzkich i migdzy-
narodowych, kierunkdéw rozwoju polaczen wedlug zapisanych wariantdw rozwoju
oferty przewozowej oraz wybranych aspektow dotyczacych jakos$ci ustug trans-
portowych.

3.1. Minimalne standardy polaczen kolejowych

Minimalne standardy potaczen bedacych w gestii ministra wlasciwego ds.
transportu sa okreslone w rozdziale 3 punkt 8 planu transportowego [4]. Dla obu
rodzajow potaczen wskazano po 4 warunki, przy czym dla:
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przewozow miedzywojewodzkich:

1) zapewnienie bezposrednich pociagéw (nie mniej niz 2 pary na dobg) pomigdzy
Warszawa i pozostalymi miastami wojewddzkimi,

2) zapewnienie bezposrednich pociagéw pomiegdzy jak najwigksza liczba miast
wojewodzkich,

3) dazenie do zapewnienia bezposrednich pociagéw (nie mniej niz 1 para na dobg
W sezonie, poza sezonem — w wybrane dni tygodnia) w potaczeniach z mia-
stami uzdrowiskowymi i rekreacyjnymi,

4) dazenie do zapewnienia bezposrednich pociagdéw (nie mniej niz 1 para na dobg)
w potaczeniach pomigdzy Warszawa (lub innymi miastami wojewodzkimi,
w zaleznosci od istniejacych ciazen gospodarczych i wlasciwosci organizato-
r6w) a obszarami o najnizszej dostgpnosci transportowej, okreslonymi w Kra-
jowej Strategii Rozwoju Regionalnego: Regiony, Miasta, Obszary Wiejskie;

przewozow miedzynarodowych:

1) zapewnienie bezposrednich pociagéw (nie mniej niz 1 para na dobg) pomiedzy
Warszawa a stolicami panstw sasiednich (Berlin, Praga, Bratystawa, Kijow,
Minsk, Moskwa) badz dogodnych skomunikowan (Wilno),

2) dazenie do zapewnienia bezposrednich pociagdow pomigdzy Warszawa a in-
nymi stolicami europejskimi bedacymi tradycyjnie celami podrézy (Buda-
peszt, Wieden) badz dogodnych skomunikowan (Bruksela, Paryz),

3) dazenie do zapewnienia bezposrednich pociagéw pomigdzy wazniejszymi
polskimi i zagranicznymi o$rodkami gospodarczymi i naukowymi (Gdansk —
Berlin, Krakéw / Katowice — Berlin, Warszawa — Drezno, Rzeszo6w — Pre-
szow / Koszyce),

4) dazenie do zapewnienia polaczen pomigdzy stolicami wojewodztw przygra-
nicznych a stolicami panstw, z ktérymi te wojewddztwa granicza:

e bezposrednimi pociagami (Gorzéw Wlkp., Wroclaw i Zielona Géra — Berlin,
Katowice 1 Wroctaw — Praga, Katowice — Bratystawa, Lublin i Rzeszow —
— Kijoéw, Gdansk — Kaliningrad),
przez system skomunikowan:

— Szczecin — Berlin (w Angermiinde — pociagi transgraniczne),

— Opole — Praga (we Wroctawiu lub w Kamiencu Zabkowickim — pociagi
wojewddzkie),
Krakow i Rzeszow — Bratystawa (w Katowicach — pociagi miedzywo-
jewodzkie),
Lublin (w Lukowie — pociagi wojewddzkie) i Biatystok (w Grodnie —
pociagi transgraniczne) — Minsk,
Biatystok — Wilno (w Szostakowie / Sestokai — pociagi migdzynarodowe),
Olsztyn — Moskwa (w Warszawie — pociagi migdzywojewodzkie).
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3.2. Kierunki rozwoju polaczen

Do 2015 roku kierunki rozwoju potaczen migdzywojewodzkich i migdzynaro-
dowych, za ktore jest odpowiedzialny minister wiasciwy ds. transportu, sa okre-
slone w trzech wariantach rozwoju oferty transportowe;j:

1. Wariant minimalny zaklada, ze oferta w zakresie przewozow mig¢dzywoje-
wodzkich nie bedzie podlegala zasadniczym ograniczeniom (a wigc zostanie
utrzymana na poziomie rozktadu jazdy pociagow 2011/2012 r.), natomiast
w zakresie przewozow migdzynarodowych: nie beda finansowane pociagi
kursujace wedtug kategorii osobowej i zostanie podtrzymana oferta w pocia-
gach dalekobieznych.

. Wariant najbardziej prawdopodobny zaklada rozszerzenie oferty przewozo-
wej o nowe odcinki dla przewozoéw migdzywojewddzkich (Wroctaw — Leg-
nica, Rzeszow / Stroze — Jasto — Zagdrz, Wroctaw — Ktodzko — Kudowa Zdroj,
Zbaszynek — Gorzow Wlkp., Pita Gtowna — Szczecin Gtowny) i obstuge do-
datkowych punktow postojow handlowych (Gorlice Zagdrzany, Jasto, Krosno,
Sanok, Zagoérz, Polanica Zdr6j, Duszniki Zdro6j, Kudowa Zdroj, Skwierzyna,
Walcz, Kalisz Pomorski, Migdzyrzecz), w zakresie przewozow mig¢dzynaro-
dowych za$ obsluga obejmie dodatkowo relacje: Warszawa —£.0dz — Wroctaw
— Drezno, Wroctaw — Praga i Gorzow Wlkp. — Berlin, natomiast potaczenie
Krakow / Katowice / Wroctaw — Berlin zostanie skierowane przez Zielona Gore.

. Wariant maksymalny przewiduje rozszerzenie oferty w zakresie przewozow
migdzywojewddzkich o dodatkowe odcinki: Rzeszow / Stroze — Jasto — Za-
gorz, Wroctaw — Ktodzko — Kudowa Zdroj, Zbaszynek — Gorzow Wlkp., Pita
Gloéwna — Szczecin Glowny Lublin — Belzec, Olsztyn — Mikotajki, Etk — Ole-
cko — Suwatki, Lublin — Stalowa Wola Rozwadow, Olsztyn — Szczytno — Pisz,
Lublin — Zamo$¢ oraz punkty postojow handlowych: Mragowo, Mikotajki,
Szczytno, Pisz, Olecko, Krasnik, Rzeczyca, Krasnystaw, Jozefow Roztoczan-
ski, Susiec, Belzec, Gorlice Zagorzany, Jasto, Krosno, Sanok, Zagorz, Pola-
nica Zdroj, Duszniki Zdréj, Kudowa Zdréj, Skwierzyna, Watcz, Kalisz Po-
morski, Migdzyrzecz; przewidywane jest rowniez uruchomienie polaczen
wlaczajacych do obstlugi lini¢ komunikacyjna Wroctaw — Zgorzelec. Oferta
w zakresie potaczen dalekobieznych obejmie dodatkowo relacje: Warszawa
— Grodno, Wroctaw — Praga, Gdansk — Szczecin — Berlin / Hamburg, War-
szawa — 1.6dz — Wroctaw — Drezno, Gorzow Wlkp. — Berlin, uwzgledniajace
L6dz w wybranych polaczeniach Warszawy z Berlinem i Praga, za$ polaczenia
Krakow / Katowice / Wroctaw — Berlin beda skierowane przez Zielona Gorg.
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3.3. Jakos¢ ushug transportowych

Jako$¢ ushug transportowych mozliwych do analiz i oceny zawarta w rozkta-
dzie jazdy pociagow dotyczy nastepujacych parametrow okreslonych w planie
transportowym dla kolejowych pasazerskich przewozéw miedzywojewoddzkich
i migdzynarodowych [4]:

o predkosci handlowej pociagow,
e zapewnienia 30-minutowego czasu skomunikowania w punktach postojow
handlowych,

przewozu os6b niepelnosprawnych na wozkach inwalidzkich,

terminowego oglaszania nowych rozktadéw jazdy i ich zmian,

stosownych oznaczen w rozktadach jazdy pociagéw linii komunikacyjnych,

na ktorych odbywa si¢ przewoz o charakterze uzytecznosci publiczne;.

4. Oferta przewozowa wedlug rozkladu jazdy pociagow
2013/2014

Zrédtem danych do analiz i ocen byly: wykaz pociagéw (objetych umowami

ramowymi o $wiadczenie ustug publicznych zaréwno ze spotka PKP Intercity,
jak 1 Przewozow Regionalnych) oznaczonych numerami, nazwami, zawierajacych
nazwg stacji poczatkowej i koncowej oraz terminy ich kursowania, rozktad jazdy
pociagoéw 2013/2014 obowiazujacy od 15 grudnia 2013 r. do 13 grudnia 2014 roku?,
opublikowany na stronie zarzadcy infrastruktury [8] pod koniec listopada ubieglego
roku oraz hafas — rozktad jazdy zamieszczony na stronie kolei niemieckich®, stu-
zacy do sprawdzania skomunikowan w relacjach migdzynarodowych.

4.1. Polaczenia migdzywojewodzkie

e Minimalne standardy polaczen

Analiza rozktadu jazdy pociagéw w zakresie przewozow migdzywojewodzkich
w stosunku do wymagan opisanych w pkt. 3.1. pozwala stwierdzi¢, ze wszystkie
miasta wojewodzkie maja potaczenia z Warszawa wykonywane pociagami sta-
lego kursowania lub z ograniczeniami, w tym sezonowymi. Jednak nie w kazdym
przypadku jest dotrzymany warunek co najmniej 2 par pociaggow na dobe. Tak jest
w przypadku wojewodztwa lubuskiego, opolskiego i podkarpackiego. Zar6wno

2 Rozktad ten nie uwzglednia przewidzianych 6 korekt zwiazanych z planowanymi i prowadzonymi
pracami inwestycyjnymi na liniach kolejowych.

3 http://reiseauskunft.bahn.de/bin/query?2.exe/pn?1d=9648&country=GBR&rt=1&newrequest=yes
&&country=POL.




132 Wrébel 1.

Gorzow Wielkopolski, jak i Zielona Gora wykazuja po jednej parze pociagdw
statego kursowania, odpowiednio pociagami: Szczecinianin o numerach 88200
i 88203 oraz Zielonogorzanin o numerach 17100/1 i 71101/0. Podobnie Opole
ma jedno polaczenie z Warszawa pociagiem Kmicic (nr 16107 i 61106). Pomig-
dzy Rzeszowem a stolica kursuja 2 pary pociagdw San (o numerach 35108
1 53109) i Solina (o numerach 35104 i 83105) w okresie od 15 grudnia 2013 do
27 czerwca 2014 r. 1 od 5 sierpnia do 13 grudnia 2014 r., co przektada si¢ na $red-
nia 1,79 par pociagdéw na dobe.

Maksymalna liczba mozliwych potaczen w relacjach migdzy miastami woje-
wodzkimi wynosi 153 (18 x 17/2). Rozktad jazdy 2013/2014 zapewnia 108 ta-
kich potaczen, co daje wskaznik 70,6%, przy czym 4 potaczenia realizuja oferte
niestalego kursowania (mniej niz 1 para pociagéw na dobg). Sa to nastepujace
potaczenia: Biatystok — Krakéw oraz Zielona Gora — Bydgoszcz, Gdansk / Gdy-
nia i Szczecin.

Wedlug danych Ministerstwa Zdrowia, w Polsce 45 miejscowos$ci ma status
uzdrowiska®, natomiast 22 z nich ma bezposredni dostgp do transportu kolejowego.
Obstuga pociagami miedzywojewodzkimi, kursujacymi stale badz sezonowo
objeto 11 uzdrowisk: Inowroctaw, Kolobrzeg, Krynica Zdr6j, Muszyna, Nateczow,
Piwniczna, Sopot, Swinoujscie, Ustka, Ustron, Zegiestow Zdr6j. Z duzym prawdo-
podobienstwem mozna oszacowaé, ze uzdrowiska tacznie z miejscowosciami
wypoczynkowymi i rekreacyjnymi obstuguje okoto 60% wszystkich pociagow
migdzywojewodzkich.

Wojewodztwami o najnizszej dostgpnosci transportowej, wymienionymi w Kra-
jowej Strategii Rozwoju Regionalnego: Regiony, Miasta i Obszary wiejskie [1] sa:
lubelskie, lubuskie, podkarpackie, warminsko-mazurskie i zachodniopomorskie.
W tablicy 1 pokazano liczbg polaczen na dobg oraz liczbg pociagéw w relacjach
z Warszawy oraz liczbg punktéw handlowych w tych wojewddztwach obstugi-
wanych przez pociagi migdzywojewodzkie.

Tablica 1
Oferta w zakresie polaczen miedzywojewodzkich do obszaréw o najnizszej
dostepnosci transportowej.

Liczba polaczen (pociagéw) Liczba obslugiwanych
z Warszawy do stolicy wojewédztwa | punktéw handlowych
lubelskie 7,83 (9) 17
lubuskie 1(2) 9
podkarpackie 1,79 (2) 20

warminsko-mazurskie 3(3) 14

Wojewédztwo

zachodniopomorskie 3Q3) 14

Opracowano na podstawie [2, 4].

4 http://www.mz.gov.pl/wwwmz/index?mr=m8&ms=625&ml=pl&mi=625&mx=0&ma=10282.
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o Kierunki rozwoju polaczen

Rozwoj polaczen migdzywojewodzkich do 2015 roku opisany wariantami
rozbudowy oferty przewozowej (patrz pkt. 3.2.), polega na rozszerzaniu sieci
komunikacyjnej o nowe odcinki linii komunikacyjnych i nowe punkty obslugi
handlowej w zaleznosci od rodzaju wariantu. Rozktad jazdy pociagow 2013/2014 .
wskazuje, ze najbardziej prawdopodobny wariant nie jest realizowany, a w sto-
sunku do wariantu maksymalnego wystepuje obstuga tylko 1 dodatkowego od-
cinka: Lublin — Stalowa Wola Rozwadoéw. Pociagi San i Solina obstuguja ten
odcinek tylko w okresie od 27 czerwca do 4 sierpnia 2014 roku oraz dodatkowy
punkt handlowy — stacj¢ Krasnik. Wariant maksymalny przewiduje dodatkowo
uruchomienie potaczen na linii komunikacyjnej nr 62 Wroctaw Glowny — Zgo-
rzelec — granica panstwa [4], jednak w analizowanym rozktadzie jazdy, nie wpro-
wadzono obstugi tej linii pociagami migdzywojewodzkimi.

Zestawienie oferty realizowanej w potaczeniach migdzywojewodzkich z kie-
runkami rozwoju poltaczen opisanymi w wariantach rozwojowych (najbardziej
prawdopodobnym i maksymalnym) zawiera tablica 2.

Tablica 2
Porownanie rozwoju oferty w polaczeniach miedzywojewddzkich wedlug
krajowego planu transportowego i rozkladu jazdy pociagéw 2013/2014

Liczba dodatkowych polaczen Liczba dodatkowych punktow

Wariant rozwoju miedzywojewéddzkich postojow handlowych

oferty
Plan transportowy | RJP 2013/2014 | Plan transportowy | RJP 2013/2014

Najbardziej
prawdopodobny 5 0 12 0

Maksymalny 10 1 23 1

Opracowano na podstawie [2, 7].

Porownanie oferty transportowej wedhug rozktadu jazdy pociagow 2011/2012 r.,
a wigc stanu bazowego dla wariantu minimalnego i rozktadu jazdy pociagow
2013/2014 r. na wybranych liniach komunikacyjnych, zawiera tablica 3. W ko-
lumnie ,,liczba obshugiwanych punktow handlowych” dla rozktadu jazdy pociagow
2013/2014 podano rowniez nazwg przystanku, ktory w poréwnaniu z rozkladem
jazdy pociagdéw 2011/2012 r. nie jest obstugiwany przez pociagi migedzywoje-
wodzkie, lub ktory zamieniono na inny przystanek.
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Tablica 3
Oferta transportowa w polaczeniach migdzywojewédzkich wedlug
rozkladu jazdy pociagéw 2011/2012 i 2013/2014

Dobowa liczba
par polaczen

RJP RJP RJP RJP RJP
2011/12|2013/14/2011/12|2013/14|2011/12

Liczba obstugiwanych

Czas przejazdu punktéw handlowych

Linia komunikacyjna
RJP 2013/14

1: Warszawa Centralna —
Krakéw Gléwny Osobowy 4,544 | 2,84
(przez CMK)

4: Warszawa Centralna —
Dzialdowo — Nidzica — 2,0 2,0
Olsztyn Glowny

3:08 —

3.45 5 (Tunel)

3:00 - 12 (N. Dwor
3:14 Maz. — Modlin)

2:26 —

13: Lublin — Kielce 3,0 3,0 535

8 (Szydtowiec)

2:08 —
2:12

16: Kjeslce — Zawiercie — 1.0 1.0
Katowice

22: Lodz Kaliska — Tomaszéw

Mazowiecki — Krakow 2,83
Glowny

29: Lodz Kaliska — Torun
Glowny

3:15 - 7 (L. Widzew —
3:35 L. Chojny, Tunel)

2:33 -

3,13 2:59

38: Poznan Glowny — Torun 20 1:55 -

Glowny 1:59

4:26 —

49: Olsztyn Gléwny — 2.0 429 9 (Knyszyn)

Gizycko — Elk — Bialystok

4:16 —
4:48

65: Zielona Gora — Szczecin

Glowny 0,179

4 (Gryfino)

2:24 —
2:26

66: Poznan Glowny — Zielona

Gora 3,294 | 1,83

10 | 9 (Czerwiensk)

68: Bydgoszcz Gléwna — Pila 3:28 —
Gléwna — Gorzéw Wlkp. 1.0 2,35 342 € 10 |4*

*odnosi si¢ do odcinka Bydgoszcz Gt. — Pita Gt., na ktorym kursuja pociagi migdzywojewodzkie,
opracowano na podstawie [2, 7].

Na przyktadzie analizowanych 11 linii komunikacyjnych w trzech przypad-
kach obserwuje si¢ ograniczenie oferty przewozowej w liczbie potaczen (linianr 1,
291 66), ograniczenie w dostepie do punktu handlowego za$ wobec szesciu linii
nr: 1, 13, 22, 49, 65 i1 66. Czas przejazdu wedtug obecnie obowiazujacego roz-
ktadu jazdy pociagow skrocono w 8 liniach komunikacyjnych, a wydtuzono w 2
(linie nr 11 16).
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e Jakos$¢ ustug transportowych

Jako$¢ ustug transportowych w zakresie przewozdéw migdzywojewddzkich oce-
niono w kontekscie czynnikow opisanych w pkt. 3.3. Pociagi miedzywojewodzkie
w analizowanym rozktadzie jazdy kursuja z predkoscia od 31,5 km/h (poc. nr 33114
Jozef Chelmonski relacji Przemysl Gt. — Krakow Gt.) do 93,8 km/h (poc. nr 17102
Goplana relacji Warszawa Wsch. — Poznan Gt.). Srednia predko$é handlowa
wszystkich pociagdw wynosi 65,3 kim/h i zostala podwyzszona w stosunku do
rozktadu jazdy pociagdéw 2011/2012 o0 4,9 km/h. Srednia predkosé¢ handlowa wa-
zona liczba dni kursowania wynosi 67,2 km/h. W relacjach Warszawy z pozosta-
tymi miastami wojewddzkimi $rednia predko$¢ handlowa wynosi 74,5 km/h,
co wobec rozktadu jazdy pociagdéw 2011/2012 stanowi wzrost o 2,8 km/h. Struk-
ture predkosci handlowej pociagdw migdzywojewodzkich prezentuje rysunek 1.

1%
7%

[ <=50
E= >50<=60
[T >60<=70
[ >70<=80
[ >80<=90
I >90

30%

Rys. 1. Struktura predkosci handlowej [km/h] pociagow migdzywojewodzkich,
opracowano na podstawie [8]

Skomunikowania pociagdéw okre$lono dla dwéch stacji weztowych: Gdynia
Gloéwna i Deblin, przy czym wzigto pod uwagg pociagi kursujace przez wigksza
czgs$¢ roku. Kierunkom okre§lonym w krajowym planie transportowym dla tych
stacji przyporzadkowano wilasciwe kierunki przyjazdoéw / odjazdéow pociagdw
skomunikowanych. Przyjeto rowniez zatozenie, ze czas oczekiwania na skomuni-
kowany pociag nie moze przekroczy¢ 60 minut. Wyniki zaprezentowano w tablicy 4.
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Tablica 4
Skomunikowania pociagéw na przykladzie st. Gdynia Gléwna i Deblin
Czas Sredni czas

skomuniko- | skomunikowania
wania [min] [min]

Liczba Liczba

Kierunek Skad / dokad pociagéw  skomunikowan

Gdynia Gléwna
Bydgoszcz 22 11
Olsztyn 8 3
Warszawa (Itawa) 4 2
Bydgoszcz,
Olsztyn
Warszawa (Itawa)
Bydgoszcz

Koszalin
KoScierzyna
Olsztyn

Warszawa (Itawa)

Warszawa

Lublin

Opracowano na podstawie [8].

Procent skomunikowania pociagéw na stacjach, okreslajacy z ilu pociagow
jest zapewniona przesiadka o czasie oczekiwania ponizej 1 godziny, wynosi 41,5%
dla stacji Gdynia i 71,9% dla stacji Dgblin. Ogoétem, czas skomunikowania dla
analizowanych stacji wynosi: w Gdyni Gtéwnej 24 minuty, a w Deblinie 25 minut.
Biorac pod uwagg poszczegdlne kierunki, czas skomunikowania do 30 minut nie
jest osiagnigty dla stacji Gdynia Gléwna w potaczeniach: Stupsk — Olsztyn (34 mi-
nuty), Koscierzyna — Koszalin (37 minut) i KoScierzyna — Warszawa, przez Dzial-
dowo, Itawe (46 minut).

Krajowy plan transportowy w rozdziale 6.4. podaje, ze do 2015 roku 20%
pociagow migdzywojewodzkich bedzie prowadzi¢ przynajmniej jeden wagon
z miejscami dostosowanymi do przewozu podroéznych poruszajacych si¢ na woz-
kach inwalidzkich, obecnie udziat ten wynosi 8,1%.
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Zgodnie z art. 30 ust. 5S¢ ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejo-
wym [7], zarzadca infrastruktury kolejowej ma obowiazek podawania rozktadu
jazdy dla przewozu 0séb do publicznej wiadomosci w formie ogloszenia na swo-
jej stronie internetowej oraz na peronach, nie p6zniej niz w terminie 21 dni przed
dniem jego wejscia w zycie. W sytuacji, gdy rozktad ten ulega zmianie, zarzadca
ma obowiazek jego niezwlocznej aktualizacji oraz przekazania informacji o aktu-
alizacji wiascicielowi dworca lub zarzadzajacego dworcem. Rozktad jazdy po-
ciagow 2013/2014 zostal umieszczony na stronie internetowej w ustawowym
terminie.

W rozdziale 6.3. krajowego planu transportowego znajduje sig zapis, wedlug
ktorego w rozktadzie jazdy pociagdw (poczawszy od edycji 2013/2014) podawa-
nym do publicznej wiadomosci, linie komunikacyjne do wykonania przewozow
o charakterze uzytecznosci publicznej, powinny by¢ oznaczone litera ,,U”. Postu-
lat ten nie zostal zrealizowany w rozktadach publikowanych przez zarzadce in-
frastruktury kolejowej, natomiast spotka PKP Intercity stosuje wspomniane ozna-
czenie tylko do nielicznych pociagdw uruchamianych w ramach stuzby publiczne;j,
pomimo zgodnosci tras przejazdu pociagow.

4.2. Polaczenia mi¢gdzynarodowe

e Minimalne standardy polaczen
Analiza minimalnych standardow potaczen migdzynarodowych wedlug planu

transportowego [7] wykazuje nastepujace cechy rozktadu jazdy 2013/2014:

1. W relacjach pomigdzy Warszawa i stolicami panstw sasiadujacych, z wyjat-
kiem potaczenia do Berlina, dziennie realizowane sa 1-2 state polaczenia.

2. Pomigdzy Warszawa i innymi stolicami europejskimi bgdacymi tradycyjnie
celami podrozy, sa zapewnione potaczenia w 4 wymienionych relacjach.

. W relacjach pomigdzy wazniejszymi polskimi i zagranicznymi osrodkami
gospodarczymi 1 naukowymi realizowane jest tylko 1 z 4 potaczen (Gdansk —
— Berlin).

. Pomigdzy stolicami wojewddztw przygranicznych i stolicami panstw, z kto-
rymi wojewodztwa te granicza, sa zapewnione sposrod wymienionych: 4 z 9
relacji bezposrednich (oprocz Gorzéw Wlkp. — Berlin, Zielona Goéra — Berlin,
Wroctaw — Praga, Rzeszow — Kijow, Gdansk — Kaliningrad) oraz 6 z 8 relacji
dla potaczen z przesiadka (oprécz Opole — Praga i Biatystok — Wilno), tablica 5.
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Tablica 5
Liczba polaczen migdzynarodowych w relacjach pomiedzy
stolicami wojewddztw przygranicznych a stolicami panstw,
z ktérymi wojewddztwa te granicza

Polaczenie Liczba polaczen
Polaczenia bezposrednie

Wroclaw — Berlin
Katowice — Praga
Katowice — Bratyslawa
Lublin - Kijow
Polaczenia z przesiadka

Szczecin — Berlin¥) 6, czas skomunikowania 0:04 — 0:15
Krakéw — Bratystawa **) 1, czas skomunikowania 3:13
Rzeszow — Bratystawa 1, czas skomunikowania 6:46
Lublin — Minsk 1, czas skomunikowania 0:34
Bialystok — Minsk 3, czas skomunikowania 0:45 — 5:09
Olsztyn — Moskwa 1, skomunikowanie 6:03

*) W relacji Szczecin — Berlin Gesundbrunnen kursuja roéwniez 2 pary pociagdéw bezposrednich.

**) W relacji Krakow — Bratystawa kursuje 1 para pociagéw bezposrednich. Opracowano na pod-
stawie [2, 3, 7].

o Kierunki rozwoju polaczen

Rozktad jazdy pociagow 2013/2014 wskazuje, ze podobnie jak w przypadku
oferty dla potaczen miedzywojewodzkich, tak i w przypadku potaczen migdzyna-
rodowych nie jest realizowany zaden wariant rozwojowy (najbardziej prawdopo-
dobny i maksymalny), tablica 6 (por. zapisy pkt. 3.2.).

Tablica 6
Porownanie rozwoju oferty w polaczeniach miedzynarodowych wedlug
krajowego planu transportowego i rozkladu jazdy pociagow 2013/2014

Liczba skierowania wybranych

Liczba dodatkowych polaczen polaczen inng trasa

Wariant rozwoju oferty
Plan transportowy | RJP 2013/14 | Plan transportowy | RJP 2013/14

Najbardziej
prawdopodobny 3 0 1 0

Maksymalny 5 0 2 0

Opracowano na podstawie [3, 7].
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Ponadto, oferta przewozowa ujgta rozktadzie jazdy pociagéw nie uwzglednia:
obstugi Zielonej Gory w polaczeniach Krakow / Katowice / Wroctaw — Berlin,
przewidzianej w wariancie najbardziej prawdopodobnym i maksymalnym,
obstugi Lodzi w potaczeniach Warszawy z Berlinem i Praga, przewidzianej
w wariancie maksymalnym.

W stosunku do stanu wyjsciowego, czyli rozktadu jazdy pociagow 2011/2012,
na podstawie, ktorego byt opisany wariant minimalny, na dziewigciu analizowa-
nych liniach komunikacyjnych (tabl. 7), obecny rozktad jazdy przewiduje ogra-
niczenie oferty w potaczeniach miedzynarodowych, mierzonej liczba potaczen
oraz obstuga punktéw handlowych. Poprawie ulegly czasy przejazdéw pociagdw
kursujacych w relacjach zagranicznych.

Tablica 7
Oferta transportowa w polaczeniach migdzynarodowych wedlug rozkladu
jazdy pociagéw 2011/2012 i 2013/2014

Dobowa liczba | Czas przejazdu | Liczba obslugiwanych
par polaczen [h:min] punktéw handlowych

RIP RJP RIP RJP RIP RJP
2011/12/2013/14|2011/12|2013/14| 2011/12 | 2013/14

6: Bialystok — Suwalki — Trakiszki
— gr. panstwa (Szostakowo / 1,0 0,0
Sestokai)

Linia komunikacyjna

7: Bialystok — Kuznica Bialostocka 2.0 30
— gr. panstwa (Grodno) ’ >
52: Krakow Gléwny — Zebrzydo- 1.0 1.0
wice — gr. panstwa (Praga) ’ >
56: Katowice — Zebrzydowice — gr. 4.0
panstwa (Praga / Wieden / Villach) >
58: Opole Gl. — Raciborz — 0.0
Chalupki — gr. panstwa (Bohumin) >
62: Wroclaw Gl — Zgorzelec — 0.0
gr. panstwa (Drezno) >

63: Wroclaw Gl — Legnica —

Tuplice — gr. panstwa 1,0 1,0

(Berlin / Hamburg)

67: Poznan Gl — Rzepin — .

gr. panstwa (Frankfurt n. Odra, 3,223 1,0 : 28
Amsterdam) )

77: Gdynia Gl — Elblag — Bra-
niewo — gr. panstwa (Kaliningrad)

0,352 0,0 : 10

Opracowano na podstawie http://reiseauskunft.bahn.de/bin/query2.exe/pn?1d=9648&country=GB
R&rt=1&newrequest=yes&&country=POL.
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o Jako$¢ ustug transportowych

Jako$¢ ustug transportowych w zakresie przewozow migdzynarodowych ana-
lizowano w kontekscie czynnikoéw opisanych w pkt. 3.3.

Predkos$¢ pociagow miedzynarodowych zawiera si¢ w przedziale od 40,6 km/h
(poc. nr 43010 relacji (Bohumin) Zebrzydowice — Krakoéw Gt.) do 106,8 km/h
(poc. nr 75000 relacji (Berlin Hbf) Rzepin — Gdynia Gt.). Srednia predko$¢ han-
dlowa w relacji stacja poczatkowa — stacja graniczna wynosi 75,8 km/h, co w po-
réwnaniu z rozktadem jazdy pociagow 2011/2012, $wiadczy o poprawie w tym
zakresie o 2,7 km/h. Strukturg¢ predkosci handlowej pociagow miedzynarodo-
wych prezentuje rysunek 2.

7%

1 <=50
E= >50<=60
111 >60<=70
3 >70<=80
[ >80<=90
H >90<=100
>100

21%

Rys. 2. Struktura predkosci handlowej [km/h] pociagdéw migdzynarodowych,
opracowano na podstawie [8]

Krajowy plan transportowy (rozdziat 6.4) przewiduje, ze do 2015 roku w prze-
wozach migdzynarodowych (dalekobieznych), kazdy pociag powinien prowadzi¢
najmniej jeden wagon z miejscami dostosowanymi do przewozu podréznych
na wézkach inwalidzkich. Obecnie w pociagach migdzywojewodzkich to wyma-
ganie jest spelnione w 33,3%.

5. Podsumowanie

Krajowy plan transportowy opublikowany w formie rozporzadzenia dnia
9 pazdziernika 2012 roku [4] jest pierwszym i nadrzednym wobec planoéw trans-
portowych nizszego szczebla (np. wojewodzkich i powiatowych), dokumentem
regulujacym publiczny transport zbiorowy w zakresie kolejowych przewozow
migdzywojewodzkich i miedzynarodowych, za ktére jest odpowiedzialny mini-
ster wlasciwy ds. transportu. Zawiera on kierunki rozwoju, zarowno w zakresie
oferty przewozowej, jak i poprawy parametréw jakosci ushug transportowych,
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a takze prognoze popytu (liczbe podréznych i wielkos¢ pracy eksploatacyjnej)
i finansowania z budzetu panstwa. W okresie obowiazywania dwukrotnie objat
zmiany rocznego rozktadu jazdy pociagéw: na przetomie 2012/2013 1 2013/2014.

Wyniki analiz w odniesieniu do wybranych postanowien zawartych w krajo-
wym planie transportowym i oferty przewidzianej w rozktadzie jazdy pociagow
od 15 grudnia 2013 roku do 13 grudnia 2014 roku prowadza do nastepujacych
wnioskow:

1. Nie sa spetnione wszystkie warunki dotyczace minimalnych standardow dla
przewozow migdzywojewddzkich i migdzynarodowych.

2. Nie jest realizowany zaden wariant rozwoju oferty przewozowej, a w stosunku
do stanu bazowego nastapito pogorszenie oferty, szczegélnie pod wzglgdem
dobowej liczby potaczen.

. Staba strona przewozow mig¢dzywojewddzkich i migdzynarodowych jest do-
stepnos¢ przewozu osob na wozkach inwalidzkich. Udziat pociagéw maja-
cych w swoim sktadzie wagon do przewozu tych 0sob jest nadal zbyt matly i nie
odpowiada postanowieniom zawartym w krajowym planie transportowym.

. Nastapita poprawa parametrow przewozoéw w zakresie skrocenia czasu prze-
jazdu. W stosunku do rozktadu jazdy pociagow 2011/2012 zwigkszyla sig
predkos¢ handlowa wszystkich pociagdéw migdzywojewddzkich, pociagow
migdzywojewodzkich kursujacych na trasie Warszawa — pozostate miasta wo-
jewodzkie oraz migdzynarodowych na odcinku stacja poczatkowa — stacja
graniczna.

. Nie wszystkie pociagi miedzywojewodzkie i migdzynarodowe sa skomuniko-
wane z pociagami regionalnymi, w przypadku stacji Gdynia Gtowna procent
skomunikowania nie osiaga nawet 50%.

. Ogoélem dla stacji Gdynia Gtéwna i Deblin czas skomunikowania nie prze-
kracza 30 minut.

. Dotrzymana jest terminowo$¢ podawania do publicznej wiadomosci rozkta-
déw jazdy pociagoéw i planowanych zmian.

. Nie jest spetniony warunek oznaczania litera ,,U” linii komunikacyjnych, po
ktorych odbywa si¢ przewdz o charakterze uzytecznosci publicznej.

Minister wlasciwy ds. transportu, nadzorujacy kolejowe przewozy migdzy-
wojewodzkie i migdzynarodowe, powinien egzekwowa¢ od podlegtych mu pod-
miotow: operatorow przewozow miedzywojewoddzkich i migdzynarodowych (spotki
PKP Intercity S.A. i Przewozy Regionalne sp. z 0.0.) i narodowego zarzadcy in-
frastruktury (spotki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.) wykonanie postanowien
zawartych w krajowym planie transportowym poziomie przynajmniej na mini-
malnym. Brak dzialan naprawczych w tym zakresie grozi przejeciem pasazerow
kolejowych przez inne, konkurencyjne gatezie transportu.
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An Assessment of National Transport Scheme
According to the 2013/2014 Rail Time-Table

Summary

The paper describes the interregional and international connections provided in the
2013/14 Rail Time-Table from the point of view of selected resolutions and regula-
tions of the Directive issued by the Ministry of Transport, Construction and Ma-
rine Economy dated 9™ October, 2012 regarding sustainable development of the
public rail transport within the scope of interregional and international passenger
service network [4].

In Chapter ,,Regulations applying to the mass transport”, the Act of 16" December,
2010 on the mass transport regulating the rules of organization, functioning, and




Ocena realizacji krajowego planu transportowego wedtug rozktadu jazdy pociagéw... 143

financing regular passenger transport in Poland and in the trans-border zone were
described — basically in every branch of transport industry except for air transport.
Definitions applying to the mass transport and sustainable development of public
transport have been quoted as well as the obligations imposed by the Act on the
operators of public transport — particularly in preparation of sustainable develop-
ment of mass transport schemes called transport schemes.

Chapter ,,Development of the mass transport according to the National Transport
Scheme” describes the scheme of sustainable development of the public transport in
respect of the interregional and international of passenger service network [4] as well
as the selected legal requirements for minimum standards of rail links — as included
in the responsibilities of the minister of transport, development of transport offer until
2015 according to specific variants, and also the quality of transport services.
Chapter ,, Transport offer according to the 2013/2014 Rail Time-Table” describes
the results of analyses of minimum standards of interregional and international
rail links, realization of variants of the development of transport offer, and also
the quality of transport services in respect of: number of connections, travel times
and retail outlets available in selected railway lines, train commercial speeds, avail-
able connections — using examples of the Gdynia Gtéwna and the Deblin stations,
as well as providing the passengers on wheelchairs with transport services.

To sum up, conclusions drawn from analyses as well as guidelines on the im-
provement of the transport offer in interregional and international rail transport
were included.

Key words: public transport, interregional rail transport services, international rail trans-
port services

OuneHKa BBINMOJTHEHUS HAIIMOHAJILHOTO
TPAHCIOPTHOIO MJIAHA MO0 PACIMCAHUIO IBUKEHU S
moe3n0B Ha 2013 u 2014 roani

Pesome

B crarpe maHa xapakTepucTHKa MEKBOSBOICKUX M MEXTYHAPOIHBIX COOOIICHHIA
[0 pacmucaHuio JBKeHUs moe3noB Ha 2013 u 2014 ronasl ¢ TOUKU 3pEHUS U3-
OpaHHBIX TTOCTAHOBJIICHWH W 3amuceidl PacmopspkeHHsS MHHHCTpa TPaHCIIOPTA,
CTPOMTENILCTBA U MOPCKOTO X03stiicTBa OT 9 okTs10ps 2012 rozna o minaHe paBHO-
MEPHOTO Pa3BUTHS TPAHCIIOPTa OOIIETO MOIH30BAaHUS B OOJACTH TPAHCTIOPTHOM
CETH MEKBOEBOJCKUX U MEXIYHAPOIHBIX MACCAKUPCKUX MEPEBO30OK B HKEIe3-
HOTOPOXHOM TpaHcmopTe [4].
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B pasnene ,,3akoHHBIE yperyaupoBaHusi B 00IacTH TPAHCHIOPTa OOIIETo MOJIb30-
BaHHs NaHa XapaKTepucTuka 3akoHa oT 16 mexadbps 2010 roma o TpaHcmopTe
00IIero Mmojb30BaHMs, PErYIUPYIOLUIETO NPUHIUIBI OpraHu3alny, (QyHKINOHH-
poBaHMA U (pUHAHCHPOBAHUS PETYISPHBIX NACCAKUPCKUX NepeBo3oK B [lombe
U B TPAHCTPaHUYHOW 30HE, B IPUHIIMIIE B KAKJIOM BUJIE TPAHCIIOPTa KPOME aBH-
AIIOHHOTO TPAHCIIOPTA.

[TpuBeneHs! NeUHNULNM, KacalOLUIMECs: TPAHCIIOPTA OOILETO IMOJIb30BaHUS U PaB-
HOMEPHOT'0 Pa3BUTHsI TPAHCIIOPTa OOIIETO TMOJIB30BAHUS, a TAKXKE Ha3BaHbI 00s-
3aHHOCTH, KaKHe HAKJIaJIbIBaeT 3TOT 3aKOH Ha OPTaHW3aTOPOB TPaHCIOPTa 00IIEro
II0JIb30BaHMsA, 0COOCHHO B 00/1aCTH Pa3pabOTKU [UIAHOB PAaBHOMEPHOTO Pa3BUTHUS
TpaHCIIOpTa OOILEro MOJb30BaHUS M0 JAPYTOMY Ha3blBA€MBIX TPaHCIOPTHBIMU
IUTaHAMH.

B pasznene ,,@opMupoBanue TpaHCIOpTa OOIIETO MOJL30BAHUS 10 HAIMOHAIb-
HoMy TpaHCHOpTHOMY IUIaHY ’ TOMEIIEHO ONMCaHue conepxkanus [1nana paBHo-
MEPHOTO Pa3BUTHsI TPAHCIIOPTA OOLIETO MOIB30BaHMS B 00IaCTH TPAHCIIOPTHOM
CETH MEKBOEBOJCKHX U MEKAYHAPOAHBIX MTACCAKUPCKUX IIEPEBO30K B HKEIE3HO-
JOPO’KHOM TPAHCIIOPTE, a TAKXKe MPUBEIECHB! N30paHHbBIE 3aITUCH, PETYIHPYIOIIHUE:
MUHHMMAJbHBIE CTaHAAPTHl COOOILEHHH, 32 KOTOPbIE OTBEYACT KOMIICTEHTHBIH
MUHUCTP IO JeJlaM TPAHCIOpPTa, Pa3BUTHE MEPEBO30YHOIO MPENIOKEHHUS [0
2015 roga no onpeaenéHHBIM BapHaHTaM U Ka4€CTBO TPAHCIIOPTHBIX yciyT [4].
B paznene ,,IlepeBo30o4HOE IPEaIOKEHUE IO PACIIUCAHUIO IBUXKEHUS MOE30B
Ha 2013 u 2014 roasl” mpeacTaBiCHBl PE3yabTaThl MPOBEAEHHBIX aHAJIU30B
B 00JaCTH MUHHMMAJBHBIX CTAHAAPTOB MEKBOEBOACKHX M MEXITyHAPOJHBIX CO-
001IeHNH, peann3aliy BApHaHTOB Pa3BUTHS IEPEBO30YHOTO MPEITIOKEHUS, 8 TAKKE
KauecTBa MEPEBO30YHBIX YCIYT C TOYKU 3PEHHS: KOJUYECTBAa COOOIIEHHH, Bpe-
MEHH TI0€3/IKH U 00CITYXKMBaHUs TOPrOBBIX ITYHKTOB HA M30PaHHBIX JKEJIC3HO0-
POXHBIX TUHHUAX, MAPIIPYTHON CKOPOCTH ITOE3/I0B, COTTTACOBAHHOCTH PACIIFICAHUS
JBIDKEHHS M0€3[0B Ha mpuMmepe ctaHiuu 1 apiHs [myBHa u JlemOnuH, a Taxke
oOecrieueHus IePeBO30K I WHBAIHUOB, TIEPEABUTAIONINXCS HA KOJISICKaX.

B oxoHuaHuu conepxaHbl BBIBOJABI U3 MPOBEAEHHBIX AHAJIU30B U NMPENNOCHUIKI
JUTSL YITy4IIeHNS TIEPEBO30YHOTO MPEATIOKEHHUS 10 JKEJIe3HOAOPOKHBIM MEKBOE-
BOJICKAM M MEXAYHapOIHBIM MEPEBO3KaM.

KiroueBbie c10Ba: TpaHCIIOPT OOMIETO MOJIB30BAHHMS, KEIC3HOTOPOKHBIC MEXK-
BOEBOJZICKHE ITEPEBO3KH, KEJIE3HOTOPOKHBIE MEKIYHAPOIHBIE ITEPEBO3KH




