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Kamil Hajduk: Niskie ekrany — skuteczna ochrona przed halasem w transporcie
kolejowym

Hatas jest szkodliwym zjawiskiem, ktory negatywnie wplywa na srodowisko oraz na zdrowie
ludzi poddanych jego dziataniu. W transporcie szynowym glownym zrodtem hatasu jest hatas
toczenia, ktory dotyczy wszystkich rodzajow pociagdw. W Polsce gtéwnym sposobem
ograniczania kolejowego hatasu jest budowanie wysokich ekrandéw akustycznych, ktore
wymagajg szerszych nasypow kolejowych i degraduja srodowisko. W Europie stosuje si¢
niskie ekrany akustyczne, charakteryzujace si¢ duzg skutecznoscig dziatania, pozytywnie
wplywaja na srodowisko i ktore sg zgodne z polskimi przepisami.

Stowa kluczowe: hatas, kolej, ekrany akustyczne, proces inwestycyjny, innowacje, badanie

I rozw0j, ekologia

Wiadystaw Koc, Cezary Specht, Piotr Chrostowski, Katarzyna Palikowska: Uniwersalna
metoda projektowania regulacji osi toru z wykorzystaniem pomiarow satelitarnych
i optymalizacji

W artykule zwroécono uwagg na ograniczenia stosowanej w Polsce metodyki regulacji osi
toru, zwigzane gtoéwnie z uzyskiwang doktadnoscig okreslania istniejgcego ksztattu toru. Jako
rozwigzanie alternatywne wskazano nowatorska technike mobilnych pomiaréw satelitarnych,
opracowang przez interdyscyplinarny zespot naukowy Politechniki Gdanskiej i Akademii
Marynarki Wojennej / Akademii Morskiej w Gdyni i stosowang od 2009 roku. Mozliwo$¢
wykorzystywania tych pomiarow byta inspiracjg do opracowania analitycznej metody
projektowania ukladéw geometrycznych, a nastepnie sformutowania zatozen dla nowe;j
metody regulacji osi toru. Ustalenie parametrow geometrycznych uktadu nastepuje w procesie
optymalizacji prowadzonym algorytmem roju czastek PSO (Particle Swarm Optimization)
oraz algorytmem genetycznym. Optymalizacja ma charakter wielokryterialny, wymaga wiec
odpowiedniego doboru wag poszczegdlnych kryteriow. Podstawowymi stosowanymi
kryteriami s3: minimalizacja przesuni¢¢ poprzecznych toru oraz uzyskanie jak najwigkszej
predkosci jazdy pociagdw po regulacji osi toru.

Stowa kluczowe: uktad geometryczny toru, pomiary satelitarne, projektowanie, optymalizacja
wyboru wariantu, wspomaganie komputerowe

Pawet Komorski, Bartosz Czechyra, Tomasz Nowakowski: Mozliwosci uproszczenia
procedury monitorowania halasu tramwajowego z punktu widzenia automatyzacji
procesu analitycznego

W artykule przedstawiono analize pomiaréw sygnatow akustycznych generowanych podczas
testu pass-by wybranego typu lekkich pojazdéw szynowych w warunkach normalnej
eksploatacji. Pomiary hatasu wykonano zgodnie z wymaganiami normy I1SO 3095. Celem
analizy byto sprawdzenie, w jakim stopniu uwzglgdnianie czasu przed i po przejezdzie
pojazdu przez punkt pomiarowy, ma wplyw na obliczanie ekspozycyjnego poziomu
dzwigku A.

Stowa kluczowe: tramwaj, pomiary akustyczne, system monitorowania hatasu
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Michat Migdal: Syntetyczny wskaznik oceny wichrowatosci toru

W artykule scharakteryzowano ocen¢ wichrowato$ci toru za pomoca wskaznika
syntetycznego oraz przedstawiono wady i zalety wynikajace z jego wdrozenia na sieci
kolejowej zarzadzanej przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Opis wskaznika poprzedzono
analizg aktualnych wymagan w zakresie oceny wichrowatos$ci toru, bedacej jednym

Z podstawowych czynnikow wplywajacych na kryterium bezpieczenstwa przed
wykolejeniem.

Stowa kluczowe: wichrowato$¢, diagnostyka, jakos¢ geometryczna toru, pojazdy pomiarowe

Ireneusz Miklaszewicz, Dariusz Kowalczyk, Jacek Borucinski: Wplyw procesu produkcji na
jakos$¢ obreczy kolejowych

Poddano analizie proces technologiczny produkcji obreczy kolejowych do kot bosych
zestawow kotowych wagonow towarowych, a takze przeprowadzono badania materiatowe
wplywu procesu studzenia w dole chtodniczym oraz w spokojnym powietrzu w hali
produkcyjnej obreczy po walcowaniu. Badania przeprowadzono wedlug wymagan Karty UIC
810-1:2003 [4], normy PN-84/H-84027/06 [6] oraz Standardowej Karty Technologicznej [10]
producenta obrgczy. Wykonano rowniez obliczenia metoda elementow skonczonych MES
naprezen powstajacych w obrgczach. W podsumowaniu stwierdzono, ze stosowany proces
produkcji zapewnia dobrg jako$¢ obreczy kolejowych, a proponowana korekta studzenia
obreczy nie ma wptywu na jako$¢ gotowego wyrobu.

Stowa kluczowe: studzenie obreczy, stan surowy, symulacja rozktadu naprezen

Mirostaw Jan Nowakowski: Wplyw zmian dopuszczalnych wartosci parametrow
geometrycznych i kinematycznych na podatno$é modernizacyjng ukladow torowych

Podatnoscig modernizacyjng nazywamy stopien przystosowania analizowanego odcinka linii
kolejowej do zmiany predkosci eksploatacyjnej. Skala mozliwych zmian predkosci (w sensie
jej zwigkszenia) jest wypadkowa istniejacego uktadu geometrycznego linii w plaszczyznie
poziomej, ograniczen lokalizacyjnych oraz dopuszczalnych wartosci parametrow
geometrycznych i kinematycznych. Jakiekolwiek zmiany tych ostatnich wptywaja
bezposrednio na obliczenie najwazniejszych charakterystyk geometrycznych toru: promienia
minimalnego, przechylki, dlugosci krzywej przejsciowej. W ostatnich latach wartos$ci
ograniczen geometrycznych i kinematycznych zdefiniowano w normie PN-EN 13803-1:2010
oraz znowelizowano w rozporzadzeniu zawartym w Dzienniku Ustaw 2014 poz. 867

I instrukcji 1d-1. Zakres przewidywanych na sieci PKP prac modernizacyjnych

i rewitalizacyjnych sktonit do szczegdtowej analizy wptywu tych zmian na podatnosc¢
modernizacyjng. W wyniku przeprowadzonych badan stwierdzono, ze w kontekscie
pojedynczego tuku wprowadzone zmiany dajg zyski mniejsze od spodziewanych. Wynika to
Z obnizenia dopuszczalnej wartoSci przyrostu przyspieszenia. W skali odcinka linii
decydujacy wptyw na czas przejazdu ma rozmieszczenie tukow o zerowej podatnosci
modernizacyjnej. W weztach tor6w zmiany dopuszczalnych przyspieszen przewaznie nie
wplywajg na zwigkszenie predkosci przejazdu, z uwagi na ograniczenia sygnalizacji
kolejowej oraz wymagane szeroko$ci mi¢dzytorzy.

Stowa kluczowe: podatno$¢ modernizacyjna, geometria toru, parametry kinematyczne
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Ltukasz Pasieczynski, Norbert Radek: Badanie wybranych wlasciwosci systemu
powlokowego ,,antygraffiti” dla pojazdow szynowych

W artykule przedstawiono problematyke utrzymania W czystosci taboru kolejowego.
Zwrocono uwage na powszechne akty wandalizmu w postaci malowania farbami graffiti na
pojazdach szynowych. Opisano zalety i wady dotychczasowych sposobdéw usuwania graffiti.
Przedstawiono wyniki badan laboratoryjnych nowego systemu powtokowego ,,antygraffiti”,
w sktad ktorego wchodzi BO100-AGR. Badania przeprowadzono zgodnie z aktualnymi
normami oraz utworzonymi wewnetrznymi procedurami laboratorium, ktorych celem bylo
szersze okreslenie wlasciwosci uzytkowych badanego systemu.

Slowa kluczowe: antygraffiti, usuwanie graffiti, wtasnosci mechaniczne powtok malarskich,
transport szynowy

Wojciech Sawczuk: Wybrane zagadnienia eksploatacji ukladow hamulcowych
wspolczesnych pojazdow szynowych

Ze wzgledu na wiele zalet w stosunku do tradycyjnego powietrznego hamulca klockowego,
hamulce tarczowe sg coraz cz¢sciej stosowane w wagonach pasazerskich oraz w pojazdach
trakcyjnych. Do podstawowych zalet tarczowych ukladéw hamulcowych nalezy stabilny
przebieg wspotczynnika tarcia oktadzin ciernych o tarcz¢ hamulcowa w funkcji predkosci
hamowania. Dtugotrwala eksploatacja tarczowych uktadow hamulcowych wykazata, ze poza
eksploatacyjnym zuzyciem okladzin ciernych przy hamowaniach z duzych predkosci lub
hamowaniach w krotkich odstepach czasu dochodzi do przyspieszonego zuzycia powierzchni
ciernej tarczy. Na powierzchni tarczy pojawiajg si¢ mikropgkniecia, ktore rozrastajg si¢
promieniowo przy kolejnych hamowaniach. Osobng grupa uszkodzen sg defekty wystepujace
W mechanizmie dzwigniowym hamulca tarczowego, jednak sg to przypadki losowe

w stosunku do uszkodzen pary ciernej tarcza-oktadzina cierna.

Stowa kluczowe: hamulec tarczowy, eksploatacja, zuzycie

Mirostaw Siergiejczyk, Jerzy Chmiel, Adam Rosinski: Modelowanie poziomu
bezpieczenstwa trojrodzajowych systemow ochrony peryferyjnej na przykladzie
obiektow kolejowych

Nadrzednym celem stosowania systeméw ochrony peryferyjnej obiektow kolejowych jest
zwiekszenie poziomu bezpieczenstwa. System transportowy, zaliczany do infrastruktury
krytycznej, wymaga szczegdlnej ochrony. Przeanalizowano proces detekcji osob
nieuprawnionych przekraczajacych granice obszaru chronionego i1 przeprowadzono analize
trojrodzajowego systemu ochrony peryferyjnej. Umozliwito to graficzne przedstawienie
zaistnialych sytuacji, jako relacji w systemie ochrony peryferyjnej i opisano systemy ochrony
peryferyjnej uktadem rownan Kolmogorowa-Chapmana. Dzigki temu jest mozliwe
oszacowanie liczbowe poziomu bezpieczenstwa zastosowanych rozwigzan systeméw ochrony
peryferyjnej.

Stowa kluczowe: bezpieczenstwo, modelowanie, ochrona peryferyjna
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Grzegorz Stencel: Ocena powierzchni tocznej szyn na podstawie pomiaréw falistosci

Artykul wymienia podstawowe wady powierzchni tocznej szyn, sklasyfikowane na podstawie
doswiadczen kolei w Polsce oraz w innych krajach europejskich. Scharakteryzowano techniki
pomiaru i obserwacji powierzchni szyn. Przedstawiono przyktadowe wyniki pomiaréw. Na
podstawie zaprezentowanych pomiaréw profilu podtuznego przeanalizowano mozliwo$¢
wykorzystania wynikow do oceny powierzchni tocznej szyn.

Stowa kluczowe: zuzycie faliste szyn, wady powierzchni tocznej szyn, pomiary szyn

Andrzej Wolfenburg: Synteza detektora kierunku do elektronicznego licznika osi

W opracowaniu podano pelng formalng synteze detektora kierunku do elektronicznego
licznika osi przy zaloZeniu mozliwo$ci wystapienia wszystkich mozliwych ruchéw osi nad
glowicami czujnika. Wykorzystano jedynie elementy statyczne NOR albo NAND jako
bardziej odporne na zaktdcenia, Pokazano poprawny graf stanow dla tego automatu.
Przedstawiono uwagi dotyczace realizacji tego uktadu przy wykorzystaniu mikroprocesora
oraz przedstawiono program symulacji takiego rozwigzania.

Stowa kluczowe: licznik osi, synteza detektora kierunku, uktad anty-koincydencji impulséw

Malgorzata Zubielewicz, Grazyna Kaminska-Bach, Agnieszka Krolikowska: Metody badan
systemow powlokowych do dlugoletniej ochrony przed korozja

Opisano metody badan przydatne przy doborze wyrobow lakierowych do zabezpieczen
przeciwkorozyjnych. Uwzgledniono zar6wno metody obejmujace badania odpornosci powtok
na dzialanie pojedynczych czynnikow korozyjnych, takich jak mgla solna i wilgo¢, jak
rowniez badania w warunkach zmieniajacych si¢ cyklicznie wielu czynnikéw, np. mgta solna
/ wilgo¢ / sucho / UV / niskie temperatury. Nowoczesne powtoki antykorozyjne powinny by¢
poddawane dlugotrwatym badaniom laboratoryjnym w warunkach oddziatywania
réznorodnych czynnikow wplywajacych na ich trwato$¢. Wyniki takich badan pozwola na
wytypowanie optymalnych systemow powltokowych zapewniajacych dtugoletnia ochrong
przed korozja.

Stowa kluczowe: powloki antykorozyjne, wtasciwosci ochronne, metody badan




