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Wspomnienie

W dniu 2 pazdziernika 2016 roku zmarl Profesor Zwyczajny Tadeusz Bronistaw Basiewicz. Wybitny
naukowiec, utalentowany inzynier i wyjatkowo sprawny organizator wielu przedsiewzig¢ inzynierskich. Ob-
darzony interesujaca osobowoscia, inteligentny, dokladny i systematyczny. Rzetelnie traktujacy swoje obo-
wiazki i tego samego oczekujacy od innych, wysoce zorganizowany, rozwazny i praktyczny. Zawsze uwazat,
ze wszystko da sie zrobi¢ lepiej. Wczesnie wykazat zrozumienie dla konieczno$ci przemian spoleczno-poli-
tycznych w Polsce.

Tadeusz Bronistaw Basiewicz urodzit si¢ 16 wrzesnia 1927 roku w Kielcach. Dziecinstwo i poczatek lat
szkolnych Tadeusza to okres II Rzeczpospolitej. Przed domem rodzinnym Tadeusza byt tor kolejowy. Czyzby to
byt symbol Jego dalszego zycia, ktére zwiazat z koleja?

Rok 1934 byt poczatkiem Jego edukacji. Tuz przed wybuchem II wojny $§wiatowej Tadeusz ukonczyt pigta
klase szkoly podstawowej. W czasie okupacji pracowal w charakterze mlodocianego robotnika w Hucie Lu-
dwikéw w Kielcach i kontynuowat nauke w szkole przyzakladowej, co pdzniej pozwolito mu ukonczy¢ szkote
podstawowsq i dalej uczy¢ sie w szkole srednie;j.

W 1947 roku rozpoczal studia na Wydziale Inzynierii Ladowej Politechniki Krakowskiej, gdzie w 1952 roku
uzyskal dyplom mgr inz. budownictwa ladowego. Promotorem Jego pracy byt znany profesor Roman Ciesielski.
Na czwartym roku studiéw Tadeusz zawarl zwigzek malzenski z Haling, z ktérg zamieszkal w Warszawie po
uzyskaniu dyplomu. Z Haling byl zwigzany do konca Zycia.

Po ukonczeniu studiéw rozpoczat prace w Biurze Projektéw Kolejowych w Warszawie. Juz na poczatku swo-
jej pracy zainteresowal sie¢ problematyka infrastruktury transportu kolejowego, a w szczego6lnosci jej przystoso-
waniem do zwigkszonych predkosci i duzych obcigzen. W 1953 roku z rekomendacji promotora swojej pracy
magisterskiej, Tadeusz Basiewicz wyjechal do Zwigzku Radzieckiego na studia doktoranckie w Moskiewskim
Uniwersytecie Technologicznym. W 1956 roku uzyskal dyplom doktora nauk technicznych. Po powrocie do
kraju, w 1957 roku zatrudnit si¢ w Instytucie Naukowo-Badawczym Kolejnictwa w Warszawie (pdzniejsze na-
zwy: Centralny Osrodek Badan i Rozwoju Techniki Kolejnictwa, Centrum Naukowo-Techniczne Kolejnictwa,
a obecnie Instytut Kolejnictwa).

Prowadzona w latach piecdziesiatych ubiegtego stulecia odbudowa polskiego kolejnictwa po zniszczeniach
w czasie II wojny §wiatowej, napotykala powazne trudnosci z powodu braku drewna, tradycyjnie stosowanego
w produkcji podkladéw kolejowych. Ta sytuacja sprzyjala poszukiwaniu nowych rozwigzan, tym bardziej, ze
w kilku krajach rozpoczely sie proby z podkladami betonowymi. Polskie koleje stanety réwniez przed tym pro-
blemem. Pierwsze proby wprowadzenia podktadéw betonowych w Polsce podjeto w latach 1946-1951, jednak
efekty eksploatacyjne dwczesnych rozwigzan nie byly zadawalajace. W latach piecdziesigtych ubieglego wie-
ku opracowanie odpowiedniej konstrukeji nawierzchni na podktadach betonowych stalo sie najwazniejszym
zadaniem polskiego kolejnictwa. Rozwiazania tego zadania podjal si¢ mlody naukowiec Tadeusz Basiewicz,
wowczas juz doktor nauk technicznych. W wyniku wielu wlasnych prac studialnych i doswiadczalno-konstruk-
torskich opracowat kilka wersji takich podkladéw, przez co stworzyl podstawe do rozwoju tej, powszechnie
do dzi$ stosowanej w torach kolejowych PKP konstrukeji. Dzieki temu stat si¢ ojcem konstrukeji nawierzchni
kolejowej na podktadach betonowych w Polsce.

W 1957 roku wydano Jego pierwsza publikacje ,,Praca statyczna podkladu blokowego z tacznikiem ode-
rwanym od podsypki”. Kolejnymi pracami byly: ,Wptyw trwalych nieréwnomiernych odksztalcen podloza na
podkiad z betonu sprezonego” (1958), ,,Struny profilowane w zastosowaniu do sprezania betonu” (1959) oraz
»Uogolniony model nawierzchni kolejowej i jej obliczanie” (1959).

Jego ksigzka ,,Tor kolejowy na podktadach betonowych” zawiera usystematyzowanie wiedzy o konstrukeji
toru na podkladach betonowych oraz wykazanie réznic w pracy toru na podktadach drewnianych i betono-
wych. Ksigzka w znacznej czgsci byta napisana na podstawie wlasnych prac przeprowadzonych w Polsce.
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W 1960 roku, w wieku 33 lat, dr inz. Tadeusz Basiewicz zostal powotany na stanowisko Zastepcy Dyrektora
ds. Naukowo-Badawczych w Centralnym Os$rodku Badan i Rozwoju Techniki Kolejnictwa. Ta decyzja miata
duzy wplyw zaréwno na dzialalnos¢ Osrodka, jak i na osobisty rozwoj naukowy Tadeusza Basiewicza. Petniac
obowiazki Dyrektora, nie tylko nadzorowal, ale osobiscie prowadzil prace badawcze i doswiadczalne. Pod Jego
kierunkiem COBIiRTK zaczal zmienia¢ profil swojej dziatalnoéci. Tadeusz Basiewicz byt wspoélorganizatorem
i nadzorujacym budowe nowoczesnej bazy badawczej na terenie Olszynki Grochowskiej (obecna siedziba In-
stytutu Kolejnictwa).

W 1964 roku dr inz. Tadeusz Basiewicz uzyskat na Politechnice Warszawskiej stopient doktora habilitowane-
go nauk technicznych. W tym czasie, wraz z rozwojem bazy badawczej na Olszynce Grochowskiej, do Osrod-
ka zaczeli naptywa¢ nowi pracownicy, zwlaszcza mlodzi absolwenci uczelni technicznych, ktérych Dyrektor
dr hab. Tadeusz Basiewicz osobiscie przygotowywal do pracy badawczej. Byt zyczliwy dla wspotpracownikéw,
rozwijal ich talenty inzynierskie i naukowe. W ocenach ich dorobku naukowego byl surowym, ale obiektyw-
nym opiniodawcy. Pod Jego kierunkiem powstaly réwniez liczne prace doktorskie, ktérych wielokrotnie byt
promotorem.

Warto$ciowa praca doktorska mgr. inz. Henryka Batucha pt. ,Badanie konstrukcyjno-geometrycznych nie-
réwnosci poziomych toru kolejowego” (1965 rok) dotyczyta duzych predkosci. Ta praca stala si¢ poczatkiem
dalszych opracowan doktora Batucha prowadzacych do uzyskania przez niego w krétkim czasie tytutu pro-
fesora zwyczajnego. Warto doda¢, ze wykonane przez Tadeusza Basiewicza prace z zakresu zagadnien kon-
strukcyjno-wytrzymato$ciowych nawierzchni kolejowej oraz prace Henryka Balucha zwigzane z diagnostyka
i utrzymaniem tej nawierzchni wzajemnie uzupelniaja si¢ i tacznie stanowig ogromny wktad wiedzy naukowe;j
w rozwoju kolejnictwa. Obdarzeni wyjatkowo duzym talentem dydaktycznym, obaj wyksztalcili wielu specja-
listow kolejowych.

Problematyce nawierzchni S-60 byla poswiecona praca doktorska mgr inz. Wandy Bonkowicz-Sittauer
pt. ,Wplyw sztywnosci nawierzchni kolejowej na proces powstawania deformacji w eksploatowanym torze”
(1970 rok). Doktorantem Tadeusza Basiewicza byl réwniez obecny profesor zwyczajny Wtodzimierz Czyczula,
pdzniejszy Kierownik Katedry Infrastruktury Transportu Szynowego i Lotniczego w Instytucie Inzynierii Dro-
gowej i Kolejowej Politechniki Krakowskiej, a nastepnie prorektor tej Politechniki. Profesor Basiewicz ma na
swoim koncie réwniez kilkanascie recenzji prac doktorskich i habilitacyjnych. Najwazniejszymi efektami prac,
ktérymi kierowal, prowadzil osobiscie lub w ktérych wspotpracowal w czasie pracy w COBIiRTK sa:

e badania dotyczace duzych predkosci, bedace podstawa danych wyjsciowych do projektu Centralnej Magi-
strali Kolejowej Slask — Stolica - Porty,

e kompleksowe badania nawierzchni kolejowej stanowigce podstawe wprowadzenia na PKP cigzkiej na-
wierzchni S-60,

e prace nad nawierzchnig niekonwencjonalng, bedace podstawa do sformutowania kryteriow, jakie powinny
spelnia¢ nawierzchnie bezpodsypkowe; Doktor habilitowany Tadeusz Basiewicz opracowal koncepcje takiej
nawierzchni, ktdra zostata wdrozona na Dworcu Centralnym w Warszawie. Ta nawierzchnia jest efektywnie
eksploatowana juz ponad 40 lat.

W 1970 roku dr hab. inz. Tadeusz Basiewicz zostal powotany na stanowisko Dyrektora w Centralnym Biu-
rze Projektowo-Badawczym Budownictwa Kolejowego KOLPROJEKT, ktore pelnit przez dziesie¢ lat. Dzigki
Jego duzemu zaangazowaniu, duzej wiedzy, doswiadczeniu i otwarto$ci na innowacyjne techniki, Biuro to ule-
glo duzym przeobrazeniom. Wprowadzono nowoczesne systemy zarzadzania oraz komputerowe technologie
projektowania, powstata nowa jako$¢ projektowania. W latach 1970-1980 Biuro wykonalo m.in. nastepujace
opracowania projektowe o istotnym znaczeniu dla transportu kolejowego i dla polskiej gospodarki:

e dworzec Warszawa Centralna,

e CMK - Centralna Magistrala Kolejowa,

e LHS - szerokotorowa Linia Hutniczo-Siarkowa.

W uznaniu wielkiego wktadu w rozwdj i modernizacj¢ infrastruktury PKP oraz duzego dorobku naukowe-
go, dr hab. inz. Tadeusz Basiewicz otrzymat wysokie odznaczenia: Krzyz Oficerski Orderu Odrodzenia Polski
(1976 rok) oraz Krzyz Komandorski Orderu Odrodzenia Polski (1979 rok).

Wszechstronne umiejetnosci zawodowe Profesora Basiewicza jako badacza, inzyniera i organizatora uza-
sadnity jego delegowanie w latach 1980-1983 do pracy w Libii, gdzie z ramienia Przedsiebiorstwa DROMEX
koordynowat prace polskich firm budujacych autostrady. Z pelnomocnictwa rzadu libijskiego prowadzil row-
niez prace koncepcyjne zwigzane z planowang budowg linii kolejowej taczacej Libie z Tunezja.

W 1990 roku Tadeusz Basiewicz otrzymat tytul profesora zwyczajnego. Jest autorem lub wspdtautorem
10 ksigzek i podrecznikéow akademickich oraz autorem ponad 100 publikacji z zakresu infrastruktury trans-
portu. Niektore prace opublikowano w czasopismach zagranicznych.



8 Problemy Kolejnictwa — Zeszyt 173 (grudzien 2016)

W latach 1995-2000 przewodniczyl Radzie Techniczno-Ekonomicznej Dyrekeji Generalnej PKP. Pod Jego
kierownictwem organ ten wskazywat kierunki rozwoju technicznego i informatycznego proceséw eksploata-
cyjnych Polskich Kolei Panstwowych.

Profesor Tadeusz Basiewicz byl aktywnym uczestnikiem organizacji naukowych i organéw kolegialnych
i zarzadzajacych wydawnictw o profilu naukowym i technicznym. Przez czternascie lat byl cztonkiem Prezy-
dium Komitetu Inzynierii Lagdowej i Wodnej Polskiej Akademii Nauk. Petnit réwniez funkcje Przewodnicza-
cego Sekgji Inzynierii Komunikacyjnej tego Komitetu. Przez trzy kadencje byt cztonkiem Komitetu Transportu
PAN, a w latach 1964-1974 cztonkiem Komitetu Nagréd Panstwowych. W latach 1966-1970 byt Redaktorem
Naczelnym Wydawnictwa ,,Problemy Kolejnictwa’, a w latach 1978-1980 cztonkiem Rady Redakcyjnej ,, Archi-
wum Inzynierii Lgdowej PAN”. Pelnil funkcje Redaktora Naczelnego miesiecznika ,,Przeglad Komunikacyjny”.
W latach 1975-1978 w Wydawnictwie Komunikacji i Lacznosci byl czlonkiem Rady Programowej serii wy-
dawniczej ,,Inzynieria Komunikacyjna” (22 ksigzki). Byt Czlonkiem Honorowym Stowarzyszenia Inzynieréw
i Technikéw Komunikacji.

W decydujacym momencie ksztaltowania dyscypliny naukowej ,,Transport”, Profesor Tadeusz Basiewicz
przedstawil definicje tej nowej dyscypliny kladac tym samym podwaliny pod jej dalszy rozwdj. Uznajac cy-
wilizacyjna role transportu, dostrzegl mozliwos¢ jego doskonalenia przez optymalizowanie przewozéw pasa-
zerskich i tadunkéw réznymi rodzajami transportu. Stworzyl Zaklad Infrastruktury Transportu na Wydziale
Transportu Politechniki Warszawskiej, ktorym kierowat w latach 1983-1999. Na tym Wydziale wypromowat
wiele prac dyplomowych.

W 2000 roku Profesor Tadeusz Basiewicz otrzymal medal Komisji Edukacji Narodowej, a Jego dorobek
naukowy zapisano w Ztotej Ksiedze Nauk Technicznych.

Zmarl wspanialy czlowiek obdarzany duzym uznaniem i sympatia. Dowodem tego sa liczne dyplomy i listy
gratulacyjne, ktdre otrzymal za swoja dtugoletnig, ofiarng prace.

Wspétpracownicy i Przyjaciele
Marian Fijatek, Andrzej Gotaszewski i Stanistaw Zimnoch
Warszawa, 8 paZdziernika 2016 r.



