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Koncepcja integracji wezlow édzkiego i kieleckiego sieci TEN-T

Jan RACZYNSKI', Tomasz BUZALEK?, Agata POMYKALA®

Streszczenie

W artykule przedstawiono analize powigzan gospodarczych i transportowych pomiedzy wojewddztwami tédzkim i $wigto-
krzyskim, w szczegolnosci pomiedzy Lodzig i Kielcami. Wykazano braki w sieci kolejowej, ktore uniemozliwiajg efektywne
wykorzystywanie transportu kolejowego w przewozach pasazerskich i towarowych. Dokonano takze analizy wykorzystania
mozliwosci wynikajacych z przebiegu transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T) przez obszar obu wojewddztw. Zapro-
ponowano program niezbednych inwestycji infrastrukturalnych.

Stowa kluczowe: transport, rozwoj regionalny, systemy transportowe

1. Wprowadzenie

Mimo sasiedztwa i historycznych powigzan spo-
teczno-gospodarczych, wojewodztwa 16dzkie i $wie-
tokrzyskie nie sg dostatecznie powigzane efektyw-
ng siecig transportowa, szczegdlnie dotyczy to sieci
kolejowej. Jedyna linia kolejowa nr 25, taczaca oba
wojewodztwa, ma niskie parametry ruchowe, a mie-
dzywojewodzki ruch pasazerski jest na niej od prawie
10 lat zawieszony. Obie stolice wojewodztw - Lodz
i Kielce nie s3 obecnie pofaczone bezposrednig linig
kolejowa, jednak w wyniku modernizacji istnieja-
cych linii oraz budowy nowych, krétkich odcinkow
uzupelniajacych, jest mozliwe utworzenie szybkiego
polaczenia kolejowego pomiedzy obu miastami oraz
stworzenie warunkéw rozwoju systemow kolei re-
gionalnych wokét tych miast. Polaczenie to moze tez
stanowi¢ wazny element sieci krajowej i europejskiej,
zapewniajacy Kielcom dogodne polaczenia kolejowe
z centralng i zachodnig Polska, a Lodzi z poludniowo-
wschodnig Polska. Polgczenie moze stanowic zarow-
no istotny element kursowania dalekobieznych pola-
czen pasazerskich, jak i swobodnego funkcjonowania
pociagow towarowych, w tym do przejscia graniczne-
go z Ukraing w Medyce.

W Instytucie Kolejnictwa opracowano koncepcje
kompleksowego rozwigzania problemu polaczen trans-
portowych miedzy obu wojewodztwami, w szczegdl-
nosci pomiedzy Lodzig i Kielcami, ktdrej kluczowymi
elementami sg [1]:

e modernizacja linii nr 25, ktdra jest elementem
znowelizowanej Transeuropejskiej Sieci Transpor-
towej (TEN-T) wedlug projektu rozporzadzenia
Parlamentu i Rady Unii Europejskiej nr 1315/2013,

e budowa odcinka linii faczacej linie nr 25 i nr 8,
skracajacego polaczenie kolejowe pomiedzy Lo-
dzig i Kielcami do okoto 140 km, a czas przejazdu
ponizej 1 godziny i 30 minut,

¢ budowa Iacznic od linii nr 25 do Centralnej Magi-
strali Kolejowej (linia nr 4), ktére umozliwig bez-
posrednie i szybkie polaczenie Lodzi z Krakowem
(czas jazdy rzedu 2 godzin) i Kielc z Warszawa
(czas jazdy rzedu 1 godziny i 30 minut),

e budowa lokalnych wezléw multimodalnych inte-
grujacych rézne srodki transportu i wzmacniajgce
efektywnos¢ transportu publicznego w Tomaszo-
wie Maz., Opocznie i Konskich.

2. Rys historyczny i znaczenie linii
kolejowej nr 25

Linia kolejowa nr 25 jest jedng ze starszych linii
na terenie wojewodztw todzkiego i $wietokrzyskiego.
Historia i przyczyny powstania majg istotny wplyw
na jej obecne funkcjonowanie. Zasadnicza czes¢ linii
powstala w 1885 r., jako odnoga linii Dgbrowa Gér-
nicza - Deblin (Kolej Iwanogrodzko-Dabrowska) [4].
Gléwnym celem budowy linii byto wlaczenie Zaglebia
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Staropolskiego w powstajacy system kolejowy Krdle-
stwa Polskiego. Linia z Dabrowy Gorniczej ulatwia-
ta dowoz wegla z Zaglebia Dabrowskiego, a odnoga
w kierunku Lodzi - faczyla $wietokrzyskie zaktady
metalurgiczne z okregiem 1ddzkim. Wybudowana
linia Iaczyla poszczegdlne miasta Zaglebia Staropol-
skiego (Ostrowiec Swietokrzyski, Skarzysko-Kamien-
ng, Staporkéw, Konskie) z wezlem koluszkowskim.

Na odcinku Stotwiny — Tomaszéw — Opoczno -
Konskie linia przebiega niemal prosto, ze wzgledu na
rzadszg wowczas sie¢ osadnicza i fagodne uksztalto-
wanie terenu. Na terenie dawnego Zagtebia Staropol-
skiego jest bardziej kreta z powodu wigkszego zrézni-
cowania rzezby terenu, przebieg doling rzeki Kamien-
nej oraz che¢ dostosowania si¢ do sieci miast.

W przeciwienstwie do linii warszawsko-wieden-
skiej i fabryczno-16dzkiej biegnacych przez Koluszki,
analizowana linia byta linig szerokotorowa. Wraz z bu-
dowg szerokotorowej linii Warszawa — Lowicz — £6dz
- Kalisz w 1902 roku nastgpito przedluzenie linii ze
stacji Stotwiny wzdluz istniejacej linii Koluszki — £.6dz
Widzew, a nastepnie po trasie tzw. Kolei Obwodowej
do dworca L6dz Kaliska. Zmiana rozstawu toréw na
normalny i jej integracja z calg siecig krajowa nastapita
w czasie I wojny $wiatowej. Rowniez w okresie I woj-
ny $wiatowej, w latach 1914-1915 lini¢ przedtuzono
z Ostrowca Swietokrzyskiego do Sandomierza.

W okresie miedzywojennym linia stala si¢ elemen-
tem obstugi Centralnego Okregu Przemyslowego.
W czasie II wojny $wiatowej stanowila natomiast waz-
ny element obslugi frontu wschodniego. Ze wzgle-
déw militarnych zostal wybudowany odcinek Lodz
Chojny - L6dz Olechéw - Bedon, przebudowano
wezel koluszkowski i rozpoczeto budowe nowej linii
Tomaszéw Mazowiecki — Radom, ktéra po ukoncze-
niu w 1949 roku przejela role tranzytowego korytarza
w transporcie towaréw.

Budowa Centralnej Magistrali Kolejowej (li-
nia nr 4), ktéra przecieta linie numer 25 w okolicy
Opoczna, ale bez umozliwienia przejazdu pomiedzy
nimi, nie przyczynila sie¢ do lepszego wykorzystania
tej linii. Z budowanej magistrali wykonano zjazdy na
linie Tomaszéw — Radom, wdwczas elektryfikowa-
ng. W latach 1987-1990 zelektryfikowano caly ciag
linii od wezla Skarzysko-Kamienna przez Ostrowiec
Swietokrzyski — Sandomierz - Stalowg Wole Rozwa-
déw do Przeworska. Linia z Tomaszowa do Skarzy-
ska-Kamiennej (88 km) pozostata natomiast jedynym
niezelektryfikowanym odcinkiem w centralnej Pol-
sce, co wobec zatrzymania procesu elektryfikacji po
1989 roku utrudnialo racjonalng realizacje przewo-
zOw i obnizalo znaczenie trasy.

Podsumowujac:

1. Obecna linia nr 25 powstala jako towarowa,

z przeznaczeniem do obstugi zakladow przemy-

stowych miast Zaglebia Staropolskiego. Ich rola
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jednak zdecydowanie zmalala, za to dominujacym
osrodkiem ziemi $wietokrzyskiej staty sie Kielce,
ktorej linia w bezposredni sposob nie obstuguje.

2. Ze wzgledu na przeznaczenie trasy, odcinek Kon-
skie - Opoczno - Tomaszow - Slotwiny - Lodz
mial charakter tranzytowy i jego przebieg nie za-
wsze jest precyzyjnie zgodny ze strukturg sieci
osadniczej. Jednoczesnie jednak linia ma dobre
parametry geometryczne do adaptacji do wyz-
szych predkosci, zwlaszcza na odcinku Loédz -
Konskie i ma potencjal jako element zasadniczej,
krajowej sieci polaczen.

3. Znaczenie linii w przewozach towarowych spadio
po budowie linii Tomaszéw — Radom, co utrwalit
nastepnie brak elektryfikacji odcinka Tomaszow —
Skarzysko-Kamienna i brak tgcznic pomiedzy li-
nig 25 i Centralng Magistralg Kolejowa (linia nr 4).

4. Po obnizeniu znaczenia w przewozie towardw,
linia nie przejela w prawidlowy sposéb funkeji
obslugi potaczen pasazerskich ze wzgledu na pe-
ryferyjny przebieg wzgledem Kielc - stolicy regio-
nu $wietokrzyskiego oraz konieczno$¢ stosowania
trakcji spalinowej i stopniowe pogarszanie si¢ jej
stanu technicznego.

3. Obecny stan techniczny i wykorzystanie
linii kolejowej nr 25

Wspolczesnie, linia nr 25 jest pod wzgledem
charakterystyki technicznej linia bardzo niespojna,
o zréznicowanych parametrach technicznych na po-
szczegolnych odcinkach:

e 16dz Kaliska - £6dz Chojny

Jest to linia dwutorowa, zelektryfikowana, wyre-
montowana do predkosci szlakowej 100 km/h. Obec-
nie, linia jest najbardziej intensywnie wykorzystywa-
na w systemie Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej. Jest to
wazna linia towarowa, a do czasu oddania do eksplo-
atacji tunelu srednicowego w Lodzi - réwniez kluczo-
wa linia dla pasazerskich pociaggéw dalekobieznych.

e 16dz Chojny - Galkéwek

Zelektryfikowana linia dwutorowa o przecigtnym
stanie technicznym i predkosci maksymalnej 80 km/h
na odcinku £6dz Chojny - £6dz Olechéw i 60 km/h
na odcinku £L6dz Olechéw - Gatkéwek (z mozliwoscia
podniesienia predkosci co najmniej do 120 km/h), za-
sadniczo towarowa.
¢ Galkowek - Tomaszéw Mazowiecki

Linia dwutorowa, zelektryfikowana, o predkosci
szlakowej zasadniczo 100 km/h (na odcinku Mikofa-
jow — Tomaszéw Mazowiecki dla elektrycznych zespo-
téw trakcyjnych i dla autobuséw szynowych predkosé
maksymalna 120 km/h). W obrebie stacji Mikotajow
wystepuje niekorzystny uklad torowy, wymuszajacy
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ograniczenie predkosci do 40 km/h wskutek jazdy po
kierunkach zwrotnych rozjazdéw. Stacje, w tym stacja
w Tomaszowie Mazowieckim, wymagaja moderni-
zacji perondw, ale zasadniczo nie wymagaja budowy
peronéw dodatkowych. Linia o niskim rozwinieciu
i dtugich odcinkach prostych. Obecnie ma duze zna-
czenie w ruchu towarowym, drugorzedne w ruchu re-
gionalnym i istotne w dalekobieznym ruchu pasazer-
skim, jako facznik Lodzi i Centralnej Magistrali Kole-
jowej dla pociggow relacji Poznan / Bydgoszcz — £odz
- Krakéw. Planowana jest do wlaczenia do systemu
Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej ze wzgledu na duzy
potencjal Tomaszowa Mazowieckiego i Opoczna.
e Tomaszow Mazowiecki - Opoczno

Linia jednotorowa, niezelektryfikowana o pred-
kosci szlakowej 80 km/h z lokalnymi ograniczeniami
predkosci, w pogarszajacym sie stanie technicznym.
Ma przebieg niemal prostoliniowy (rozwiniecie 1,03)
bez wiekszych tukow. Istotne znaczenie w ruchu towa-
rowym w tym generowanym lokalnie (obstuga prze-
mystu wydobywczego, drzewnego i mineralnego).
Od grudnia 2012 roku na linii ponownie sg realizo-
wane regionalne przewozy pasazerskie. Linia jest
najkrotsza trasg taczaca Lodz z Centralng Magistralg
Kolejows, ale nie ma mozliwosci wjazdu na te linie,
co wydluza trase pociaggéw dalekobieznych o oko-
fo 15 km na odcinku niecalych 30 km (ze wzgledu
na koniecznos¢ ich prowadzenia przez odcinek linii
nr 22 i przez stacje Idzikowice).
e Opoczno - Konskie

Linia jednotorowa, niezelektryfikowana o maksy-
malnej predkosci 80 km/h zlokalnymiograniczeniami,
w pogarszajacym sie stanie technicznym. Niskie roz-
winiecie linii (1,05), bez tukéw o matym promieniu.
Istotne znaczenie w ruchu towarowym w tym gene-
rowanym lokalnie (obstuga przemystu drzewnego
oraz mineralnego). Brak obecnie ruchu pasazerskiego.
¢ Konskie - Skarzysko-Kamienna

Linia jednotorowa niezelektryfikowana o maksy-
malnej predkosci 80 km/h. Na odcinku brak statych
ograniczen predkosci. Linia bardziej kreta (rozwinie-
cie okoto 1,14), o tukach dajacych mozliwosci moder-
nizacji (promien 1100 m). Istotne znaczenie ma ona
w ruchu towarowym, w tym generowanym lokalnie
(obstuga przemystu drzewnego, metalurgicznego
i mineralnego). Obecnie brak ruchu pasazerskiego.
e Skarzysko-Kamienna - De¢bica

Linia dwutorowa na odcinku Skarzysko-Kamien-
na - Zalesie Gorzyckie, zelektryfikowana, w trakcie
modernizacji na potrzeby pasazerskich polaczen da-
lekobieznych obstugujacych Rzeszow.

Wyraznie widaé, ze wyposazenie linii jest najgor-
sze na srodkowych odcinkach, od Tomaszowa Mazo-
wieckiego do Skarzyska-Kamiennej, a zdecydowanie
lepsze na odcinkach skrajnych. Utrudnia to racjonal-
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ne wykorzystywanie linii, zwlaszcza w charakterze
linii tranzytowej i praktycznie eliminuje mozliwo$¢
realizowania konkurencyjnych czasowo potaczen pa-
sazerskich.

4. Potencjal ludnosciowy i gospodarczy objety
oddzialywaniem linii kolejowej nr 25

Kielce i L6dz to miasta wojewddzkie lezace
w niewielkiej odleglosci od siebie, bo oddalone tyl-
ko o okolo 130 km. £6dz wraz z otoczeniem tworzy
zespot miejski liczacy okoto 1,1 mln mieszkancow,
Kielce wraz z powiatem kieleckim maja okoto 400 tys.
mieszkancow, a lezace pomigdzy tymi o$rodkami po-
wiaty tomaszowski, opoczynski i konecki zamieszkuje
okolfo 280 tys. mieszkancodw. Lacznie, w osi Lodz -
Kielce, mieszka okoto 1,7 mIn mieszkancéw. Wyrazna
dysproporcja w wielkosci zespotéw miejskich i odroz-
niajace sie struktury spoleczno-gospodarcze przy nie-
wielkiej odlegtoéci stanowig potencjal do tworzenia
powigzan sieciowych pomiedzy aglomeracjami.

Obecna infrastrukture transportowa pomiedzy
Lodzig i Kielcami mozna okresli¢ jako niedostatecz-
na. Linii kolejowej laczacej bezposrednio oba miasta
w ogdle nie ma, a faczaca je droga krajowa nr 74 na
odcinku Piotrkéw Trybunalski - Kielce oferuje niski
standard podroézy - droga jest w calosci jednojezdnio-
wa z utwardzonym poboczem, o kretym przebiegu
i duzych nachyleniach, przecinajaca tereny zabudo-
wane. Alternatywny ciag stanowia drogi powiatowe
713, 726 i 728 oferujace jeszcze nizszy standard. Stan
infrastruktury transportowej jest powazng barierg
W rozwoju powiazan spoleczno-gospodarczych mie-
dzy miastami.

Czes$¢ zwigzkow funkcjonalnych miedzy Lodzig
i Kielcami ma charakter tradycyjny. £6dz, z racji szer-
szej podazy uslug, od lat stanowi dla mieszkancow
Kielc i wojewddztwa $wietokrzyskiego wazny osro-
dek zapewniajacy ustugi wyzszego rzedu - edukacyj-
ne, kulturalne i zdrowotne. L6dz ma wiecej wyzszych
uczelni, zaréwno publicznych, jak i niepublicznych,
w tym uczelnie artystyczne. Zapewnia tez szerszy do-
step do specjalistycznej opieki zdrowotnej, zwiazanej
z funkcjonowaniem wyspecjalizowanych jednostek
takich, jak np. Instytut Centrum Zdrowia Matki Po-
Iki. Inne cigzenia wigza si¢ ze stosunkowo nowymi
inwestycjami takimi jak centrum handlowo-rozryw-
kowe ,,Manufaktura” lub hala widowiskowa ,,Atlas
Arena”. Roénie tez liczba oséb dojezdzajacych do Lo-
dzi w celach turystycznych. Ponadto, uznanie Lodzi
za wezel miejski sieci TEN-T wraz z gruntowng prze-
budowa Lodzkiego Wezta Kolejowego, budowa auto-
strad i drog ekspresowych wokot miasta i planowang
budowa linii duzych predkosci Warszawa - Lodz -
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Wroctaw / Poznan bedzie prowadzi¢ do wzrostu roli
tranzytowej Lodzi w podrdzach po kraju i w relacjach
miedzynarodowych.

Kielce stanowig obecnie drugi najwazniejszy
w kraju osrodek targowy. Rocznie odbywa si¢ tu po-
nad 40 imprez targowych odwiedzanych przez ponad
200 tys. osob. Kielce sg tez stolicg regionu turystycz-
nego opierajgcego si¢ na atrakcjach przyrodniczych
oraz kulturowych, a takze waznym o$rodkiem prze-
mystowym. Ponadto, podréze w kierunku obu stolic,
s generowane przez istniejacg wspodtprace biznesowa
lub wiezi rodzinne, w tym bedgace nastepstwem wcze-
$niejszych migracji.

Swietokrzyski region turystyczny obejmuje obszar
zblizony do obszaru wojewddztwa i o jego dostep-
nosci stanowi zaréwno mozliwos¢ dojazdu do Kielc,
jak 1 mniejszych miejscowosci. Walory przyrodnicze
sa zwigzane z Gérami Swietokrzyskimi, w tym naj-
wyzszym pasmem Lysogér objetym ochrong jako
Swietokrzyski Park Narodowy, a takze Puszcza Jodto-
wg i Ponidziem. Wéréd waloréw o charakterze kul-
turowym wymieni¢ nalezy atrakcje archeologiczne
(kopalnie neolityczne w Krzemionkach Opatowskich,
dymarki), zabudowe historyczng miast $rednio-
wiecznych (Sandomierz), budowle obronne (Che-
ciny, Ujazd), zabytki techniki - najcze$ciej zwigzane
z hutnictwem i obrdbka zelaza, ale tez np. kolejnictwa
(koleje waskotorowe). Na terenie regionu znajdujg si¢
takze sztuczne zbiorniki wodne o funkgji rekreacyj-
nej, kilka narciarskich tras zjazdowych, muzea (np.
Muzeum Wsi Kieleckiej) i miejscowosci uzdrowisko-
we — Busko-Zdroj i Solec-Zdrd;.

Wzdluz osi pomiedzy Lodzig i Kielcami znajdu-
ja sie male i $rednie miasta — Koluszki, Tomaszow
Mazowiecki, Opoczno, Konskie, Staporkéw, a w za-
siegu linii nr 25 takze Skarzysko-Kamienna. Miej-
scowosci polozone na trasie mogg stanowi¢ zaréwno
generatory dojazdow miedzy sobg, jak i do najwiek-
szych os$rodkéw na omawianym obszarze. Obszar
ten nie jest spdjny ekonomicznie i gospodarczo,
niemniej jednak pozostaje do$¢ dobrze zintegrowa-
ny wewnetrznie, a dajace si¢ wyznaczy¢ podobszary
o charakterystycznej strukturze gospodarczej abstra-
huja od istniejacych granic administracyjnych. Histo-
rycznie, aglomeracja t6dzka i Tomaszéw Mazowiecki
byty osrodkami przemystu lekkiego, miasta za$ takie
jak Konskie, Staporkéw, Skarzysko-Kamienna, a tak-
ze Kielce wspoltworzyty staropolski okreg przemysto-
wy, w ktorym byl rozwijany przemyst metalurgiczny
i maszynowy. Wspdlczesnie, cho¢ zmienila si¢ struk-
tura produkgji, to wcigz sa obecne pierwotne branze.

Obecnie, duza czg$¢ dziatalnosci przemystowej na
tym obszarze opiera sie na lokalnej bazie surowcowe;j.
Duze zasoby dobrych jakosciowo glinek doprowadzity
do wyksztalcenia si¢ na obszarze powiatéw tomaszow-
skiego, opoczynskiego i koneckiego, a takze Kielc, kla-
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stra produkeji ceramiki budowlanej i sanitarnej, od-
powiadajgcego za wiekszos¢ krajowej produkcji. Po-
krewng dzialalnoscig jest realizowana przede wszyst-
kim na terenie Kielc i powiatu kieleckiego produkcja
materiatéw budowlanych, zwlaszcza cementu, gipsu
i plyt gipsowych, takze bazujaca na lokalnych surow-
cach. Ponadto, na obszarze pomiedzy Tomaszowem
i Opocznem znajdujg si¢ najwigksze krajowe zloza
piaskow szklarskich, eksploatowane w kilku zaktadach
gorniczych i dostarczane m.in. do huty szkta w Sando-
mierzu z wykorzystaniem linii nr 25.

Poza tradycyjng branzg wltdkiennicza, aglomeracja
tédzka stanowi wspolczesnie takze duzy osrodek in-
nego przetworstwa i produkeji przemystowej, ustug,
w tym z tzw. sektora BPO (Business Process Outsour-
cing), a takze logistyki i magazynowania. Zespot miej-
ski Kielc tworzy obszar, na ktorym rozwinela si¢ branza
budowlana - czg$ciowo na bazie lokalnej produkcji.

5. Zidentyfikowane braki w sieci kolejowej
- bezposrednie polaczenie Kielc
z Konskimi

5.1. Identyfikacja problemu

Istotng luka w sieci kolejowej centralnej Polski
jest brak bezposredniego polaczenia Lodzi i Kielc.
W 2018 r. nie bylo zadnego bezposredniego pociagu
pasazerskiego pomiedzy tymi sasiadujagcymi mia-
stami wojewodzkimi mimo niewielkiej odlegtosci
miedzy nimi (w linii prostej 130 km). W przesztosci,
w kroétkich okresach, migdzy tymi miastami kursowa-
ty pociagi okreznymi trasami: przez Radom (230 km),
przez Opoczno — Skarzysko Kam. (187 km) oraz przez
Czestochowe (264 km).

W zwigzku z realizacjg projektu budowy nowej
facznicy Czarnca - Wloszczowa Pétnoc wskazywana
jest mozliwos¢ uruchomienia bezposrednich pocia-
géw z Lodzi do Kielc z czgsciowym wykorzystaniem
linii CMK, to jest przez Tomaszéw Mazowiecki — Idzi-
kowice — Wtoszczowe Pétnoc — Czarnce (szacunkowa
odleglos¢ okoto 215 km), ale i w tym przypadku nie
jest to najkrotsze polaczenie i charakteryzuje sie takze
pewna peryferyjnoscig w stosunku do pasa osadnicze-
go pomiedzy Lodzig i Kielcami (pominiecie miasta
powiatowego Konskie) i brakiem perspektyw wyko-
rzystania tych pociagéw w ruchu $cisle regionalnym.
Takie polaczenie moze by¢ wykorzystywane przede
wszystkim do przewozéw miedzyregionalnych, a moz-
liwy do uzyskania czas przejazdu z Lodzi do Kielc wy-
nosi okolo 2 godzin 10 minut (krécej niz przy przejez-
dzie autobusem - czas przejazdu w zakresie od 2 go-
dzin 20 minut do ponad 3 godzin), jednak nie powinno
by¢ traktowane jako rozwiazanie docelowe.
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5.2. Proponowane rozwigzanie

Proponowane w Studium [1] utworzenie polacze-
nia kolejowego L6dz - Kielce, wykorzystujacego ist-
niejacg lini¢ nr 25 i nowy odcinek linii, umozliwito-
by zaoferowanie czasu przejazdu znaczaco krétszego
niz czas jazdy oferowany przez zbiorowy transport
drogowy. Czas jazdy koleja bylby takze wyraznie
krotszy i przede wszystkim bardziej przewidywalny
niz w przypadku transportu samochodowego. Nale-
zy spodziewac sie, ze atrakcyjna oferta przewozowa
przelozylaby sie nie tylko na zmiane modalng (.
przejecie przez kolej czesci obecnych pasazerow), ale
tez na wyrazny wzrost ogolnej liczby podrézy powia-
zany z aktywizacja gospodarczg.

Koncepcja nowego potaczenia Lodzi i Kielc zakla-
da wykorzystanie linii kolejowej nr 25, ktéra bylaby
poddana kompleksowej modernizacji oraz budowe
nowego odcinka linii pomiedzy tg linig i linig nr 8
Warszawa — Kielce - Krakéow (rys. 1). Odcinek ten
polaczylby okolice Konskich (linia nr 25) i okolice
przystanku Tumlin (na linii nr 8). W ten sposdb po-
wstalby korytarz kolejowy od Lodzi do Kielc przebie-
gajacy niemal w linii prostej (okoto 140 km). Ponadto
proponuje si¢ budowe dwdch facznic:

1) Stomianka - Opoczno Pid. (linia CMK) umozli-
wiajaca skrocenie czasu przejazdu pociggéw rela-
cji Poznan / Bydgoszcz — £.6dz — Krakow,

2) Opoczno - linia CMK, w celu utworzenia bezpo-
$redniego i najkrotszego potaczenia kolejowego
z Kielc do Warszawy i Centralnego Portu Komu-
nikacyjnego (CPK).

Warszawa
CPK
Bydgoszcz —
, <
Poznan | 3
Wroctaw
— . Koluszki S
bodz o/ A TomaszéwMaz. Radom
N & LK 22
\ / Opoczno
% Korskie /
Katowice s Skarzysko-
EEmm— -Kamienna
s inia 17 25 0bjeta programem modernizacji \ / \
s i  f3c2NicE proponowane do budowy
e planowana linia duzej predkosci
Warszawa - £6dz - Poznari/Wroctaw
T s o
) / Kielce
Katowice Krakow

Rys. 1. Schemat lokalizacji proponowanej nowej linii kolejowej
[opracowano na podstawie [2, 7, 8]
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6. Propozycja realizacji projektu

Realizacje utworzenia nowego polaczenia Lodzi
i Kielc proponuje si¢ podzieli¢ na zadania zwigzane
z zakresem i charakterem prac, mozliwo$ciami, jakie
stworzg dziatania modernizacyjne oraz stopniem zlo-
zonosci zadan inwestycyjnych (rys. 2, tabl. 1).

LS 2

e W
Q¢ X
3

" Ji>-Wykorzystanie istniejacej linii:
/%\édi Fabryezha - Gatkéwek

t6di Kaliska - Gatkowek (31,5 km)
2 tory, modernizacja do 100-120 km/h

=
5> Thessy/
& Galkéwek - Tomaszéw Maz. (31,5 km) ;
2 tory, modernizacja do 120-160 km/h

Tomaszow Maz, - Opoczi
1 tor, elektryfikacja i m

26,2 km)
izacja do. 160 km/h

&zetCMK

a, 100 km/h
)’

Opoczno - Koriskie (23,8 km)

1 tor, elektryfikacja, modernizacja do 160 km/h

Sandomierz|
—_—

A (Y2 oy Opensireetivap.

Rys. 2. Polaczenie Lodz7 - Kielce i zakres proponowanych
inwestycji dla poszczegolnych odcinkéw [opracowanie wlasne na
podstawie © OpenStreetMap]

e Lo6dz - Galkéwek

Ta cze$¢ polaczenia Lodzi i Kielc znajduje si¢ na
obszarze aglomeracji t6dzkiej, z separacja ruchu to-
warowego i pasazerskiego:
1) Lodz Fabryczna - Gatkéwek

Obecnie, na odcinku £.6dz Fabryczna - Gatkowek,
ruch pociaggéw pasazerskich odbywa sie linig nr 17,
zmodernizowang w latach 2006—2016 do predkosci
maksymalnej 150 km/h. W 2016 r. wybudowano dwo-
rzec £6dz Fabryczna jako wezel multimodalny dla
Aglomeracji Lodzkiej, docelowo przeznaczony do ob-
stugi pociagéw duzej predkosci. W 2015 r., po grunto-
wanej modernizacji, oddano do eksploatacji dworzec
L6dz Widzew. Wedlug planéw, w najblizszych latach
linia ma by¢ dodatkowo wyposazona w system stero-
wania ruchem ERTMS (ETCS poziomu 2 i GSM-R).
2) Lodz Kaliska — Gatkowek

Na tym odcinku odbywa sie gléwnie ruch towaro-
Wy, a na terenie miasta Lodzi takze ruch aglomeracyj-
ny. Na czesci odcinka, od stacji £6dz Chojny do stacji
Galkowek, stan techniczny linii mozna okresli¢ jako
$redni, a predkos¢ maksymalna wynosi 60-80 km/h.
Proponowana jest modernizacja / rewitalizacja tego od-
cinka w celu zwiekszenia predkosci do 100/120 km/h
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Tablica 1

Zestawienie zakresu inwestycji dla polaczenia £6dz - Kielce / Skarzysko

Odcinek Dlugos¢ [km]

16dz Fabryczna - Galkowek 19,2

Zakres inwestycji

Nie s3 wymagane

Uwagi

Wykonane w ramach innych programéw
w latach 2006-2016

Modernizacja / rewitalizacja tego od-

cinka w celu zwiekszenia predkosci do
100/120 km/h oraz zwigkszenia dopusz-

Wykonane na odcinku £6dz Kaliska -
16dz Chojny

czalnego nacisku osi na tor do 22,5t

Modernizacja, elektryfikacja, perony,
uklady stacyjne. Budowa acznic Sto-
mianka - Opoczno Pld. i Opoczno - li-

L 6dz Kaliska - Galkowek 24,2
Galkowek - Tomaszow Maz. 31,5
Tomaszéw Maz. - Opoczno/ 262
Opoczno Poludnie ’

nia CMK
Opoczno - Konskie 23,8 i elektryfikacja
Konskie - Kielce 23-34 tryfikowanej
Konskie - Skarzysko 37,9

[Opracowanie wlasne]

oraz zwiekszenia dopuszczalnego nacisku osi na tor do
221 kN (22,5t). W celu wyeliminowania jazd pociaggéow
tranzytowych po kierunkach zwrotnych rozjazdéow
(ograniczenie predkosci do 40 km/h) bedzie koniecz-
na przebudowa wschodniej glowicy rozjazdowej stacji
L6dz Olechéw.

o Galkéwek - Tomaszow Mazowieck

Na odcinku Gatkéwek - Tomaszéw Mazowiecki
(o dlugosci okoto 31,5 km) jest pozadana modernizacja
istniejacej linii dwutorowej i dostosowanie jej do pred-
kosci pociagéw pasazerskich do 160 km/h. Moderniza-
cja powinna obja¢ wymiane nawierzchni i wymiane sieci
trakcyjnej. Lokalnie, zwlaszcza w wezle koluszkowskim,
wskazana jest korekta uktadu geometrycznego trasy. Za-
sadniczej przebudowie powinien ulec uklad torowy stacji
Mikotajow ze zmiang kierunku zasadniczego w ten spo-
sob, ze po kierunkach prostych rozjazdéw bylyby reali-
zowane jazdy z kierunku Lodzi i Gatkdwka, a po kierun-
kach zwrotnych - jazdy z kierunku Koluszek i Stotwin.
Przebudowie powinna ulec infrastruktura stacyjna stacji
Mikotajow i Tomaszéw Mazowiecki. Nalezy tez wyko-
na¢ nowe perony o wysoko$ci 760 mm ponad glowke
szyny i infrastrukture towarzyszaca na poszczegdlnych
stacjach i przystankach osobowych z uwzglednieniem
potrzeb Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej i poprawy ob-
stugi Tomaszowa Mazowieckiego.

Ze wzgledu na rosnacy ruch pociggéow pasazer-
skich na odcinku z Lodzi w kierunku Tomaszowa
Mazowieckiego i powstanie waskiego gardla przy
przejezdzie z linii nr 25 na linie nr 17 (z przecigciem
jej toru nieparzystego nr 1), wskazana jest budowa

Modernizacja, perony, uklady stacyjne

Rewitalizacja /modernizacja

Budowa nowej linii jednotorowej i zelek-

Rewitalizacja i elektryfikacja

Studium wykonalnoéci ukonczone

w 2013 r. (w ramach projektu kolei du-
zych predkosci Wroctaw / Poznan - L6dz
— Warszawa)

Studium wykonalnoéci ukonczone
w 2013 r., aktualizacja studium na po-
trzeby elektryfikacji (w trakcie)

Studium wykonalnoéci ukonczone
w 2015 r. wraz z decyzja srodowiskowa
(bez elektryfikacji)

Brak studium wykonalno$ci

Brak studium wykonalnosci

bezkolizyjnego potaczenia obu linii po wschodniej
stronie stacji Gatkoéwek (facznica dla pociagéw z kie-
runku Tomaszowa w kierunku Lodzi Fabrycznej).
e Tomaszow Mazowiecki - Opoczno

Odcinek Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno (o dtu-
gosci okolo 26,2 km) wymaga dostosowania do pred-
kosci pociggow pasazerskich do 160 km/h. Do zakresu
modernizacji powinna wchodzi¢ wymiana nawierzch-
ni i podtorza linii na calym odcinku z lokalnymi zmia-
nami ukladu geometrycznego trasy. Modernizacji ule-
globy wyposazenie stacji, w tym perony. Jest to przed-
miot studium wykonalnosci wykonanego w 2013 r.
oraz obecnie realizowanego studium uzupelniajacego,
ktorego gtéwnym celem jest elektryfikacja linii na tym
odcinku [12]. Uzupelnieniem modernizacji trasy jest
budowa dwoch tacznic:
1) Stomianka - Opoczno Poludniowe (okoto 4 km),
2) CMK - Opoczno (okoto 4 km).

Przy prognozowanym obecnie ruchu, na obecnym
etapie budowy, nie jest konieczne budowanie drugie-
go toru na tym odcinku pod warunkiem, ze zostana
zachowane funkcje stacji Jelen oraz Bratkow. Celowe
jest takze utworzenie dodatkowej stacji Stomianka
(w miejscu odgatezienia tacznicy do stacji Opoczno
Potudnie na CMK).

e Opoczno - Konskie

Modernizacja odcinka Opoczno - Konskie (23,8 km)
powinna obja¢ elektryfikacje, przebudowe uktadow sta-
cyjnych oraz wyposazenia stacji, kompleksowa wymiane
nawierzchni z ewentualnym odcinkowym wzmocnie-
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niem podtorza i uwzglednieniem lokalnej zmiany ukla-
du geometrycznego trasy, budowe systemu zarzadzania
ruchem i zabezpieczenie przejazdéw w poziomie szyn
(kategoria B). Po modernizacji, linia powinna umoz-
liwia¢ pociggom pasazerskim jazde z predkoscia do
160 km/h. W celu zapewnienia odpowiedniej zdolnosci
przepustowej konieczna jest odbudowa, co najmniej jed-
nej mijanki (stacja Petrykozy). W przeszlosci, dla tego
odcinka opracowano studium wykonalnosci, ktore jed-
nak nie uwzgledniato elektryfikacji tego odcinka [13].
e Budowa odcinka Konskie - Kielce
Zaproponowano dwa warianty nowej linii do wlg-
czenia na péinoc od Kielc w lini¢ numer 8:
1) Konskie — Kostomtoty (o dtugosci okoto 34 km) lub
2) Wasosz Konecki — Tumlin (o dtugosci okoto 23—26 km)
z alternatywnym przebiegiem po wschodniej stronie
Staporkowa (ze stacjg dla obstugi tej miejscowosci).

W pierwszym etapie budowy linia moze by¢ jed-

notorowa z nastepujacymi parametrami:

1) predkos¢ maksymalna dla pociagdéw pasazerskich
- do 200 km/h,

2) predkos¢ maksymalna dla pociggéw towarowych
- 120 km/h.

e Konskie - Skarzysko Kamienna
Uzupelnieniem procesu modernizacji linii powin-

na by¢ elektryfikacja i rewitalizacja odcinka Konskie
— Skarzysko-Kamienna (o diugosci okoto 37,9 km).
Zadanie to umozliwi wyeliminowanie z obstugi linii
trakcji spalinowej i potaczy zmodernizowane odcinki
od strony wojewodztwa tddzkiego oraz podkarpac-
kiego, bedace ciggiem przewozowym ujetym w sieci
TEN-T. Rewitalizacja linii powinna objag¢ wymiane
nawierzchni i podtorza, modernizacje uktadéw to-
rowych i infrastruktury stacji, modernizacje systemu
zarzadzania ruchem i zmiane¢ kategorii przejazdow
kolejowych w celu zapewnienia jazdy z predkoscia
minimum 120 km/h (pozadane 160 km/h).

e Etapowanie inwestycji
Bioragc pod uwage rozlegly charakter catej inwe-

stycji oraz konieczno$¢ zaspokojenia najpilniejszych
potrzeb przewozowych w jak najkrétszym czasie, jest
wskazane etapowanie inwestycji. Okreslajac termin
jej zakonczenia nalezy wzig¢ pod uwage nastepujace
uwarunkowania:

— konieczno$¢ sfinalizowania II etapu rozbudowy
Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej i uruchomienie
obstugi Opoczna w tym systemie,

— osiggniecie pelnych efektow synergii z realizacji
modernizacji korytarza TEN-T z 16dzkiego wezla
sieci TEN-T do Polski potudniowo-wschodniej
(inwestycje od Skarzyska do granicy wschodniej
beda w wiekszosci ukonczone do 2023 r.),

— poprawe polaczenia Kielc z nowym portem lotni-
czym pod Warszawa,
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— wlaczenie wojewoddztwa swigtokrzyskiego do linii du-
zej predkosci Warszawa — £6dz — Poznan / Wroclaw.

Realne jest zakonczenie inwestycji do 2026 r., co
wymaga szybkiego podjecia prac nad brakujacymi
obecnie studiami wykonalnos$ci. Hierarchia prioryte-
tow inwestycyjnych ksztaltuje si¢ nastepujaco:

1) elektryfikacja odcinka Tomaszéw Mazowiecki -
Opoczno,

2) budowa Ilacznicy Slomianka - Opoczno Pid.
(CMK) w celu skrocenia czaséow przejazdéw po-
ciagow relacji Szczecin - Poznan / Bydgoszcz -
L6dz - Krakow,

3) modernizacja i elektryfikacja odcinka Opoczno -
Skarzysko,

4) budowa linii taczacej Kielce z Konskimi,

5) budowa facznicy ze stacji Opoczno do linii CMK
dla pociagow z Kielc w kierunku Warszawy,

6) kompleksowa modernizacja odcinka Tomaszow
Maz. - Opoczno,

7) kompleksowa modernizacja odcinka Gatkéwek —
Tomaszow Maz.,

8) modernizacja / rewitalizacja odcinka £.6dz Chojny
- Gatkowek.

7. Docelowe standardy techniczne
modernizowanej i nowej linii

e Linia nr25

Ze wzgledu na duze znaczenie linii nr 25 jako ele-
mentu sieci krajowej i transeuropejskiej (TEN-T) oraz
zapewnienie pelnego wykorzystania potencjatu linii
pod wzgledem przewozowym, wymagane jest ujed-
nolicenie parametréow technicznych na calej jej diu-
gosci. Dotyczy to zaréwno parametréw istotnych dla
ruchu pasazerskiego, jak i towarowego. Parametry po
modernizacji powinny odpowiada¢ kategorii linii dla
ruchu mieszanego [11]:
1) dla ruchu pasazerskiego:

— kategoria linii P4 wedtug TSI INF (Rozp. UE
1299/14) [11],

— predkos¢ maksymalna do 160 km/h z mozli-
woscig miejscowego zastosowania predkosci
nizszej na odcinkach o niekorzystnych uwa-
runkowaniach terenowych;

2) dla ruchu towarowego:

— kategoria linii F1 wedtug TSI INF (Rozp. UE
1299/14) [11],

— predkos¢ maksymalna do 120 km/h z mozli-
woscig miejscowego zastosowania predkosci
nizszej na odcinkach o niekorzystnych uwa-
runkowaniach terenowych,

— dopuszczalny nacisk osi na tor 22,5 t,

— dlugos¢ toréw stacyjnych nie mniejsza niz 740 m.
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Proponuje sie zachowanie jednotorowych odcin-
kéw linii, przynajmniej w pierwszym etapie moderni-
zacji, z zapewnieniem odpowiedniej liczby stacji dla
krzyzowania pociggéw. Wymagany jest system stero-
wania ruchem ERTM poziomu 2.

e Nowa linia laczaca Konskie z Kielcami

Dla nowej linii tgczacej Konskie z Kielcami pro-
ponuje si¢ parametry techniczne kompatybilne z ist-
niejacg linig nr 25 z propozycja wyzszej kategorii dla
ruchu pasazerskiego, umozliwiajacej ruch pociggow
z predkoscig co najmniej 200 km/h przy systemie za-
silania trakcyjnego 3 kV pradu stalego:

1) dla ruchu pasazerskiego:
— kategoria linii P2 wedtug TSI INF (Rozp. UE
1299/14),

— predkos¢ maksymalna co najmniej 200 km/h;
2) dla ruchu towarowego:

— kategoria linii F1 wedtug TSI INF (Rozp. UE

1299/14)

— predko$¢ maksymalna do 120 km/h

— dopuszczalny nacisk osi na tor 22,5 t,

— dtugos¢ toréw stacyjnych nie mniejsza niz 740 m.

Na catej dlugosci linii powinny by¢ dwupoziomo-
we skrzyzowania z drogami kotowymi. Proponuje sie
uklad jednotorowy, z mozliwo$cig dobudowy w przy-
sztosci drugiego toru, w zaleznosci od potrzeb rucho-
wych i z budows, co najmniej jednej stacji na potrze-
by krzyzowania pociggéw oraz odpowiednich stacji
wlaczajacych te linie do linii nr 25 oraz do linii nr 8.
Wymagany jest system sterowania ruchem ERTM po-
ziomu 2.

8. Zidentyfikowane koszty

Ze wzgledu na duze znaczenie analizowanych linii
oraz ich czegsciowy, jednotorowy uktad, wymagane jest
wykonanie prac modernizacyjnych i budowy nowej li-
nii od razu w pelnym zakresie z zachowaniem wysokiej
jakosci prac i zastosowanych rozwigzan technicznych.
Szczegotowe oszacowanie kosztow wymaga wykonania
odpowiedniego studium wykonalnos$ci. Na obecnym
etapie, wstepne oszacowanie kosztéw, mozna wykonaé
metodg wskaznikowo-poréwnawczg z innymi inwesty-
cjami, przyjmujac nastepujace wskazniki:

— koszt kompleksowej modernizacji 1 km linii jed-
notorowej z elektryfikacja — okoto 8 mln zl,

— koszt budowy 1 km linii jednotorowej z elektryfi-
kacja - okoto 30 mln z1.

Oznaczaloby to, ze koszt modernizacji odcinka
Tomaszéw Maz. — Skarzysko Kamienna wynosi okoto
650 mln zl, a budowy nowej linii okoto 900 mln zi.
Szacunek kosztéw modernizacji pozostatych odcin-
kow linii, wymaga bardziej szczegdtowej oceny jej
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stanu. Ocenia sie, ze odcinek Gatkowek - Tomaszow
Maz. wymaga nakladu 300 mln zt (okoto 10 mln zt
za 1 km), a odcinek £6dz Chojny - Gatkowek, o wy-
maganych nizszych parametrach ruchowych, ponizej
100 mln zt (nie wiecej niz 5 mln z1 za 1 km). Szacun-
kowy koszt calej inwestycji wynidstby 1 750 mln zt.

Czes¢ tych kosztow zostanie pokryta jeszcze w perspek-
tywie do 2023 r. w zwigzku z decyzjg Urzedu Marszatkow-
skiego w Lodzi o elektryfikacji odcinka Tomaszéw Mazo-
wiecki - Opoczno ze Srodkéw Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewodztwa Lodzkiego.

9. Rola nowego polaczenia Lodzi
i Kielc w przewozach regionalnych
i ponadregionalnych

9.1. Ruch regionalny i aglomeracyjny

Nowe polaczenie kolejowe bedzie funkcjonowac

w historycznie uksztaltowanym pasie osadniczym.
Pomiedzy Lodzig i Kielcami sg zlokalizowane stosun-
kowo duze miasta powiatowe: Tomaszéw Maz. (63 tys.
mieszkancéow), Opoczno (22 tys.), Konskie (20 tys.)
oraz mniejsze Staporkéw (6 tys.). Wymienione mia-
sta powiatowe moga by¢ takze liczacymi si¢ weztami
multimodalnymi generujacymi ruch pasazeréw:

— Tomaszéw Maz., jako duzy wezel drogowy z droga
szybkiego ruchu S8 oraz w mniejszej skali wezet
kolejowy,

— Opoczno, jako wezel drogowy z drogg krajowa 12
(docelowo droga szybkiego ruchu S12) i potencjal-
ny duzy wezet kolejowy na linii duzej predkosci
CMK po wlaczeniu w nig linii nr 25 przez facznice,

— Konskie, jako wezet drog wojewddzkich i powiato-
wych.

Dla tego regionu bedzie mozliwe utworzenie rela-
cji pociaggdw miedzyregionalnych:
— L6dz - Opoczno - Konskie - Kielce,
— L6dz - Konskie - Staporkow — Skarzysko-Kamien-
na - Starachowice — Ostrowiec Swietokrzyski.

W planie rozwoju Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej
przewidziane jest, po zakonczeniu elektryfikacji linii
Tomaszéw Maz. — Opoczno, uruchomienie polaczen
aglomeracyjnych w relacji £6dz - Opoczno.

9.2. Ruch krajowy

Modernizacja linii nr 25 i budowa odcinka facza-
cego ja z linig nr 8 w poblizu Kielc moga by¢ pod-
stawg do uruchomienia nowych ustug kolejowych.
W szczego6lnosci, bedzie mozliwa obstuga nastepuja-
cych relacji miedzyregionalnych:
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— Kielce - £.6dZ - Poznan - Szczecin (docelowo rela-
cja kolei duzych predkosci),

— Kielce - L6dz - Torun - Bydgoszcz — Tréjmiasto,

— Kielce - Opoczno - CPK - Warszawa (docelowo
relacja kolei duzych predkosci; mozliwos¢ pola-
czenia z relacjami Warszawa — Bialystok lub War-
szawa — Olsztyn),

— Leszno - Ostréw - L6dz - Skarzysko Kam. - Rze-
sz6w — Przemysl.

Zmodernizowana linia wraz z nowym odcinkiem
umozliwi takze tworzenie potaczen towarowych tran-
zytowych i docelowych.

9.3. Wykorzystanie efektéw inwestycji

Modernizacja istniejacej linii nr 25 budowa nowe-
go odcinka oraz dwoch facznic w rejonie Opoczna,
umozliwi obstuge polaczen o réznym charakterze,
relacji i kategorii dajac ekonomiczne podstawy do jej
funkcjonowania. Prognozowane wykorzystanie inwe-
stycji na poszczegolnych jej odcinkach przedstawiono
na rysunku 3.
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Gdarsk
Bydgoszcz
Szczecin .
. © h
Berlin O
Poznan
¥ Koluszki
Tomaszow w
Ad7 Radom
Lodz o Maz. J o, .
v
- - Opoczno
Lodzka Kolej Aglomeracyjna: £édz - Opoczns
Kolej regionalna: t6dz -
- Kielce/Skarzysko-Kamienna ('F
Intercity + KDP: Zach. Polska/Kujawy - A
— -t 60z - Kielce/Krakow “WKonskie Skarzvsk
Intercity + KDP: Kielce - Opoczno - arzysKo-
- CPK - Warszawa L LK25 -Kami}t’enna
Katowice .
Kielce
Krakow

Rys. 3. Schemat potencjalnego wykorzystania linii nr 25
i powigzanych dla wszystkich rodzajéw ruchu
[opracowanie wiasne]

W przedstawionej koncepcji przyjeto wilaczenie
Kielc w bezposredni sposéb do przyszlego systemu
kolei duzych predkosci w Polsce przez:

— 1L6dz do linii Warszawa — Poznan / Wroclaw i dalej
do Szczecina, Zielonej Gory i Berlina,
— Opoczno i wezel Wloszczowa / Zelistawice do linii

CMK Warszawa — Katowice / Krakéw z miedzyna-

rodowymi relacjami [2, 7, 8, 12].
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10. Sie¢ TEN-T i docelowy system kolei
duzych predkosci

Proponowany nowy odcinek linii, wraz ze mo-
dernizowang linig nr 25, przyczynig si¢ do lepszego
wlaczenia Kielc w sie¢ TEN-T, a dla Lodzi przyniosg
lepsze skomunikowanie nie tylko z Kielcami, ale tak-
ze z potudniowo-wschodnig Polska. Zgodnie z unij-
nym Rozporzadzeniem nr 1315/2013, linia nr 25 na
odcinku 16dZ - Sandomierz, a takze odcinki Sando-
mierz — Stalowa Wola Rozwadéw oraz Stalowa Wola
Rozwaddéw - Przeworsk zostaly zakwalifikowane do
sieci TEN-T. W zalozeniach tego rozporzadzenia caly
ciagg linii ma by¢ osia transportowg bezposrednich
polaczen kolejowych z tego regionu, z potudniowo-
wschodniej Polski oraz z Ukrainy, przez wezet 16dzki
(rowniez bedacy elementem sieci TEN-T) do zachod-
niej Polski (i dalej do panstw zachodniej Europy),
a takze do portéw morskich w Gdansku i w Gdyni.
Przez wojewddztwo 1ddzkie przebiegaja 2 z 8 glow-
nych korytarzy TEN-T w Europie z rozwijajacg si¢
siecig terminali intermodalnych, m.in. z wykorzysta-
niem nowego polaczenia kolejowego do Chin [9, 10].

Na odcinku £6dz Fabryczna - Opoczno linia nr 25
nalezy do sieci bazowej TEN-T, a na pozostalym od-
cinku, ktéry konczy sie w Przeworsku, do komplekso-
wej sieci TEN-T. Linia nr 8 z Warszawy przez Kielce
do Krakowa takze nalezy do sieci kompleksowej. Bu-
dowa nowego odcinka tgczacego Konskie z Kielcami
umozliwilaby wieksze wykorzystanie efektu oddzia-
tywania sieci TEN-T na rozwdj obu wojewddztw.
W sieci TEN-T znajduja sie takze linie:

— Warszawa — Katowice / Krakéw oraz miedzynaro-
dowe przedluzenie z Katowic do Ostrawy,

— planowana linia duzych predkosci Warszawa —
16dz - Poznan / Wroclaw oraz jej przedtuzenia
miedzynarodowe do Berlina i Pragi,

— oraz polaczenie obu wymienionych linii £6dz -
Opoczno Potudnie.

Nowe potaczenie Kielc i Lodzi o wysokich para-
metrach technicznych, umozliwi mieszkanicom Kielc
skorzystanie z nowej linii duzej predkosci Warszawa
- L6dz - Poznan / Wroclaw. Czas przejazdu z Kielc do
Wroctawia i Poznania skrécilby sie do okolo 2,5 go-
dziny. Po wybudowaniu przediuzen tej linii do Ber-
lina i Pragi, Kielce uzyskatyby mozliwos$¢ wlaczenia
do miedzynarodowej sieci szybkich potaczen kolejo-
wych. W przypadku dalszego rozwoju kolei duzych
predkosci w Polsce, Kielce uzyskalyby dodatkowo
dogodne i szybkie potaczenia kolejowe z Gdanskiem
oraz ze Szczecinem. Wplyneloby to w istotny sposob
na rozwoj gospodarczy i spoleczny Kielc. Schemat sie-
ci TEN-T na obszarze wojewddztw 16dzkiego i swie-
tokrzyskiego przedstawiono na rysunkach 41 5.
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Rys. 5. Mapa sieci TEN-T w na obszarze wojewodztw 16dzkiego i $wigtokrzyskiego [9,10]: a) pasazerska, b) towarowa
[opracowanie wlasne na podktadzie © OpenStreetMap]

11. Lokalne wezly multimodalne i obszar
ich oddzialywania

Pelne wykorzystanie potencjalu proponowanego
polaczenia bedzie mozliwe w przypadku uwzgled-
nienia polaczen o charakterze multimodalnym. Po-
dréze multimodalne umozliwig poszerzenie zasiggu
oddzialywania linii poza tradycyjny zasieg dojscia do
stacji, a tym samym do wlaczenia do obstugi przez li-
nie miejscowosci gminnych, wiekszych miejscowosci
soteckich i osrodkéw turystycznych. W celu dojecha-
nia nawet na odlegtos$¢ kilkudziesigciu kilometrow
do pofaczen dalekobieznych, mozna wykorzystaé
wlasny samochoéd (park&ride) lub grzecznosciowe

podwiezienie (kiss&ride). Dotyczy to jednak przede
wszystkim podrdzy okazjonalnych. W codziennych
podrézach odleglos¢ ta bedzie zapewne mniejsza, za
to bedzie wieksze zapotrzebowanie na wykorzystywa-
nie stalych polaczen autobusowych.

Zaklada sig, ze podstawowe linie dowozowe do po-
taczen z wykorzystaniem nowej linii powinny umoz-
liwi¢ dojazd do trzech najwigkszych weztéw na trasie,
tj. Tomaszowa Mazowieckiego, Opoczna i Konskich
(rys. 6). Miejscowosci te beda mialy takze najwigk-
sz oferte polaczen, gdyz poza pociggami regional-
nymi i aglomeracyjnymi powinny obstugiwa¢ takze
cze$¢ relacji dalekobieznych. W przypadku Tomaszo-
wa Mazowieckiego celowy bedzie przede wszystkim
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dowoéz do polagczen w kierunku potudniowym i po-
tudniowo-wschodnim. Proponowane jest wykorzy-
stanie drogi S8 i zapewnienie dojazdu z miejscowosci
pozbawionych polfaczen kolejowych, Rawy Mazo-
wieckiej i Wolborza oraz miejscowosci na trasie. Ze
wzgledu na duzy potencjal ludnosciowy, polaczenie
powinno by¢ realizowane z Piotrkowa Trybunalskiego
lub z Belchatowa. Ponadto, dojazdy w kierunku Lodzi
powinny by¢ zapewnione z dwoch waznych osrodkow
turystycznych - Inowlodza i Spaly. Ze wzgledow or-
ganizacyjnych, ta sama linia zapewniataby dojazd do
wezla w Opocznie (obstugujac przede wszystkim kie-
runki potudniowo-wschodnie), ale potencjalnie takze
dojazdy do Warszawy i CPK.

Rys. 6. Mapa powiazan multimodalnych w wezlach lokalnych:
Tomaszéw Maz., Opoczno, Konskie [opracowanie wlasne na
podstawie ©OpenStreetMap]

W przypadku Opoczna, proponuje si¢ utrzymanie
dalekiego polaczenia umozliwiajacego dojazd z Sule-
jowa, Piotrkowa i Belchatowa. O ile dla podréznych
z Piotrkowa i Belchatowa z reguly nie bedzie ono stuzy-
fo codziennym dojazdom, to jednak moze by¢ racjonal-
ng oferta w okazjonalnych podrézach do Kielc, Skarzy-
ska-Kamiennej, Starachowic, Ostrowca, Sandomierza
lub Rzeszowa. W podrézach do Krakowa i Warszawy
podroézni skorzystaja z wezta w Piotrkowie. Dowéz do
polaczen kazdego z pozioméw, w tym aglomeracyj-
nych, powinien by¢ zapewniony z takich miejscowosci
jak Zarnéw lub Biataczéw. Dowéz z rejonu Drzewicy
i Przysuchy w kierunku Lodzi powinna zapewniac li-
nia kolejowa nr 22, natomiast Opoczno moze stanowic¢
wezel dojazdowy do Warszawy i Krakowa.

Wezel w Konskich powinien obstugiwa¢ przede
wszystkim lokalne relacje, w tym obejmujace Zar-
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néw, Gowarczow lub osrodek turystyczny w Sielpi
Wielkiej. Dla dojazdéw w kierunkach potudniowych
i poludniowo-wschodnich wezel obstugiwalby takze
Przysuche i Drzewice.

Zapewnienie mozliwosci wykorzystania polaczen
funkcjonujacych w osi £6dz - Kielce w podrdzach
multimodalnych, bedzie stuzy¢ poszerzeniu zasiegu
oddzialywania i poglebieniu roli kolei w tym koryta-
rzu. Oprécz mozliwosci dojazdu samochodem, funk-
cjonowanie polgczen autobusowych moze stanowié
wazny czynnik budujacy sile i spoteczne oddzialywa-
nie linii, zwlaszcza w warunkach rozproszonego cha-
rakteru zabudowy i relatywnie ubogiej sieci miast.

12. Whnioski

Utworzenie szybkiego polaczenia kolejowego
Kielc i Lodzi ma kluczowe znaczenie dla rozwoju obu
miast i makroregionéw. Obecnie, mimo naturalnych
czynnikéw generujacych zwigkszony ruch pomie-
dzy regionem 16dzkim i $wigtokrzyskim, taczaca je
sie¢ transportowa jest stabo rozwinieta i nie sprzyja
rozwojowi wzajemnych powigzan gospodarczych.
Najwigksza rozbieznoscig migdzy tak okreslong rola
linii i strukturg osadnicza obstugiwanych obszaréw,
jest historycznie uwarunkowany brak wiaczenia sto-
licy wojewodztwa $wigtokrzyskiego bezposrednio do
obslugi przez lini¢ numer 25. Wynikajacy z tego brak
bezposredniego wyjazdu z Kielc w kierunku pétnoc-
no-zachodnim pozbawia stolice wojewodztwa $wie-
tokrzyskiego dobrych potaczen kolejowych z Wielko-
polska, Kujawami i regionem tédzkim.

Przy odpowiedniej jakosci powigzan komuni-
kacyjnych obu miast, niewielka odlegto$¢ bedzie
sprzyja¢ wzmozonej wymianie handlowej i wspot-
pracy gospodarczej oraz w naturalny sposob bedzie
sila napedowa do tworzenia miedzy wojewddztwami
zwiazkoéw funkcjonalnych bazujacych na szerszej ba-
zie ekonomicznej i szerszej dostepnosci ustug.

Nowe polaczenie kolejowe Lodzi i Kielc moze od-
grywaé wiodaca role w polaczeniach Wielkopolski,
Kujaw i regionu 16dzkiego z regionem swietokrzy-
skim i potudniowg Lubelszczyzng oraz z Podkarpa-
ciem. Szczegdlne korzysci moze odnies¢ wojewddz-
two $wietokrzyskie przez uzyskanie dobrych powia-
zan komunikacyjnych nie tylko z Lodzia, ale takze
z zachodnig Polska i Pomorzem. Dotyczy to zaréwno
przewozow pasazerskich, jak i towarowych. Poprawa
powiazan komunikacyjnych z wysoko rozwinietymi
regionami zachodniej Polski oraz z zachodnia Euro-
pa moze stworzy¢ dogodne warunki rozwoju calego
regionu $wigtokrzyskiego.

Nowe polaczenie zasadniczo opieratoby sie na ist-
niejacej linii nr 25, ktdra jest ujeta jako element sieci
TEN-T w rozporzadzeniu UE 1315/2013 [9] o trans-
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europejskiej sieci transportowej. Linia ta na odcinku
Gatkowek - Skarzysko powinna zosta¢ poddana jak
najszybszej rewitalizacji, a docelowo modernizacji.
Na odcinku Mikolajéow - Konskie ma ona dogod-
ne parametry techniczne, ktére przez modernizacje
umozliwiaja dostosowanie jej do predkosci 160 km/h.
Odcinek Konskie — Skarzysko o nieco gorszych para-
metrach technicznych, przebiegajacy w trudniejszych
warunkach terenowych, mozna przystosowaé do
predkosci 120 km/h.
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