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Wspomnienie o dr. inz. Marianie Fijalku

Marian Hieronim Fijatek urodzit si¢ 20 lipca 1936 roku w Zamosciu. Tam ukonczyt szkote podstawows i li-
ceum ogolnoksztalcace. Byt absolwentem Politechniki Warszawskiej Wydzialu Komunikacji. Podstawowy staz
zawodowy odbyt w Centralnej Dyrekeji Okregowej Kolei Panstwowych w Warszawie. W 1964 roku rozpoczat
prace w Centralnym O$rodku Badan i Rozwoju Techniki Kolejnictwa i byt zwigzany z tym Osrodkiem az do
odejscia na emeryture. Sprawdzal si¢ tam na stanowiskach inzyniera, starszego asystenta, adiunkta naukowo-
badawczego, kierownika pracowni nawierzchni kolejowej, przez 13 lat kierownika Zakladu Drég Kolejowych,
kierownika dzialu planowania i koordynacji, koordynatora do spraw toru do$wiadczalnego w Zmigrodzie
i przez 3 lata kierownika dziatu eksploatacji tego toru. W miedzyczasie odbyl staz na kolejach francuskich
(SNCF) i w metrze paryskim (RATP). Prace doktorska wykonal i obronit na Politechnice Poznanskiej.

Jego praca w COBIiRTK przypadta na okres wyboru, badania, a takze wdrozenia na PKP nowej, ciezkiej
nawierzchni kolejowej S60, mechanizacji robot torowych i nowoczesnych proceséw technologicznych budowy
i utrzymania nawierzchni. Byl to okres trudnej, bardzo konkretnej wspdtpracy kolei z przemystem w zakresie
precyzowania wymogow i oceny ich spetniania przez wyroby przemystu dostarczane dla kolei — okres, kiedy
kompetencje zawodowe uczestnikéw tego procesu byly sprawdzane w ogniu uporczywych sporéw specjali-
stow kolejowych ze specjalistami przemystu, ukierunkowanych na uzyskanie najbardziej efektywnych rozwig-
zan. Wielokrotnie zdawal ,takie egzaminy”, a kolej pozyskiwala coraz bardziej niezawodne i trwate konstrukcje
nawierzchni kolejowej. Owczesne wybory i wdrozenia daty podstawy do dalszego rozwoju tych konstrukcji
i procentujg do dzis. Marian Fijalek ma w tym swoje niekwestionowane zastugi.

W wyniku analitycznego podejscia i wyjatkowego zmystu obserwacji zjawisk w warunkach polskich, popar-
tego znajomoscia toréw doswiadczalnych kolei Czech, Rosji, Japonii i Stanéw Zjednoczonych, Marian Fijalek
zebrat ogrom wiedzy z zakresu konstruowania i eksploatacji takich toréw - elementu niezbednego dla rozwoju
konstrukeji i badan niezawodno$ci: nawierzchni kolejowej i taboru na wspotczesnej kolei. Koordynowat z ra-
mienia inwestora - COBiRTK budowe toru do$wiadczalnego w Zmigrodzie, a nastepnie zostal kierownikiem
jego eksploatacji. Opracowal pierwszy regulamin eksploatacji tego toru i pierwszy program kompleksowych
badan na nim przeprowadzanych. Wiedze, ktorg posiadl, przekazywal w wielu artykutach i opracowaniach,
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ktore na dtugo beda jeszcze stuzy¢ tym, ktorzy fachowo chca zajmowac sie eksploatacjg lub rozbudows, torow
doswiadczalnych dla nowych potrzeb. Obecnie dostep do tej specyficznej wiedzy stanowig juz tylko pozostate
po nim publikacje.

Byt wyjatkowym, twoérczym inzynierem. Swoja dziatalno$¢ zawodowa traktowatl jako piekny proces two-
rzenia. Jego wyjatkowos¢ wywodzita si¢ z posiadanych uzdolnien, cech charakteru i konstrukcji psychicznej
nabytej wskutek ciezkich przezy¢ w dziecinstwie — przezy¢ dziecka Zamojszczyzny. Podczas rozmoéw z przyja-
cioimi bardzo czgsto wracal do wydarzen z okresu okupacji niemieckiej na Zamojszczyznie: egzekucji, wysie-
dlen i wywdzek, pod ktérych grozba wychowywat sie. Ksztaltowala go réwniez specyficzna atmosfera i wysoki
poziom nauczania panujacy w Zamojskich szkofach: podstawowej, a szczegolnie w liceum ogdlnoksztatcacym,
ktore lubil nazywa¢ Akademia Zamojska i chociaz zasadniczg czgs$¢ zycia - studia i prace zawodowa — spedzit
w Warszawie, stale tesknil za Zamojszczyzna i Roztoczem. Tam podczas corocznych pobytéw ,tadowal swoje
akumulatory”.

Zmart w dniu 30 listopada 2018 roku w Warszawie po miesigcznej chorobie i przebytych operacjach.

Cze$¢ Twojej Pamieci.

Andrzej Golaszewski
Warszawa 20.12.2018 r.



