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Optymalizacja polaczen kolejowych poludniowo-zachodniej czesci
wojewddztwa todzkiego z Lodzia

Jan RACZYNSKI', Agata POMYKALA?, Tomasz BUZALEK?

Streszczenie

W artykule przedstawiono wyniki analiz opracowanego w Instytucie Kolejnictwa studium powigzan gospodarczych
i transportowych, pomiedzy poludniowo-zachodnig cze$cia wojewodztwa tédzkiego i jego stolicg Lodzig. Wyszczegdl-
niono braki w sieci kolejowej, ktore uniemozliwiajg efektywne wykorzystywanie transportu kolejowego zaréwno dla prze-
wozow pasazerskich, jak i towarowych. Dokonano analizy wykorzystania mozliwo$ci, wynikajacych z przebiegu trans-
europejskiej sieci transportowej (TEN-T) przez obszar wojewddztwa i zaproponowano program niezbednych inwestycji
infrastrukturalnych. Przeanalizowano poprawe dostepnosci regionu w aspekcie multimodalnosci systeméw transportu
kolejowego, autobusowego oraz indywidualnego, z systemem wezléw przesiadkowych i parkingéw (P+R). Takie podejscie

umozliwia ocene efektdéw synergii poszczegélnych elementéw systemu transportowego.

Stowa kluczowe: transport, kolej, multimodalno$¢, rozwdj regionalny

1. Wstep

Mimo realizowanych od prawie 100 lat inwestycji,
sie¢ kolejowa w Polsce nadal wykazuje duzg niespdj-
no$¢, a takze braki strukturalne w wielu regionach
w Polsce. Wiele z nich ma charakter lokalny i utrud-
nia osiagniecie spojnosci gospodarczej i spolecznej
w skali catego regionu. Jednym z takich regionéw jest
potudniowo-zachodnia cze$¢ wojewddztwa 1odzkie-
go, graniczaca z wojewodztwami $laskim, dolnosla-
skim i wielkopolskim. Mimo, Ze omawiana cz¢$¢ wo-
jewddztwa 16dzkiego znajduje sie w centrum Polski
i zamieszkuje ja okofo 230 tys. mieszkancow, to jest
ona praktycznie pozbawiona obstugi transportem ko-
lejowym i autobusowym. W 2018 roku Instytut Kolej-
nictwa opracowatl studium [11], w ktérym przedsta-
wil propozycje utworzenia multimodalnego systemu
transportowego z wykorzystaniem realizowanych juz
inwestycji infrastrukturalnych oraz z propozycja bu-
dowy linii kolejowej o dlugosci okoto 30 km spajaja-
cej ten system. Rozwigzania zaproponowane w opra-
cowanym modelu systemu moga by¢ wykorzystane
w innych regionach Polski.

2. Uwarunkowania geograficzne

Potudniowo-zachodnia czg$¢ wojewddztwa 16dz-
kiego, w ktorej sktad wchodza sasiadujace ze sobg po-
wiaty wieruszowski, wielunski, pajeczanski, belcha-
towski i potudniowa cze¢s¢ powiatu sieradzkiego, nie
ma obecnie polaczen kolejowych umozliwiajacych
dojazd do Lodzi. Powiaty belchatowski i pajeczanski
w ogole nie sg obstugiwane przez kolej, w powiecie
wieruszowskim jedyna stacja obstugiwang i to tyl-
ko w ruchu dalekobieznym jest Wieruszéw Miasto,
a polaczenia regionalne funkcjonujg jedynie na tra-
sie z Wielunia do Herbéw w wojewodztwie slaskim.
Linia nr 181, tgczaca m.in. Wieruszéw i Wielun, nie
ma polgczenia z reszty sieci kolejowej wojewddztwa,
za$ linie nr 131 i 146, przecinajace opisywany obszar,
nie s3 obecnie obstugiwane w ruchu pasazerskim.

Czasy dojazdu do Lodzi alternatywna komuni-
kacja autobusowa przekraczajace 2 godziny, nie s3
atrakcyjne i trudno akceptowalne z punktu widze-
nia zachowania spojnosci terytorialnej wojewddztwa
i poglebiania wigzi spotecznych oraz gospodarczych.
Sie¢ polaczen autobusowych tez jest uboga. W wielu
przypadkach, w ciagu dnia (np. w relacji £6dz - Pa-
jeczno) sa realizowane jedynie pojedyncze kursy.
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Paradoksem jest, ze obstuga transportowa potozo-
nych geograficznie w centrum Polski powiatéw wielun-
skiego, wieruszowskiego i pajeczanskiego ma charakter
peryferyjny. Wynika to z uwarunkowan historycznych,
zwigzanych z podzialem ziem polskich i przynalezno-
$cig ich do panstw zaborczych. Wymienione powiaty
znalazly sie na peryferiach Cesarstwa Rosyjskiego i po-
zostawaly w cieniu rozwijanego w XIX wieku Lodzkie-
go Okregu Przemystowego. Dodatkowo, wojewddztwo
toédzkie w swoim obecnym ksztalcie powstalo dopiero
po I wojnie §wiatowej i zwiazki spoteczno-gospodarcze
pomiedzy metropolia — Lodzig i miastami wojewo6dz-
twa nie mialy dostatecznych korzeni historycznych.

Opisywany obszar przez lata byt ubogi w sie¢
transportowa, zwlaszcza wyzszej kategorii. Co praw-
da, w latach trzydziestych XX wieku zostal on prze-
ciety w relacji potudnikowej tzw. Magistrala Weglowa,
jednak byla ona budowana przede wszystkim z mysla
0 transporcie towarowym, a co za tym idzie, w nie-
wielkim stopniu integrowata sie¢ miast i abstrahowala
od regionalnych powigzan przestrzennych pomiedzy
nimi. Przez kilkadziesigt lat funkcjonowaly tu pola-
czenia pasazerskie, cho¢ dominowaly kierunki tran-
zytowe w szczegolnosci na Slask, Kujawy i Pomorze.
Waznym momentem bylo oddanie do uzytku w dru-
giej dekadzie XXI wieku trasy ekspresowej S8 Lodz
- Wroclaw, ktdéra przebiega przez zachodnig czgs¢
obszaru, w tym w sasiedztwie Wieruszowa. Przebieg
trasy sprawia jednak, ze dla wschodniej czesci obsza-
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ru (powiat pajeczanski, zachodnie krance befchatow-
skiego) pozostaje ona bez wiekszego znaczenia dla
dojazdéw mieszkancéw w kierunku Lodzi. Obszar
obejmujacy potudniowo-zachodnig czes¢ wojewddz-
twa 16dzkiego stanowi cze$¢ istniejacego juz od lat
obszaru depopulacji [13]. Niska dostgpnos¢ komuni-
kacyjna jest jednym z czynnikéw poglebiajacych ten
negatywny trend demograficzny.

Dostepnos¢ transportowa nalezy takze rozpatrywac
w aspekcie powigzan tej czesci wojewddztwa z krajowa
siecig transportowa. Przez wojewddztwo todzkie prze-
chodza dwa, z o$miu najwazniejszych w Unii Europej-
skiej, korytarzy transportowych. Jeden z nich, faczacy
Baltyk z Adriatykiem, przebiega co prawda przez roz-
patrywane powiaty, jego element stanowi linia 131, ale
jego powiazania kolejowe z obstugiwanym obszarem sg
niedostateczne. Historycznie uwarunkowany brak in-
tegracji z siecig osadniczg, jak i z linig kolejowa 181 ob-
stugujaca Wielun i Wieruszéw uniemozliwia spotecz-
nosciom lokalnym wykorzystanie szansy, ktéra daje
transeuropejska sie¢ transportowa. Drugi z korytarzy,
przebiegajacy od Morza Pétnocnego do krajow nadbal-
tyckich i Rosji, takze jest stabo skomunikowany z po-
tudniows czgscig wojewddztwa. Powiaty te nie maja
tez bezposredniego polaczenia kolejowego z weztem
sieci TEN-T jakim jest £6dz. Paradoksalnie, Wielun
i Wieruszéw mimo polozenia w wojewddztwie todz-
kim, maja dostep do sieci TEN-T przez dalekobiezne
polaczenie do Katowic i Poznania (rys. 1).
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Obecnie linie kolejowe w analizowanym obszarze:
nr 14 na odcinku 1.6dz Kaliska — Zduniska Wola,
nr 131 na odcinku Zdunska Wola - Chorzew
Siemkowice,
e nr 146 na odcinku Chorzew Siemkowice — Czesto-
chowa,
s3 poddawane procesowi modernizacji, badz znajdu-
ja si¢ w trakcie przygotowania do modernizacji (pro-
cedury przetargowe). Obecny stan techniczny tych
linii jest niezadawalajacy. W zwiazku z ograniczenia-
mi predkosci na liniach 131 i 146, wojewddztwa 16dz-
kie i $laskie zdecydowaly w 2012 r. o zawieszeniu na
nich regionalnego ruchu pasazerskiego. Linia nr 131
w ostatnich latach zostala na niektérych odcinkach
poddana rewitalizacji wraz podniesieniem predkosci
do 120 km/h, ale bez modernizacji infrastruktury przy-
stankowej. Poniewaz oczekuje ona na dalszg moderni-
zacje, ktorej konsekwencja beda czasowe zamkniecia
i ograniczenia ruchu, nie przywrécono na niej pasazer-
skiej komunikacji regionalnej. Linia nr 181 na odcinku
Wieruszéw — Wielun znajduje si¢ w zadawalajacym
stanie technicznym, a predko$¢ rozkladowa pociagow
pasazerskich wynosi 100 km/godz.

W czasie przygotowan do eksploatacji ztéz wegla
brunatnego w okolicy Zloczewa powrécono do pla-
néw rozbudowy linii nr 24 w kierunku zachodnim.
Linia miafaby stuzy¢ do przewozenia wegla brunatne-
go do istniejacej elektrowni z kopalni oddalonej o kil-
kadziesiat kilometréw. Linia laczylaby sie z liniami
1311 181 i dodatkowo mogtaby by¢ wykorzystywana
w lokalnym ruchu pasazerskim [1, 2, 8, 13].

3. Koncepcja wezla multimodalnego
dla regionu

Koncepcja zasadniczej poprawy obstugi transpor-
tem publicznym analizowanego regionu, przedsta-
wiona w opracowaniu [11], polega na uruchomieniu
bezposrednich polaczen kolejowych z Lodzig. Skla-
dowymi tej koncepcji sa:

e wykorzystanie istniejacych linii nr 14, 131 i 146,

ktore s3 poddawane modernizacji oraz linii nr 181,
e budowa linii kolejowej taczacej linie nr 131 z linig

nr 181 pomigdzy miejscowosciami Wielun i Cho-

rzew Siemkowice,
e utworzenie przy stacji kolejowej Chorzew Siem-
kowice wezta multimodalnego integrujacego kolej

z komunikacjg autobusowa oraz z miejscami par-

kingowymi dla podréznych korzystajacych z wia-

snych samochoddw,
e utworzenie systemu komunikacji autobusowej z we-
zta do Pajeczna i Dzialoszyna oraz ich okolicy.

Budowa linii Wielun - Chorzew Siemkowice,
wraz z uruchomieniem polaczen z Lodzig przez linie

14, 131 i 181, umozliwi znaczace zwigkszenie dostep-
nosci kolei i wytworzenie ukladu polfaczen zgodnego
z powigzaniami wynikajacymi ze struktury regionu.
Jednoczesnie jednak, ze wzgledu na peryferyjny prze-
bieg w stosunku do wigkszo$ci miejscowosci, w skali
lokalnej nalezy poprawi¢ dostep do poszczegoélnych
stacji przez zapewnienie dojazdu komunikacja in-
dywidualng i zbiorowa. Umozliwi to spenetrowanie
struktur osadniczych i w konsekwencji rozszerzenie
zasiegu kolei na wigkszy obszar oraz dotarcie do no-
wych uzytkownikéw. Przy dobrze zorganizowanych
tancuchach podrézy multimodalnych, w zasiggu po-
taczenia znalazlyby sie w catosci powiaty wieruszow-
ski, wielunski i pajeczanski, gmina Kepno wraz z gmi-
nami sasiadujacymi oraz wybrane gminy powiatéw
belchatowskiego, sieradzkiego, taskiego i zdunsko-
wolskiego, polozone najblizej linii 131. Ten obszar za-
mieszkuje tacznie okolo 230 tys. mieszkancow.

Szczegdlnym zagadnieniem do rozwigzania jest in-
tegracja powiatowego miasta Pajeczno wraz z gmin-
nym miastem Dzialoszyn i polozonymi pomiedzy
nimi wsiami Trebaczew i Dylow. Obszar, zamieszki-
wany lacznie przez okoto 20 tys. 0séb, ma co prawda
dostep do dzi§ nieobstugiwanych, stacji kolejowych
Dzialoszyn i Biala Pajeczanska, jednakze cechuje je
peryferyjne polozenie. Stacje oddalone s3 od cen-
trow Pajeczna i Dzialoszyna o okolo 4,5 km, a wigc
leza w odleglosci zdecydowanie przekraczajacej za-
sieg rutynowego dojscia pieszego. Ponadto, na obsza-
rze istnieje takze potrzeba zapewnienia mozliwosci
przemieszczania si¢ pomiedzy tymi miejscowosciami.
W celu wlaczenia tych miast do obstugi, optymalnym
rozwigzaniem jest utworzenie wielokierunkowego
wezla multimodalnego przy obecnej stacji Chorzew
Siemkowice, ktory bedzie w stanie obstuzy¢ dojazdy
w roznych relacjach i przesiadki, w tym pomiedzy
trzema planowanymi do obstugi kierunkami pola-
czen kolejowych. Poza budowg parkingéw Park&Ride
i Bike&Ride, wskazane jest uruchomienie polaczen
dowozowych komunikacja autobusows, obstugujaca
pobliskie miasta i wazniejsze miejscowosci.

Wezel moze obstugiwac¢ zaréwno kierunek do Lo-
dzi, do Wielunia i Wieruszowa, jak i do Cz¢stochowy.
Moze stac si¢ takze miejscem przesiadek pomiedzy
réznymi polaczeniami kolejowymi, w tym daleko-
bieznymi. Okazja do rozszerzenia siatki polaczen
kolejowych moze by¢ planowana budowa linii Zto-
czew — Belchatéw do obstugi odkrywki ,,Ztoczew”,
umozliwiajaca uruchomienie polaczen kolejowych
przez Belchatow do Piotrkowa Trybunalskiego, a by¢
moze takze zapewni dojazdy pracownikom. Ponadto,
istnieje tez ewentualno$¢ reaktywacji potaczen na li-
nii 131 do Tarnowskich Gér i Katowic w przypadku
ich finansowania przez wojewddztwo §laskie. Stacja
moze by¢ takze punktem faczenia i rozlaczania skla-
dow, jesli eksploatowane bytyby w relacjach faczonych
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np. L6dz - Czgstochowa/Wieruszéw, albo Wieruszow

- L6dz — Piotrkéw Tryb. Proponowana jest obstuga

dwdch tras komunikacji autobusowej:

e pierwsza z nich faczytaby najkrotsza trasg Pajecz-
no i Chorzew,

e druga za$ dowozitaby pasazeréw z Dzialoszyna, 1a-
czac jednoczesnie Dzialoszyn, Trebaczew i Pajeczno.

Te trasy mozna polaczy¢ z dalszymi odcinkami,
obstugujacymi dojazdy do innych stacji na linii 146,
tj. Pajeczno — Wistka — Kleszczéw i Pajeczno — Nowa
Brzeznica - Radomsko. W zaleznosci od obiegow
autobuséw i zapotrzebowania, pojazdy z tych li-
nii mozna wykorzysta¢ do obstugi wsi Radoszewice
i Osjakéw na potnocy oraz Kielczygtéw i Rzaénia na
wschodzie, a takze na potudniu oraz miejscowosci
potozonych w Zaleczanskim Parku Krajobrazowym
(np. kursy weekendowe). Taki uktad powinien umoz-
liwi¢ efektywne dowozenie do stacji w zaleznosci od
relacji pozadanej przez pasazera i mozliwosci wynika-
jacych z konstrukgji rozkladu jazdy, a nawet wypelni¢
luke w potaczeniach lokalnych w relacjach, ktérych
komunikacja kolejowa nie obstuzy.

Innymi lokalnymi wezlami powinny staé si¢ stacje
umozliwiajace tatwy dojazd ze struktur rozciagnietych
wzdluz gléwnych drog. I tak stacje Pieczyska i Biata mo-
glyby odbiera¢ pasazeréw dojezdzajacych ze wsi Bolesta-
wiec oraz z rozciggnietych wzdtuz dawnej drogi krajowej
nr 8 wsi Sokolniki, Walichnowy, Biata. Stacje Pieczyska
i Wieruszow Miasto moga tez obstugiwa¢ dojazdy lo-
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kalne do centrum Wieruszowa i do zaktadéw przemy-
stu drzewnego w potudniowej czesci miasta. Dojazdy
z Osjakowa, Szczercowa i Rusca, polozonych wzdhuz tej
samej drogi, ale bardziej na wschod, mogtaby obstugiwac
stacja Rusiec Lodzki. W zaleznosci od zapotrzebowania,
takze turystycznego i alternatywnych ofert komunikacji
autobusowej, mozliwa jest tez obstuga Konopnicy. Stacje
w Wieluniu moglyby obstugiwa¢ dojazdy wzdluz drogi
krajowej nr 45 Ztoczew — Wielun, a takze dojazdy z po-
tudnia powiatéw wielunskiego i wieruszowskiego, czy-
li zwarte, tatwiejsze w obstudze komunikacja zbiorowa
wsie Lubnice, Dzietrzkowice, Skomlin, Mokrsko, Krzy-
worzeka. Z kolei stacja Chociw Laski, pierwotnie utwo-
rzona do obstugi Widawy, moglaby odbiera¢ dojazdy
z osi drogi powiatowej Ztoczew — Burzenin — Widawa.
Na etapie posrednim, po uruchomieniu pofaczen na
liniach 131 i 146, ale przed oddaniem do uzytku nowej
linii do Wielunia jest wskazane zapewnienie polacze-
nia multimodalnego autobusowo-kolejowego Wielun
- L6dz. Polaczenie takie powinno by¢ konkurencyjne
czasowo wobec pofaczen autobusowych, a nawet sa-
mochodowych i co wazne, stuzyloby stopniowemu bu-
dowaniu popytu na docelowe przewozy kolejowe w re-
lacji Wielun - £6dz. Mogtoby funkcjonowa¢ na wydtu-
zonych kursach realizowanych wzdtuz drogi krajowej
nr 74 (relacja Wielun — Osjakéw — Rusiec — Szczercow).
Wybrane kursy mogg tez by¢ wydtuzone do obstugi wsi
w potudniowej czesci powiatu (Skomlin, Mokrsko) lub
wsi, przy ktérych w przysztosci powstang przystanki
kolejowe (Ruda, Wierzchlas, Drobnice), rysunek 2.
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4. Proponowana organizacja ruchu
regionalnego i ponadregionalnego

4.1. Polaczenia z aglomeracja t6dzka

Zasadnicza relacja regionalna, obslugujaca potu-
dniowo-zachodnia cz¢$¢ wojewodztwa, powinna 1g-
czy¢ 1.6dz przez linig nr 14 z linig nr 131 do stacji Cho-
rzew Siemkowice, przy czym zasadniczo zaklada sie
pominiecie mniejszych stacji na linii nr 14 i zatrzyma-
nie w Zdunskiej Woli tylko na terenie osiedla Karszni-
ce. Od stacji w Chorzewie, polaczenie ma by¢ realizo-
wane w dwoch odrebnych kierunkach - po istniejacej
linii 146 do Czgstochowy i po nowej linii do Wielunia,
a nastepnie do Wieruszowa. Polaczenie do Czestocho-
wy, zgodnie z planami Urzedu Marszatkowskiego Wo-
jewodztwa Lodzkiego, bedzie uruchomione wezesniej,
poniewaz nie wymaga ono budowy nowych odcinkow,
a jedynie modernizacjilinii 131 i 146 (w trakcie realiza-
cji). W ukladzie docelowym, w zaleznosci od zapotrze-
bowania, mozliwe sg rozne scenariusze — naprzemien-
ne kursowanie polgczen do Wielunia i Czestochowy,
czeSciowe skrdcenie relacji ze skomunikowaniami
badz wspolne prowadzenie pociggdéw z Lodzi i dziele-
nie sktadéw w Chorzewie Siemkowicach. Mozliwe jest
takze uruchamianie pojedynczych polaczen w relacji
Czestochowa — Chorzew Siemkowice - Wielun - Wie-
ruszow (rys. 3).

Rys. 3. Analizowany region w systemie
wewnetrznych polaczen w wojewddztwie
t6dzkim; opracowanie T. Buzatek na
podstawie informacji uzyskanych
z Urzedu Marszatkowskiego w Lodzi [4]

4.2. Polaczenia ponadregionalne

W projektowanym ukladzie linii kolejowych jest
mozliwe funkcjonowanie réwniez potaczen regional-
nych dalekiego zasiggu i miedzyregionalnych. Na linii
131 i 146 przez lata funkcjonowaly polfaczenia regio-
nalne dalekiego zasiegu (Gdynia / Bydgoszcz / Ino-
wroctaw / Torun - Katowice / Mystowice / Czgstocho-
wa) i mozna zaklada¢, ze w zmodyfikowanej formule,
przy ograniczeniu liczby postojow, ich ponowne uru-
chomienie bytoby zasadne. Na linii 181 takze funkcjo-
nowaly polaczenia do stolic sasiednich wojewddztw,
a obecnie nawet kursuje pociagg Poznan - Katowice,
uruchamiany co prawda przez przewoznika daleko-
bieznego, ale charakterystyka trasy blizszy kategorii
pociagdw miedzyregionalnych. Ponadto, proponowa-
ne polaczenie regionalne bedzie stuzy¢ dojazdowi do
weztéw polaczen dalszego zasiegu w Zdunskiej Woli,
Lodzi i Kepnie.

Szczegolne znaczenie w zakresie polaczen kolejo-
wych pomiedzy wojewddztwami ma relacja £6dz - linia
nr 14 - linia nr 131 - linia 146 — Czestochowa. Takie po-
laczenie, wybiegajace poza granice wojewddztwa, choé
pelniace zasadnicza funkcje regionalng, funkcjonowato
do 2012 roku, w czesciowo skréconej relacji do Zdun-
skiej Woli. Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Lodz-
kiego podjal decyzje o wznowieniu regionalnej komu-
nikacji kolejowej na tej trasie po zakonczeniu prac mo-

Skierniewice

Tomaszéw Maz.

@
: " O
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y m ® 8 relacje do uruchomienia po inwestycjach infrastrukturalnych
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dernizacyjnych trwajacych na liniach 14, 131 i 146, co

nastapi do 2023 roku. Pociagi beda kursowaé w relacji

16dz - Czgstochowa, zasadniczo z pominieciem stacji

Zdunska Wola, poczatkowo w liczbie 8 par na dobe.
Stosownie do uzgodnien migdzy wojewodztwami,

mozliwe jest takze przedtuzenie przyszlej relacji pocia-

gow L6dz — Wieruszéw do Kepna. Jezeli w przysztosci
beda poddane modernizacji linie kolejowe od Kepna do

Wroclawia przez Olesnice, to réwniez bedzie mozliwe

uruchomienie pociagdéw o charakterze miedzyregional-

nym do Wroclawia. Uzupelnitoby to obstuge miejsco-
wosci potozonych miedzy Lodzig i Wroctawiem:

e obecnie realizowang przez pociagi relacji Warsza-
wa - Lodz - Kalisz — Ostréw — Wroclaw (pociagi
regionalne i dalekobiezne),

e w przyszlosci przez planowang lini¢ duzych pred-
kosci Warszawa — £6dz - Sieradz — Kalisz / Ostrow
WIlkp. — Wroctaw (pociagi dalekobiezne, w tym
miedzynarodowe).

Polaczenie o charakterze regionalnym pomiedzy
Lodzig i Wroclawiem przez Chorzew Siemkowice,
Wielun, Kepno miatoby charakter uzupelniajacy i by-
toby komplementarne do obu wymienionych pota-
czen (rys. 4).

4.3. Wlaczenie do sieci TEN-T i ruch towarowy
Przez analizowany region przebiega linia nr 131, kt6-

ra jest kluczowym elementem jednego z gtéwnych ko-
rytarzy transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T).

Bydgoszcz
Torurn A
: teczyca .
| ]
|
| ]
|
Poznan b
Ostrow Wikp. 2

Koluszki

Raczynski J., Pomykala A., Buzatek T.

Linia ta w poludniowej czesci jest intensywnie wyko-
rzystywana do przewozéw towarowych, w duzej cze-
$ci o charakterze migdzynarodowym, z portéw Pomo-
rza Gdanskiego w kierunku potudniowej Europy [7].
W zalozeniach sie¢ TEN-T ma takze stuzy¢ lokalnym
spolecznosciom, a przez tworzenie lokalnych weztow,
stacji i terminali przyczynia¢ si¢ do rozwoju gospo-
darczego regionéw. Budowa polaczenia kolejowego
pomiedzy Wieluniem a stacja Chorzew Siemkowice
lezacg na linii nr 131 umozliwi wlaczenie powiatéw
wielunskiego i wieruszowskiego, a takze kepinskiego
w obszar oddzialywania korytarza TEN-T Morze Bat-
tyckie — Adriatyk z siecig licznych rozgaltezien w Eu-
ropie Centralnej i Poludniowe;j.

Analizowany obszar przez lini¢ nr 131 oraz linig¢
nr 14 (obie w sieci bazowej TEN-T) uzyska potacze-
nie z Lodzig, ktéra jest weztem miejskim sieci TEN-T.
Docelowo w perspektywie 2030 r. £L6dz moze si¢ sta¢
weztem systemu kolei duzych predkosci w Polsce
z polaczeniami wysokiej jakosci z wigkszoscig miast
wkrajuiza granica [9, 10]. Budowa nowej linii Wielun
- Chorzew Siemkowice umozliwi takze mieszkancom
regionu dostep do planowanego nowego centralnego
portu lotniczego w czasie okolo 1,5 godziny (rys. 5).

Takze bedzie mozliwe utworzenie dla pociggdw
towarowych relacji uzupelniajacej w stosunku do po-
faczenia Warszawa — L6dz - Kalisz / Ostréw — Wro-
claw. Nowa relacja od Lodzi przez lini¢ nr 131, Wielun
i Kepno do Wroctawia mogtaby by¢ wykorzystywana
w sytuacji problemoéw ze zdolnoscia przepustowa linii
Ostrow Wlkp. - Wroctaw.

Wroctaw . *
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Poznanh a 0O
. ¢ %%,/ Radom
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Katowice = - (4] arz'ys o-
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Czestochowa
g™ linie obstugiwane w relacjach migdzyregionalnych

relacje mozliwe do uruchomienia po inwestycjach infrastrukturalnych lub w zaleznosci
n® od decyzji podmiotéw zewnetrznych (wtadze wojewddztw, przewoznicy, wtadze centralne)

Rys. 4. Analizowany region
w systemie polaczen regionalnych
i miedzyregionalnych wojewddztwa
[opracowanie T. Buzatek]
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Rys. 5. Wlaczenie analizowanego regionu
do sieci TEN-T przez proponowany
odcinek linii Wielun - Chorzew
Siemkowice [9, 10]

5. Proponowany zakres inwestycji

5.1. Budowa nowej linii Wielun - Chorzew

W celu uzupetnienia sieci kolejowej w analizowa-
nym regionie, proponuje si¢ budowe nowej linii pomie-
dzy stacjami Chorzew Siemkowice a linig 181 w rejonie
wsi Ruda k. Wielunia, jej szacowana dlugo$¢ wynosi
30 km. Linia powinna wychodzi¢ ze stacji Chorzew
Siemkowice w kierunku potudniowym a nastepnie
prowadzi¢ w kierunku zachodnim do Wielunia. Pro-
ponowane parametry linii s3 nastepujace:

1) dla ruchu pasazerskiego:
e kategoria linii P4 wedlug TSI INF (Rozp. UE
1299/14),

e predkos¢ maksymalna co najmniej 160 km/h;
2) dla ruchu towarowego:

e kategoria linii F1 wedlug TSI INF (Rozp. UE

1299/14),

predko$¢ maksymalna do 120 km/h,
dopuszczalny nacisk osi na tor 22,5 t,

dtugos¢ toréw stacyjnych nie mniejsza niz 740 m.

Nowa linia powinna mie¢ na calej dtugosci dwupo-
ziomowe skrzyzowania z drogami kolowymi. Na nowej
linii proponuje si¢ uklad jednotorowy z mozliwosécia
jego rozbudowy o drugi tor w przyszlosci, w zaleznosci
od potrzeb ruchowych, z budowa co najmniej jednej
stacji do krzyzowania pociagéw oraz odpowiednich stacji
wlaczajacych te lini¢ do linii nr 131 i nr 181.

Ztoczew
O

Radom
—

O
Dziatoszyn!

¢© Radomsko

@
L:zestochowa éf}
S

A7

5.2. Modernizacja linii istniejacych

Linie planowane do wykorzystania dla relacji z Lodzi

w kierunku analizowanego regionu, s3 w trakcie moder-

nizacji lub ich modernizacja jest przygotowywana:

e linia nr 14 na odcinku L6dz Kaliska — Zdunska Wola
(predkos¢ maksymalna 120 km/h, z mozliwoscia
zwiekszenia w przyszlosci, nacisk osi na tor 22,5 t),

e linia nr 131 na odcinku Zdunska Wola Karsznice
- Chorzew Siemkowice (predkos¢ maksymalna
140 km/h, nacisk osi na tor 22,5 t),

e linia nr 146 na odcinku Chorzew Siemkowice -
Wyczerpy post. odg. na linii nr 1 (predkos¢ mak-
symalna 100 km/h, nacisk osi na tor 22,5 t).

Odcinek linii nr 1 Wyczerpy — Czestochowa, ktéry be-
dzie wykorzystywany w planowanych relacjach poddano
modernizacji w 2015 roku [6]. Docelowo proponuje sie
takze do modernizacji odcinek (okoto 56 km) Ruda k. Wie-
lunia — Wieruszow, a takze Wieruszéw — Kepno. Pozadana
predko$¢ maksymalna na tych odcinkach — min. 120 km/h.

5.3. Parametry sieci kolejowej obstugujacej
analizowany region

Glowne linie wykorzystywane do ruchu planowanych
pociagdw obstugujacych analizowany region beda mialy
predkos¢ maksymalng 120/140 km/godz. Sa to linie:

e nr 14: 1.odz Kaliska — Zdunska Wola,
e nr 131: Zdunska Wola PId. - Chorzew Siemkowice.
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Pozostale linie bedg mialy predkos¢ maksymalng
po modernizacji co najmniej 120 km/godz., a dla nowej
linii Chorzew Siemkowice — Ruda k. Wielunia propo-
nuje si¢ predko$¢ maksymalng 160 km/godz. Zatozone
predkosci maksymalne umozliwia osiggniecie stosun-
kowo krotkich czaséw przejazdu przy sredniej predkosci
handlowej pociagu okoto 70 km/godz (rys. 6).

5.4. Infrastruktura przystankowa

Kluczowym elementem przedsigwziecia jest budowa
infrastruktury przystankowej spelniajacej wymagania
wspolczesnych pasazerdw. Istniejaca infrastruktura po-
chodzi sprzed kilkudziesigciu lat i nie uwzglednia obec-
nych wymagan pasazerdw, ani zmian w strukturze osad-
niczej, ktére zaszly od czasu budowy tych linii, ani tez
zmian spolecznych, wzorcéw zaspokajania mobilnosci
i zamoznosci spoleczenstwa. W opracowaniu przedsta-
wiono wytyczne dla lokalizacji przystankéw wraz budowa
nowych i likwidacjg zbednych w obecnych warunkach.

Linia nr 14

Linia ta jest poddawana obecnie modernizacji,
w trakcie ktdrej bedzie takze zmodernizowana infra-
struktura przystankowa oraz nastapi budowa dwdch
nowych przystankow na terenie aglomeracji I6dzkie;j.

Linia nr 131
Linia nr 131 zostala zbudowana jako magistrala to-
warowa i w niskim stopniu integruje sie ze strukturami

v
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Raczynski J., Pomykala A., Buzatek T.

osadniczymi obstugiwanego regionu. Wiekszo$¢ stacji
zlokalizowano na uboczu miejscowosci, niekiedy wrecz
w oddaleniu od miejscowosci, ktéra miata by¢ obstugi-
wana. Czes¢ lokalizacji stacji jest podyktowana raczej
historycznie istniejacymi warunkami technicznymi niz
obstuga pasazeréw. Niektore ze stacji maja niski poten-
cjal, inne za§ wymagaja jakiej$ formy interwencji. Za-
proponowano zmiang lokalizacji przystanku Kozuby na
nowa na terenie miejscowosci Sedziejowice, likwidacje
jednego juz zbednego przystanku oraz gruntowng mo-
dernizacje z dojazdami dla pozostalych przystankéw.

Linia nr 146

Obecne punkty obstugi podréznych na linii 146 tyl-
ko w niektérych przypadkach sg odpowiednio zlokalizo-
wane w stosunku do sieci osadniczej i drogowej. Czes¢
lokalizacji miata charakter techniczny, wynikaly one
z lokalizacji mijanek i stacji (niekiedy od lat nieistniejg-
cych - sic!). Sama linia byfa trasowana w oddaleniu od
zwartych struktur zurbanizowanych. Zaproponowano
likwidacje dwoch przystankéw i budowe w ich miejsce
nowego przystanku oraz modernizacje pozostatych.

Linia nr 181

Linia nr 181 byla budowana przede wszystkim na
potrzeby obstugi ruchu towarowego i jest stosunkowo
mloda, co wplywa na relatywnie niski poziom inte-
gracji stacji z terenami zabudowanymi. Wskazane sa
pewne zmiany w zakresie sieci przystankéw, co bylo
przedmiotem analiz we wczesniejszych opracowa-

Brzezny

yyyyyyyyyyyyy

Betchatow

Belchatow.

Rys. 6. Docelowe predkosci
maksymalne pociaggéw osobowych
[opracowanie T. Buzalek
na podkladzie © autorzy
OpenStreetMap]
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niach [12]. Oprdécz modernizacji istniejacych przy-
stankow, zaproponowano zmiang lokalizacji jednego
przystanku oraz budowe nowego przystanku.

Linia projektowana Chorzew - Wielun
Projektowana linia, faczaca linie 131 i 181, prze-
biega przez tereny o zréznicowanym zagospodarowa-
niu. Na jej trasie znajdujg si¢ jednak punkty styczne
z zabudowg wiekszych wsi badz ciggami drogowymi,
umozliwiajacymi do nich dostep. Wnioski dotyczace
lokalizacji stacji i przystankéw zawiera tablica 1.

5.5. Ludnos¢ objeta obszarem oddzialywania
systemu kolejowego

Granice zakresu oddziatywania linii kolejowej sa
plynne i rozmyte, niemniej jednak mozna dostrzec pew-
ne trendy. Z pewnoscig ten zakres moze wykracza¢ poza
zasieg dojscia pieszego, a czynnikiem rozszerzajagcym go
beda rozwigzania w zakresie multimodalnoéci. Dla obsza-
ru peryferyjnego, a z takim mamy tu do czynienia mozna
przyjaé, iz w dojazdach okazjonalnych zasieg dojazdéw
bedzie wyznacza¢ strefa o promieniu 20 km. W uprosz-
czeniu oznacza to objecie zasiegiem obszaru trzech po-
wiatéw: pajeczanskiego, wieluniskiego i wieruszowskiego
w calosci. Nalezy jednakze zauwazy¢, ze w zasiegu znaj-
da sie takze wielkopolskie Kepno wraz z bezposrednio
przylegajacymi do niego gminami, a takze wybrane gminy
powiatéw belchatowskiego, taskiego i sieradzkiego — po-
tozone blisko stacji na istniejacej linii nr 131. Ze wzgledu
na bardziej centralne potozenie i lepsza dostepnos$¢, nale-
zy zaklada¢ mozliwos¢ dojazdéw w promieniu do 10 km.
Ostatecznie w zasiegu oddzialywania znajduja si¢ obszary
zamieszkane przez okoto 230 tys. mieszkancéw (tabl. 2).

Tablica 1
Punkty obstugi podréznych na linii projektowanej pomiedzy
liniami nr 181 131

Nazwa Charakterystyka Propozycj 2
postepowania
Lokalizacja w sgsiedztwie du-
Wierzchlas | 26 ZWartej wsi gminnej, blisko | Budowa nowe-
zabudowy. Duzy potencjal go przystanku
w zasiegu dojscia pieszego.
Lokalizacja w sasiedztwie sred-
niej wielko$ci wsi, na przecieciu
z droga powiatowa zapewniajaca )
Drobnice | dostep do wsi Krzeczéw. Dodat- Budowa nowe
. . . go przystanku
kowy potencjal stanowi potoze-
nie na lewym brzegu Warty przy
braku mostu drogowego.
Lokalizacja przy drodze Siem-
kowice - Radoszewice - Osja- Budowa nowe-
Siemkowice | kow. Zapewnia bezposredni

dostep do wsi gminnej i dojazd go przystanku

z okolicznych miejscowosci.

[Opracowanie wlasne]

Tablica 2
Liczba mieszkanicow gmin znajdujacych si¢ w zasiegu
oddzialywania proponowanego polaczenia

Powiaty Gminy Liczba mieszkancow
Bolestawiec 4083
Czastary 3949
Galewice 6199
wieruszowski | Lututow 4600
Lubnice 4121
Sokolniki 4999
Wieruszow 14 304
Biala 5512
Czarnozyly 4535
Konopnica 3815
Mokrsko 5399
Osjakow 4768
wielunski Ostrowek 4533
Patnow 6 590
Skomlin 3354
Wielun 31 849
Wierzchlas 6 662
Dziatoszyn 12 665
Kielczyglow 4074
Nowa Brzeznica 4609
Pajeczno 11 696
pajeczanski Rzgénia 1892
Siemkowice 4814
Strzelce Wielkie 4651
Sulmierzyce 4450
belchatowski Rusiec > 139
Szczercow 8164
sieradzki Burzenin 5521
Sedziejowice 6419
faski Widawa 7 439
Baranéw 7 948
o Bralin 6 093
kepinski Kepno 24520
Leka Opatowska 5301
Ogolem: 233982

[Opracowanie wlasne na podstawie danych GUS]

6. Wnioski

Region obejmujacy trzy powiaty: wielunski, paje-
czanski i wieruszowski obecnie charakteryzuje si¢ bar-
dzo stabym skomunikowaniem ze stolica wojewodztwa
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- Lodzia. Wynika to z historycznych uwarunkowan,
zwigzanych z przebiegiem granicy z okresu rozbioréw
pomiedzy cesarstwami: rosyjskim i niemieckim po za-
chodniej stronie wojewodztwa todzkiego. Inwestycje
prowadzone po 1918 roku nie doprowadzily do uzy-
skania pelnej spojnosci transportowej tego obszaru.
Istotnym mankamentem analizowanego ukladu trans-
portowego jest brak pofaczenia kolejowego tej czesci
wojewodztwa tddzkiego z jego stolica Lodzig, a takze
oddalong jedynie o 200 km stolica kraju Warszawa.
Paradoksem jest, ze Wielun, odlegly tylko o 30 km od
jednej z gtéwnych linii transeuropejskiej sieci transpor-
towej, nie ma z nig dogodnego polaczenia i nie moze
korzystac z efektow sieci TEN-T.

W studium [11], opracowanym przez Instytut Ko-
lejnictwa, proponuje si¢ przez realizacje inwestycji
o stosunkowo nieduzym budzecie, znaczaca poprawe
sieci transportowej obstugujacej analizowany region.
Proponowany program inwestycyjny w znacznym
stopniu wykorzystuje juz zrealizowane badz bedace
w trakcie realizacji oraz przygotowywane inwestycje.
Nowymi, proponowanymi inwestycjami sg:
¢ budowa linii kolejowej pomiedzy Wieluniem a stacja

Chorzew Siemkowice o dtugosci okoto 30 km,

e modernizacja istniejacych i budowa nowych przy-
stankéw o charakterze weztéw multimodalnych

w celu zwigkszenia oddzialywania linii kolejowych.

Istota koncepcji przedstawionej w studium jest
utworzenie wezla multimodalnego (rys. 7) na stacji

Raczynski J., Pomykala A., Buzatek T.

Chorzew Siemkowice na linii, do ktorej pociagi regio-
nalne pasazerskie dojezdzalyby z Lodzi, Wieruszowa
i Czgstochowy w nastepujacych relacjach:

e Lo6dz - Wielun - Wieruszéw,

e 106d7 - Czestochowa,

e mozliwe Wieruszéw — Czestochowa.

W ten sposob stacja Chorzew Siemkowice bytaby
obstugiwana pociggami z czgstotliwoscig co najmniej
godzinng w porach szczytowych, bedac atrakcyjna
oferta dla podréznych. Ponadto stacja ta bylaby we-
zfem dla lokalnej komunikacji autobusowej dowo-
zowej, zwlaszcza dla powiatu pajeczanskiego. Wezty
przesiadkowe integrujace transport kolejowy z komu-
nikacja autobusowa powstalyby takze przy pozosta-
tych wigkszych stacjach regionu. W studium przed-
stawiona jest koncepcja usytuowania i wyposazenia
wezlow multimodalnych oraz sposobu ich obstugi
przez rozne $rodki transportu, w tym z dojazdami do
stacji i przystankéow wlasnymi samochodami. Przed-
stawione propozycje inwestycji oraz wnioski moga
zosta¢ wykorzystane do przygotowania studiéw wy-
konalnosci dla tych inwestycji.
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