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Zabytkowe dworce na liniach dawnych Pruskich Kolei Wschodnich.
Przyklady Torunia i Itawy

Marta KOPERSKA-KOSMICKA'!

Streszczenie

Obecnie w Polsce kolejowy ruch pasazerski jest obstugiwany przez okoto 600 dworcéw. Wiele z nich to obiekty zabytkowe,
ktore wieloletnie zaniedbania doprowadzily do katastrofalnego stanu. Od kilku lat mozna jednak zaobserwowa¢ tendencje
odwracajacg proces degradacji. Spotka PKP S.A. stara si¢ podejmowa¢ dzialania majace na celu ochrone wartosci kultu-
rowych i sentymentalnych zwigzanych z funkcjonowaniem kolei. W artykule przedstawiono dwa przyklady rewitalizacji
historycznych dworcéw, nalezacych niegdys do jednego zarzadu, starajac si¢ przyblizy¢ problematyke adaptacji zabytko-
wych obiektéw do wecigz zachodzacych zmian funkcjonalnych, technologicznych i cywilizacyjnych przy réwnoczesnym

poszanowaniu tradycji.

Stowa kluczowe: dworce, obiekty zabytkowe, rewitalizacja

1. Wstep

Szczegdtowe analizy rynku, przeprowadzone przez
Urzad Transportu Kolejowego w 2017 r., potwierdzi-
ty pozytywne trendy, ktére zaobserwowano w prze-
wozach towarowych i pasazerskich. W roku poprze-
dzajacym ,Sprawozdanie z funkcjonowania rynku
transportu kolejowego w Polsce 2017 17, z oferty kolei
skorzystato ponad 303 mln podréznych. Ta tendencja
wzrostowa utrzymuje sie od ponad czterech lat [10].
Wisrod czynnikéow wplywajacych na zmiany nalezy
wymieni¢ zaréwno inwestycje taborowe, jak i zmia-
ny jako$ciowe obstugi podréznych. Nie bez znacze-
nia w ocenie poziomu ustug jest poprawa stanu wielu
obiektow dworcowych, przechodzacych w ostatnich
latach remonty i modernizacje. Spotka PKP S.A. za-
rzadza ponad 2,5 tys. obiektow dworcowych, z cze-
go blisko 600 obstuguje ruch pasazerski [14]. Plany
dzialan w stosunku do posiadanych dworcéw kole-
jowych zakladaja modernizacje i budowe dworcow
w glownych miastach, a w mniejszych - remonty
pokrywane ze $rodkéw wilasnych lub przekazywa-
nie obiektow samorzagdom lokalnym [20]. Do 2015 r.
spotka PKP S.A. dzielifa dworce na cztery kategorie
(od A do D) w zaleznosci od liczby pasazeréw korzy-
stajacych z obiektu. Po reorganizacji wprowadzono
podzial na obiekty premium, aglomeracyjne, regio-

nalne i sezonowe [18, 20]. Artykut przedstawia dwa
przyktady udanej rewitalizacji dworcéw na dawnej
linii Pruskiej Kolei Wschodnie;j.

2. Pruska Kolej Wschodnia

Powstanie i ekspansja kolei w XIX wieku byly jed-
nym z wazniejszych czynnikéw determinujacych roz-
woj rewolucji przemystowej. Przeczuwajac role, jaka
moze odegra¢ nowy rodzaj transportu w postepie
gospodarczym, 6wczesne mieszczanstwo wraz z licz-
na grupa przemystowcéw wielokrotnie wystepowalo
z petycjami do rzadu pruskiego w sprawie budowy
drog zelaznych. Pierwszy raz na temat rozwoju ko-
lejnictwa i konieczno$ci przeprowadzenia linii ko-
lejowej przez Prusy Wschodnie wypowiedziano sie
w 1838 r. w Krolewcu. Cztery lata pdzniej, w 1842 r.
w Berlinie, na posiedzeniu komisji stanowych przed-
tozono memoriat rzagdowy dotyczacy budowy linii 13-
czacej stolice z Krolewcem [9]. Przedstawiono wtedy
trzy warianty przebiegu trasy do Grudzigdza (pierw-
szy: z Frankfurtu n. Odrg przez Poznan i Bydgoszcz;
drugi od Kostrzynia przez Gorzéw Wielkopolski, Pite,
Bydgoszcz do Wisly pod Grudzigdzem oraz trzeci ze
Stargardu Szczecinskiego na wschéd do Grudzigdza,
z bocznym odgalezieniem do Poznania) i dalej przez
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Wisle, na poinocny wschod do Kroélewca. Ostatecznie
zdecydowano si¢ na przebieg linii z Berlina przez Ko-
strzyn, Gorzéw i Pile, o mile na wschod od Bydgosz-
czy, a dalej na pétnoc do Tczewa, gdzie po przekro-
czeniu ramion Wisly i Nogatu miala ona dociera¢ do
Malborka i Elblaga, dalej do Braniewa, a na konicu do
Kroélewca. W opracowywanym wtedy projekcie prze-
widziano zaréwno budowe Mostow Tczewskich, jak
i odgalezienie linii w strone Gdanska [9]. Podkresli¢
nalezy, Ze ze wzgledu na agrarng strukture produkeji
Prus Wschodnich i Zachodnich, prywatny kapital nie
byt zainteresowany budowg kolei, wiec ze wzgledu na
militarny i integrujacy terytorialnie charakter, cigzar
inwestycji przejeto na siebie panstwo.

Roboty na tej trasie rozpoczeto w 1846 r. pracami
pomiarowymi i organizacjg zaplecza budowy Mostow
Tczewskich. W lipcu 1851 roku zakonczono prace nad
pierwszym odcinkiem Krzyz — Bydgoszcz o dlugosci
145 km [1]. Rok poézniej kolej dotarta do Gdanska
(6 VIII 1852, 162 km), a rownolegle oddano fragment
Malbork — Braniewo (19 X 1852, 84 km). W 1853 r.
pierwszy parow6z przybyl do dzisiejszego Kaliningra-
du. Budowe linii kontynuowano w kierunku wschod-
nim po to, aby polaczy¢ Berlin z Rosjg przez Inster-
burg (dawniej Wystru¢, dzi§ Czerniachowsk w Obwo-
dzie Kaliningradzkim) i Ejtkuny.

Drugi miedzynarodowy kierunek starano sie
stworzy¢ miedzy Warszawa i Bydgoszcza. W tym
celu najpierw powigzano Bydgoszcz z Toruniem
(24 X 1861), a nastepnie 4 XII 1862 roku otwarto
nowe polaczenie z Kroélestwem Polskim relacji Kut-
no - Torun, ze stacjg graniczng w Aleksandrowie
Kujawskim. Ten odcinek, utworzony w celu realizacji
umowy miedzypanstwowej, byt inwestycja wykona-
ng przez odrebne Towarzystwo Drogi Zelaznej War-
szawsko-Bydgoskiej [12].

W latach siedemdziesigtych XIX w. zbudowano
drugg, réwnolegly linie do Krolewca, biegnaca z To-
runia przez Itawe, Olsztyn, Korsze, Gierdawe do Wy-
struci (dawniej Insterburg). Lacznie, do 1895 r. Pru-
skiej Kolei Wschodniej Konigliche Ostbahn z dyrek-
cja w Bydgoszczy podlegalo wedlug réznych publika-
cji okoto 4 900 km linii kolejowych. Ruch pasazerski
wzrést z 80 tys. w 1854 r., do 363 tys. przewiezionych
0s0b w 1895 roku. Wraz z rozwojem potaczen kole-
jowych, oddawano do uzytku kolejne budynki dwor-
cowe, obstugujace podréznych na rozbudowywanych
trasach.

W 1880 roku zreorganizowano zarzadzanie kole-
jami w Prusach i utworzono Krolewski Pruski Zarzad
Kolejowy. Przestano uzywa¢ nazwy Kolej Wschodnia,
a placowke przemianowano na Krdlewska Dyrek-
cje Kolejows, aby nastepnie w wyniku kolejnej reor-
ganizacji wprowadzi¢ w 1895 roku Dyrekcje Kolei
Panstwowych z siedzibami w: Bydgoszczy, Poznaniu,
Gdansku, Szczecinie i Krélewcu [8].

Koperska-Ko$micka M.

3. Torun Gléwny

Idea polaczenia linig kolejowa Torunia z Berli-
nem i Krélewcem narodzila sie wraz z koncepcja Ko-
lei Wschodniej. Poczatkowo jednak zrezygnowano
z przebiegu trasy przez gréd nad Wisla na rzecz nie-
dalekiej Bydgoszczy. Pomimo tego, torunscy przemy-
stowcy wraz z Gustawem Wesse (nestorem stynnego
rodu piernikarzy) na czele, nie ustawali w wysitkach,
by umiesci¢ miasto na rozwijajacej si¢ dynamicznie
kolejowej mapie Prus. Dopigli swego przy wytycza-
niu transgranicznego pofaczenia Berlin - Warszawa.
W tym samym roku, kiedy pierwszy pociag dotart
z Bydgoszczy do Torunia (1861 r.), powstal pierwszy
dworzec — kompleks stacyjny ,,Thorn”, zlokalizowany
w stosunkowo duzej odleglosci od miasta, na przeciw-
legtym brzegu Wisly. Bylo to spowodowane kwestiami
obronnymi - zbudowano go w obrebie fortu Przyczot-
ka Mostowego wchodzacego w skiad Twierdzy Torun.
W latach 1863—-1866, w celu ochrony tego wezla gra-
nicznego i pézniejszych mostéw kolejowych, na rzece
wybudowano dodatkowo nowy Fort Kolejowy.

Wyspowa lokalizacja budynkéw dworca i zwigzany
z nig ukfad peronéw sa charakterystyczne dla duzych
pruskich stacji przesiadkowych, rzadko spotykanych
w innych rejonach Polski. Na podobnej zasadzie dzia-
taty dworce w Bydgoszczy, Chojnicach, Kamieniu Zab-
kowickim, Klodzku, Krzyzu, Lesznie, Pile i Poznaniu.
Pierwszy, szachulcowy budynek dworca, bardzo szyb-
ko bo juz w 1874 roku, zastgpiono nowym, wykona-
nym w tradycyjnej konstrukeji murowanej. Na poczat-
ku XX w., w 1903 roku, byt on poddany gruntownej
modernizacji, w wyniku ktdrej uzyskano przestrzenny
uklad z korytarzem wzdtuz podluznej osi, gdzie na
$rodku znajdowala si¢ o$miokatna dwukondygnacyj-
na sala przekryta $wietlikiem. Niestety, lokalizacja sali
w poziomie parteru (rys. 1) jest obecnie nieczytelna —
pozostal po niej tylko uklad $cian w piwnicy. Podczas
licznych przebudéw zmienit si¢ takze charakter czesci
frontowej — pierwotnie nie byla ona, jak obecnie, jed-
noprzestrzenna, tylko dzielila sie na wiele pomieszczen
obstugi celnej. Na przeciwleglym koncu budynku miaty
swe miejsce poczekalnie dla pasazeréw klas od pierw-
szej do czwartej oraz restauracja. Szybka komunikacje
pomiedzy peronami umozliwialy korytarze poprzecz-
ne. Podczas II wojny swiatowej dworzec ulegt spaleniu.
Odbudowano go w 1949 r., zachowujac przedwojen-
ny uklad, a w latach sze$¢dziesigtych ubieglego wieku
zmodernizowano, nie wystrzegajac si¢ niestety kardy-
nalnych bledéw - to wlasnie wtedy pomalowano ele-
wacje kryjacymi farbami emulsyjnymi, wymieniono
stolarke i zniszczono duzg czgs¢ wystroju.

Kompleks dworcowy tworza trzy jednolite styli-
stycznie budynki — budynek dawnej poczty (admini-
stracyjny), budynek szaletéw publicznych pofaczony
z dawnym budynkiem telegrafu i gtéwny budynek
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dworca (rys. 2). Elementem integrujacym czesci jest
material elewacji — cegla licowka w polaczeniu z be-
tonowym i ceramicznym detalem ozdobnych fryzow,
opasek okiennych i gzymséw (rys. 3). W kompozycji
elewacji wida¢ silne wplywy modnego wowczas ma-
nieryzmu historycznego. Gléwny budynek dworca,
przeznaczony do obstugi ruchu pasazerskiego, ztozony
jest z dwupietrowej bryly, do ktérej od frontu dostawio-
no wyzsze, ale tez dwukondygnacyjne skrzydto. Trzy-
osiowe wejscie gléwne zaakcentowano w plaszczyznie
$ciany niewielkim ryzalitem. Calo$¢ dekorowana jest
poziomymi gzymsami biegngcymi dookofa budynku
na wysokosci stropu pierwszego pietra i pod okapem
oraz podokiennymi plycinami z kwiatowymi rozetami.

Rys. 1. Dworzec Torun Gléwny, poziom wnetrza parteru, 2019 r.
[fot. autorka]

Rys. 2. Dworzec Torun Gléwny po rewitalizacji, 2019 r.
[fot. autorka]
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Rys. 3. Torun Gléwny, detale zewnetrzne, 2019 r. [fot. autorka]

Eksploatacja w czasach powojennych doprowa-
dzila do calkowitego zuzycia obiektow, a degradacja
dworca osiggneta w niektérych miejscach poziom
krytyczny. Ze wzgledu na duzy ruch turystyczny —
rocznie dworzec obstuguje ponad milion pasazerdw,
z ktérych spora czes¢ to turysci odwiedzajacy Torun
wpisany na liste $wiatowego dziedzictwa UNESCO,
miasto nie moglo sobie pozwoli¢ na legitymowa-
nie sie taka wizytdwka. Pod koniec grudnia 2013 r.,
po prawie rocznych pertraktacjach, wladze gminy
Miasto Torun podpisaly akt notarialny, przejmujac
od Oddzialu Gospodarowania Nieruchomosciami
PKP w Gdansku zesp6l budynkéw dworcowych po
to, aby do konca 2015 r. wdrozy¢ projekt jego rewitali-
zacji [17]. Laczny koszt inwestycji w systemie ,,zapro-
jektuj i zbuduj” wynidst 43,5 mln zl, z czego prawie
80% pochodzilo ze srodkéw Unii Europejskiej. Pro-
jekt ,Integracja systemu transportu miejskiego wraz
z zakupem taboru tramwajowego w Toruniu BiT-Ci-
ty” (rys. 4), zostal sfinansowany z unijnego Funduszu
Spoéjnosci, bedacego czescia Programu Infrastruktura
i Srodowisko [16].

Prace konserwatorskie zaczeto od osuszenia mu-
réw i wzmocnienia konstrukcji oraz wyeliminowania
przyczyn zawilgocenia $cian przez prawidlowe roz-
wigzania odprowadzenia wod opadowych i oczysz-
czenie elewacji z zabrudzen i warstw farb nieprze-
puszczajacych nadmiaru wilgoci. Ich usuniecie na-
streczalo wiele problemoéw technicznych - nie istnieje
bowiem skuteczna metoda, ktéra w bezpieczny spo-
sob, bez wtdrnych uszkodzen, umozliwiata odstonie-
cie ceglanych powierzchni. W tym przypadku zasto-
sowano rozwigzanie taczone: chemiczne - za pomocg
specjalistycznych past i mechaniczne — metoda Scier-
no-strumieniowa (tzw. gumkowanie). Zdemontowa-
no réwniez nieuzytkowane, przypadkowe elementy
(instalacje przemystowe, reklamy, wtorne kraty, wiaty
oraz zadaszenia) i zniszczone detale ceramiczne.
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Rys. 4. Wezel przesiadkowy przy

stacji Torun Gtéwny [opraco-

wanie autorkil; budynki dworca

1-3: 1) gtéwny budynek dworca,

2) dawny budynek telegrafu pota-
czony z szaletem, 3) dawny budynek

poczty; P — parking typu: P+R dtu-

goterminowy (ang. park and ride),

K+R kroétkoterminowy (ang. kiss

Aby zapobiec podcigganiu wilgoci z gruntu, wy-
konano pionows i poziomg hydroizolacje, nastepnie
uzupelniono brakujace fragmenty lica elewacji i detali
architektonicznych oraz wykonano scalenia kolory-
styczne ceglanych powierzchni z uzyciem laserunko-
wych powlok z polprzezroczystych farb na bazie na-
turalnych sktadnikéw mineralnych.

Ze wzgledu na duzy stopien ingerencji w latach
sze$c¢dziesigtych XX w., dworzec Torun Gléwny nie
jest objety ochrong konserwatorska w formie wpisu
do rejestru zabytkoéw. Figuruje jedynie w wojewddz-
kiej i gminnej ewidencji obiektow zabytkowych. Po-
mimo to podjeto si¢ remontu polaczonego z préba
odtworzenia, przynajmniej czg$ciowo, pierwotnego
wyposazenia wnetrz. Poniewaz do naszych czaséw
nie zachowaly si¢ oryginalne okna i drzwi, zdecy-
dowano sie na rekonstrukcje zabytkowej stolarki na
podstawie wzoréw z innych lokalizacji. Jako model
postuzyly rozwigzania z Kowalewa i Janowa Pomor-
skiego. Nie istnieje praktycznie zadna dokumentacja
architektoniczna i fotograficzna oryginalnego wystro-
ju wnetrz, poniewaz pozostalosci dawnego wystroju
zostaly zniszczone podczas modernizacji w latach
sze$¢dziesigtych minionego wieku. Projektanci mu-
sieli wiec wprowadzi¢ elementy wyposazenia, wzo-
rujac si¢ m.in. na blizniaczym dworcu w Ejtkunach,
jednak w rekonstrukcji historycznej ograniczyli si¢ do
pomieszczen I kondygnacji. Hol kasowy i poczekalnie
wyposazono w stylizowane, ciemne boazerie i rozbu-
dowane portale drzwiowe oraz terakotowe posadzki,
natomiast pietro jest urzadzone wspolczesnie.

Co prawda, zgodnie z polskim stanem prawnym
rewitalizacja stanowi proces wyprowadzania ze stanu
kryzysowego obszarow zdegradowanych, prowadzony

and ride); R - parking rowerowy;
A - przystanki komunikacji miej-
skiej, T - postoj takséwek, W — win-
dy dla niepetnosprawnych

w sposob kompleksowy, poprzez zintegrowane dziala-
nia na rzecz lokalnej (...) przestrzeni (...) na podsta-
wie gminnego procesu rewitalizacji [21], a w Lokal-
nym Programie Rewitalizacji Miasta Torunia na lata
2007-2015 objete dzialaniami byly jedynie tereny Sta-
rego Miasta i Bydgoskiego Przedmiescia, jednak idea
nowego wlasciciela obiektéw - gminy Miasta Torun
- bylo przeprowadzenie kompleksowego procesu re-
witalizacji nie tylko samego dworca, ale i terenéw do
niego przyleglych. Pomyst polegal na budowie wezta
przesiadkowego, integrujacego miejski transport pu-
bliczny i prywatny z Koleja Metropolitalng BiT-City.
Dziatania wladz miasta nie ograniczyly sie wiec do
prac remontowych samych budynkéw i ich najbliz-
szego otoczenia. W niedalekim sgsiedztwie stacji, od
strony ul. Kujawskiej zaprojektowano duzy parking
samochodowy typu P&R (ang. Park and Ride, parkuj
i jedz) dla 0séb chcacych korzysta¢ z transportu pu-
blicznego w codziennych dojazdach do pracy w innych
miejscowosciach, a przestrzen ruchu pojazdéw przed
wejsciem gléwnym zarezerwowano dla krétkotrwa-
tych postojow typu K&R (ang. Kiss and Ride, pocatuj
i jedz). Dodatkowo poszerzono i zmodernizowano
przejscia tunelem na perony i przystanki autobusowe
znajdujace si¢ po obu stronach kompleksu stacyjnego,
zbudowano windy dla mniej sprawnych podréznych
oraz zamontowano tablice systeméw informacji pasa-
zerskiej dla ruchu kolejowego i miejskiego.
Przewidziano réwniez nowe funkcje dla obiektoéw
dworcowych. Oprécz oczywistych miejsc stuzacych
obstudze ruchu kolejowego, na dworcu Torun Glow-
ny mozna znalez¢ restauracje, biura, ustugi, a nawet
hostel. Od marca 2017 r. mozna zwiedza¢ minimu-
zeum - Kolejowa Izbe Tradycji, gdzie na wystawie
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przygotowanej przez pasjonatow jest okazja zapo-
zna¢ sie z oryginalnymi akcesoriami przyblizajacymi
histori¢ kolei. Przestrzenie konferencyjne w czesci
administracyjnej s3 udostepniane na wydarzenia kul-
turalne, wystawy i spotkania autorskie.

4. Ttawa Glowna

Itawa zyskala szczegolng role w systemie polg-
czenn kolejowych w momencie otwarcia kolei mal-
borsko-mtawskiej (1876—1877), ktora przecinala sie
tutaj z droga kolejowa Torun — Wystru¢. Pierwszy
dworzec, zlokalizowany na potudniowo-wschodnim
krancu miasta, oddano do uzytku 1 lipca 1872 r., wraz
z uruchomieniem linii do Torunia. Obecny ksztalt
budynku jest zwigzany z przebudowa kompleksu sta-
cyjnego z 1905 r., wymuszong wzrostem przewozow
pasazerskich i towarowych na poczatku XX w. oraz
lokalizacja w miescie koszar dla wojsk artylerii. Do
1916 roku w Ifawie powstaly trzy duze obiekty kosza-
rowe, w ktorych stuzbe petnilo blisko trzy tysiace zot-
nierzy. Stary, zbyt maty budynek rozebrano, a w jego
miejscu wybudowano nowy dworzec (rys. 5). Jego
koncepcje przypisuje sie architektowi Paulowi Tho-
emerowi z Ministerstwa Robét Publicznych w Berli-
nie, projektantowi podobnych budynkéw w Grudzia-
dzu i Kwidzynie oraz duzych obiektow kubaturowych
dla kolei w Gdansku i Opolu [11].

Rys. 5. Dworzec Itawa Gléwna, 2019 [fot. autorka]

Zespol zabudowan itawskiej stacji tworzyly: budy-
nek dworca, wieze ci$nien zlokalizowane nieopodal,
parowozownia, poczta, wolno stojaca toaleta oraz bu-
dynki mieszkalne i magazynowe. Dworzec zaprojek-
towano w stylu neogotyckim, na planie wydluzonego
prostokata, z mocno rozbudowang brylg kryta stro-
mym, dwuspadowym dachem naczétkowym. Elewacje
wykonczono cegly licowka z tynkowanymi detalami
gzymsoéw podokapowych i zdobien szczytéw. Monolit
gléwnej bryly rozbito kompozycyjnie srodkowym ry-
zalitem, mieszczacym w swojej kubaturze imponujacy

hol gléwny, ktéry dzielit obiekt na dwie czesci: potnoc-
ng - przewidziang dla pasazeréw (z obszerna poczekal-
nia i restauracjg) i poludniowg — przeznaczona na kasy
i pomieszczenia obstugi dworca (rys. 6).

Rys. 6. Ifawa Gléwna, detale holu gtéwnego, 2019 [fot. autorka]

Przepigkny, przestronny hol dworcowy stanowi
centralny punkt zatozenia. Z obydwu stron zamknie-
ty jest szczytami schodkowymi, w ktérych osadzono
ostrotukowe zespoly okien zdobionych witrazami.
W szczycie od strony miasta umieszczono herb Ita-
wy z wyobrazeniem Matki Boskiej z Dziecigtkiem na
rekach, siedzacej na tronie posrodku miejskiej bramy.
Wysoka na ponad 12 m przestrzen zamyka odstonieta
wiezba wieszarowa, ktorg wsparto na $ciennych kon-
solach. Pola pomiedzy belkami ozdobiono wne¢kami
dekorowanymi polichromiami w formie roélinnych
wici, w ktére wkomponowano herby miast zwigza-
nych z Kroélewsko-Pruska Koleja Wschodnig. Osiem
$rodkowych pol zdobig tarcze herbowe Brodnicy,
Dzialdowa, Gdanska, Kowalewa, Malborka, Prabut,
Torunia i Wabrzezna, zaprojektowane przez znane-
go niemieckiego heraldyka — Otto Huppa. Malowane
fryzy obiegaja réwniez dookota pomieszczenia pocze-
kalni i kas (motywy roslinne) oraz dawnej restauracji
(formy geometryczne).

Po wojnie dworzec nie byt wlasciwie remontowany.
W latach siedemdziesigtych — osiemdziesigtych XX w.
przeprowadzono roboty, ktére w znacznym stopniu
przyczynily sie do dewastacji obiektu — pomalowano
ceglang elewacje i wnetrze holu, wymieniono stolarke
okienng, zmieniajac wielko$¢ otwordw i niszczac przy
tym okladzing parapetéw, zamontowano natynkowo
nowe naglosénienie i o$wietlenie. Aby nie dopusci¢ do
dalszych dziatan mogacych zniszczy¢ jego zabytkowy
charakter, budynek dworca w zespole stacji kolejowej
wpisano w 2006 r. do rejestru zabytkéw. Cztery lata
pozniej wlasciciel obiektu — PKP S.A. zdecydowat sie
na prace majace na celu przywrdcenie jego $wietno-
$ci. W pazdzierniku 2010 roku ogtoszono przetarg na
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wykonanie przebudowy dworca, w ktérym wartos¢
robo6t wyceniono na 18 799 044 z1 [15].

Program dzialan obejmowal miedzy innymi
oczyszczenie lica $cian z wprowadzonych wtdrnie
przewodow naglasniajacych i szpecacego os$wietlenia,
remonty konserwatorskie ceglanych powierzchni ele-
wacji i wnetrza holu oraz kolorystyczne jej scalenie,
konserwacje polichromii i boazerii, remont konserwa-
torski okien witrazowych, konserwacje zachowanych
historycznych balustrad przy wejsciu gtéwnym oraz
na klatkach schodowych, wymiane stolarki okiennej,
z odtworzeniem jej pierwotnych ksztaltow (za wzér
postuzyta stolarka kwidzynskiego dworca), wymiane
obramowan parapetéow ksztaltkami glazurowanymi,
wykonanie obrébek blacharskich oston rynnowych
z przywrdceniem ich wcze$niejszej, ozdobnej formy.
W poczekalni oraz sali restauracyjnej projekt przewi-
dywat wykonanie repliki posadzek z ptytek terakoto-
wych. Dodatkowo, podczas prac inwentaryzacyjnych,
odkryto oryginalny cokot holu gtéwnego, wykonany
z ciemnobordowych plytek ceramicznych, produ-
kowanych przez meklemburska firme¢ Boizenburger
Wandplattenfabrik Hansa Duensinga. Podjeto wigc
decyzje o przywrdceniu pierwotnego wygladu wne-
trza przy uzyciu materialéw dostarczonych przez te
samg fabryke. Godnym podkreslenia jest fakt rekon-
strukeji oryginalnych zyrandoli i kinkietow, zdobia-
cych pomieszczenia reprezentacyjne.

W dniu 14 listopada 2017 r. Urzad Marszatkowski
w Olsztynie przyznal Itawie $rodki na realizacje zadania
LUtworzenie wezla integracyjnego systemow komuni-

kacyjnych w poludniowej czesci miasta — zagospodaro-
wanie przestrzeni publicznej przy dworcu PKP” (rys. 7).
Bedzie on realizowany na podstawie projektu konkur-
sowego (poczatek prac przewidziano na 2019 rok), kto-
ry zakladat czytelne polaczenie zespolu dworcowego ze
zmodernizowanym uktadem drogowym, wprowadzenie
w bezposrednim sasiedztwie dworca, od strony fronto-
wej, przystankow komunikacji miejskiej i autobusow
dalekobieznych oraz parkingéw krétko- i dlugotermi-
nowych i infrastruktury obstugujacej rowerzystow (za-
daszone wiaty i parkingi rowerowe) [19]. Nalezy zwrdci¢
uwage, ze dopiero calosciowe podejécie do transportu
publicznego, Iaczacego rézne srodki transportu w jed-
nym miejscu i poprawiajacego warunki przemieszcza-
nia sie bez uzycia prywatnych samochodéw, stwarza
szanse (tak jak w przypadku Torunia i miejmy nadzieje,
Ifawy) na udang rewitalizacje obiektow kolejowych.

5. Podsumowanie

W 2006 roku Daniel Zatuski [13] postawil pytanie,
czy upadek polskich dworcow jest nieunikniony. Od
tego momentu uptyneto troche czasu i wydaje sig, ze ne-
gatywne tendencje opisane ponad trzynascie lat temu,
odwrocily sie i nastepuje proces stopniowego przywra-
cania rangi transportowi kolejowemu. Przedstawione
wartykule dwie realizacje sa modelowymi przykladami
rewitalizacji przestrzeni dworcowych. Z jednej strony
pokazuja, w jaki sposob nalezy podchodzi¢ do tematu
remontow zabytkowych obiektow techniki tak, aby sza-

Rys. 7. Ifawa Gléwna, projekt wezta
integracyjnego systemow komuni-
kacji, projekt konkursowy; opra-
cowanie Planowanie Przestrzenne
KONTRA ([za:] http://www.a-ronet.
pl/index.php?mod=nagroda&n_
id=4406
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nujac dziedzictwo kulturowe i z troskg o historyczne
detale, dopasowa¢ jednoczesnie funkcje budynkow do
zmieniajacych sie wymagan rzeczywistosci, a z drugiej
strony — s3 dowodem na to, Ze wspolpraca samorza-
dow lokalnych z partnerem kolejowym jest niezbedna
droga do sukcesu. Nalezy pamietac, ze rejony dworcow
kolejowych sg miejscami, gdzie szczegdlnie wyraznie
ujawnia si¢ cala ztozonos¢ degradacji urbanistycznej,
odnoszaca si¢ tak do obiektdw, jak i przestrzeni pu-
blicznej, tkanki spolecznej i gospodarczej [3]. Wyda-
je sie, ze jedynie calosciowe podejscie do zagadnienia,
taczace w sobie nie tylko prace budowlane, ale takze
integracje funkcjonalng obiektow z miastem, jest sku-
tecznym sposobem ksztalttowania kompleksow dwor-
cowych i zwigzanych z nimi terenéw.
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