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Renata Barcikowska: Wybrane zrédla finansowania badan naukowych na przykladzie
dzialalnos$ci Instytutu Kolejnictwa — studium przypadku

Finansowanie nauki w Polsce jest tematem wieloaspektowym, ztozonym i wcigz aktualnym.
Artykut jest proba przyblizenia zagadnienia z perspektywy instytucji korzystajacej

ze $rodkow finansowych przeznaczonych na dziatalnos¢ badawczo-rozwojowa, jaka jest
Instytut Kolejnictwa. Metodami badawczymi zastosowanymi w artykule sa analiza
materiatow zrodtowych i studium przypadku.

Stowa kluczowe: instytuty badawcze, srodki finansowe, projekty, badania i rozwoj

Marek Pawlik, Wojciech Rzepka: Procesy oceny zgodnos$ci wyrobéw w transporcie
kolejowym w Polsce i na rynku europejskim, przeglad zrodel wymagan oraz formalnych
umocowan Instytutu Kolejnictwa

W artykule opisano stosowane na obszarze Unii Europejskiej zasady oceny zgodnosci, bedace
podstawa wspolnego rynku. Przedstawiono takze, sposob stosowania tych zasad w transporcie
kolejowym, z uwzglednieniem wymagan europejskich i krajowych. Opisano wymagania
europejskie, stosowane przed i po wejsciu w zycie IV pakietu kolejowego, a takze rozne
wymagania komplementarne. Artykut konczy si¢ krotkim przegladem mozliwosci
badawczych i umocowan formalnych Instytutu Kolejnictwa.

Stowa kluczowe: ocena zgodnosci, transport kolejowy, interoperacyjno$¢, bezpieczenstwo

Waldemar Szulc, Marek Fiedziuk: Mozliwosci badawcze i znaczenie toru doswiadczalnego
dla kolejnictwa

W artykule opisano przyczyny utworzenia poligonu badawczego, zadania i mozliwos$ci
badawcze oraz znaczenie toru doswiadczalnego dla kolejnictwa. Scharakteryzowano uktad
torowy i konstrukcje pod wzgledem mozliwosci prowadzenia badan.

Stowa kluczowe: badania, kolej, infrastruktura

|reneusz Miklaszewicz, Jakub Siwiec: Badanie naprezen wewnetrznych w zlaczach
zgrzewanych szyn kolejowych

W artykule przedstawiono wyniki badan naprgzen wewnetrznych w szynach
kolejowych i w zgrzewanych potaczeniach szyn. Badano przebieg napr¢zen w ztaczach
szynowych po zgrzewaniu oraz po badaniach zmeczeniowych. W badaniach naprgzen
zastosowano tensometryczng metode niszczacg. Porownano ksztattowanie si¢ naprezen
w szynach oraz ztaczach szynowych wykonanych ze stali gatunku R260 oraz gatunku
R350HT. Metode pomiaru naprezen oparto na wymaganiach zawartych w normie

PN EN 13674-1:2011+A1:2017.

Stowa kluczowe: naprgzenie, ztacze szynowe, tensometr, badania zmeczeniowe
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Rostyslav Domin, Yurii Domin, Ganna Cherniak: Oszacowania stateczno$ci w warunkach
wykolejenia kolejowych wagonéw platform z ré6znymi rodzajami ukladu jezdnego

W artykule opisano zastosowanie nowych typow podwozi jako sposobu zapewnienia
bezpieczenstwa technicznego w eksploatacji kolejowych wagonow platform do szybkiego
transportu kontenerowego. Ze wzgledu na wady dotychczas stosowanych wozkow wagonow
towarowych, jest mozliwe zastosowanie wozka z usprezynowaniem pomi¢dzy maznicami

I ramg wozka do wyposazenia szybkich wagonow platform. Postuzono si¢ wysoko
wydajnymi, skutecznymi metodami symulacji matematycznej do wyznaczenia dynamicznych
wlasciwosci wagonow kolejowych i opracowano odpowiednie modele komputerowe do
oceny warunkow zapewnienia bezpiecznego ruchu wagonow platform. W wyniku symulacji
stwierdzono, iz stabilnos$¢ zestawow kotowych w warunkach wykolejenia podczas
bezpiecznej eksploatacji wagonu platformy wyposazonego w wézki z usprezynowaniem
pomigdzy maznicami i ramg wozka jest spelniona przy predkosciach jazdy do 150 km/h,
natomiast bezpieczny przejazd wagonu platformy wyposazonego w wozki konwencjonalne
jest zapewniony przy predkosciach jazdy do 100 km/h. Wniosek ten daje podstawy do
rekomendowania wyposazenia uktadu jezdnego wagonow platform do szybkiego transportu
kontenerowego w wozki z usprezynowaniem pomiedzy maznicami i ramg wozka.

Stowa kluczowe: transport kontenerowy, wagony platformy, dynamika ruchu, symulacja
komputerowa, bezpieczenstwo szybkiego ruchu kolejowego

Wiadystaw Koc: Krzywe przej$ciowe na drogach kolejowych w aspekcie mozliwosci
realizacyjnych

W pierwszej czesci artykutu przedstawiono zasady przyjmowania na drogach kolejowych
dopuszczalnych wartosci parametrow kinetycznych, wykazujac ze wlasciwe jest stosowanie
jednakowych zasad dla wszystkich rodzajow krzywych przejsciowych. Potwierdzono
panujaca opini¢ o przyczynie ograniczonego zakresu stosowania tzw. gtadkich krzywych
przejSciowych. Krzywe te maja jedna, zasadniczg wad¢ — bardzo mate wartosci rzgdnych
poziomych (i rzednych rampy przechytkowej) w rejonie poczagtkowym, w praktyce czgsto
niemozliwe do wykonania i nastgpnie utrzymania. Zasadniczg cz¢$¢ artykulu poswigcono
wyznaczeniu nowej postaci krzywej przejsciowej, ktéra w odréznieniu od powszechnie
stosowanej klotoidy, charakteryzuje si¢ tagodnym przebiegiem krzywizny w rejonie wejscia
W tuk kotowy. Wykazano zdecydowang przewage tej krzywej (z realizacyjnego punktu
widzenia) nad krzywa Blossa, reprezentujaca gtadkie krzywe przejsciowe.

Stowa kluczowe: tor kolejowy, krzywe przejSciowe, analiza nowego rozwigzania

Andrzej Wolff, Jacek Kukulski: Numeryczna i eksperymentalna analiza procesu wymiany
ciepta w kolejowym hamulcu tarczowym

Skuteczno$¢ dziatania hamulcow kolejowych jest silnie uzalezniona od stanu cieplnego tarczy
hamulcowej i oktadzin ciernych. Efektywng metoda badawczg procesu wymiany cieplta

w hamulcach jest symulacja komputerowa, a takze badania eksperymentalne

na pelnowymiarowym stanowisku dynamometrycznym. W artykule zaprezentowano
dwuwymiarowy, osiowo-symetryczny model numeryczny nieustalonego przewodnictwa
cieplnego w hamulcu kolejowym. Przyjeto stosowne warunki brzegowe dotyczace ciepta



Streszczenia — Problemy Kolejnictwa zeszyt 185 Strona3z3

generowanego W hamulcu oraz odprowadzanego do otoczenia. Zagadnienie rozwigzano

za pomoca metody elementdw skonczonych. Wstepnie porownano wyniki badan
eksperymentalnych i symulacyjnych intensywnego hamowania pociaggu od predkosci

320 km/h do zatrzymania. Uzyskano zblizone warto$ci maksymalnych temperatur w koncu
hamowania — okoto 500°C, przy pewnym zrdznicowaniu przebiegdw temperatur w trakcie
analizowanego procesu. Wskazane jest dalsze rozwijanie badan tego zagadnienia.

Stowa kluczowe: stanowisko dynamometryczne, wymiana ciepta w hamulcach, badania
symulacyjne

Roksana Licow, Franciszek Tomaszewski: Identyfikacja wad powierzchni tocznej szyn
za pomocg sygnalu wibroakustycznego

W artykule przedstawiono koncepcje metody identyfikacji najczesciej wystepujacych wad
powierzchni tocznej szyn za pomocg sygnatoéw wibroakustycznych. Opisano badane wady
szyn takie jak: squat, head checking oraz wybuksowanie. Przedstawiono metodyke
prowadzonych badan oraz wyniki analiz zarejestrowanych sygnatéw dla warunkow
techniczno-eksploatacyjnych panujacych na liniach kolejowych nr 213 Reda — Hel oraz

nr 131 Chorzoéw Batory — Tczew. Wyniki badan drgan i hatasu dotycza zarejestrowanych
sygnatow dla odcinkéw toru z wadg oraz dla odcinkow toru referencyjnego. Synteza wynikoéw
badan potwierdza zasadno$¢ rozwijania metody z Wykorzystaniem sygnatow drganiowych
do prowadzenia diagnostyki powierzchni tocznych szyn, jak rowniez wskazuje na mozliwos¢
wykorzystania sygnatow wibroakustycznych do oceny innych elementéw nawierzchni
kolejowej.

Stowa kluczowe: wibroakustyka, sygnaty drganiowe, wady szyn




