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Pozegnanie Ministra Mieczyslawa Zajfryda
(1922-2020)

W ostatnim dniu lipca 2020 roku zmarl Minister Mieczystaw Zajfryd, jeden z ostatnich wielkich ludzi trans-
portu, cichy ale skuteczny polityk, a przede wszystkim wspanialy Czlowiek, bedacy wzorem do nasladowania
dla wielu pokolen kolejarzy. Trudno dobra¢ odpowiednie stowa, aby cho¢ w czesci opowiedzie¢ o Jego dokona-
niach i przymiotach Jego charakteru. Swiety Jan Bosko powiedzial, ze: W chwili smierci zbieramy to, co zasiali-
smy w ciggu zycia. A tu siejba byla obfita i plony wspaniale. Podstawa dokonan Ministra byta wierno$¢ obrane;j
drodze zyciowej, tytaniczna praca i zelazna konsekwencja w dzialaniach.

Mieczystaw Zajfryd rozpoczat prace na kolei w 1940 roku w Brzesciu, w wieku niespetna 18 lat, najpierw jako
robotnik, a nastepnie magazynier. Pracujac, poglebiat wiedze¢ ogdlna i zawodowa, dzigki czemu uzyskiwal kolejne
awanse zawodowe. W latach 1945-1952 byl zatrudniony na stanowisku dyzurnego ruchu na stacjach w Ozorko-
wie, nastepnie w Kutnie i wreszcie jako naczelnik wydziatu w Dyrekeji Okregowej Kolei Paristwowych w Krakowie.
W 1953 roku byl stuzbowo przeniesiony do pracy w administracji centralnej PKP, w ktorej osiagal kolejne szczeble
kariery. W 1958 roku minister komunikacji mianowat Go dyrektorem Centralnego Zarzadu Ruchu Kolejowego.

W latach 1965-1969 pelnit funkcje¢ podsekretarza stanu w Ministerstwie Komunikacji. We wrzesniu 1969 r.,
Sejm powotal Mieczystawa Zajfryda na stanowisko ministra komunikacji, na ktérym pozostawal do marca
1976 roku. Od grudnia 1977 roku do pazdziernika 1981 roku pracowal pod wladztwem pigciu premierdw:
od Jozefa Cyrankiewicza do Wojciecha Jaruzelskiego. W przerwie sprawowania powinno$ci ministra, pelnit
funkcje zastepcy statego przedstawiciela rzadu Polski w Radzie Wzajemnej Pomocy Gospodarczej w Moskwie.

To jest tylko formalny opis drogi zawodowej Ministra. Na pewno wazniejsze s Jego dokonania, ktore trwale
beda zapisane w historii kolei, a takze pozostana na zawsze symbolami wielkiego wysitku mysli i rak cztowieka
w procesie budowy i unowoczesniania drog zelaznych. Najwicksza zastuga Ministra Zajfryda bylo zainicjowa-
nie i zorganizowanie budowy Centralnej Magistrali Kolejowej o dtugosci 224 km. Byla to jedna z pierwszych
w Europie linii duzych predkosci (200-250 km/h) i jedyna do tej pory w Polsce. W pierwszym okresie eksplo-
atacji kursowaly po niej pociagi towarowe, a od 1984 roku zaczety kursowa¢ pociagi pasazerskie i do dzi§ CMK
jest wykorzystywana gtéwnie do przewozu oséb.

Druga wazng inwestycja kolejowa, w realizacji ktorej M. Zajfryd mial duzy udzial, jest Linia Hutnicza Szeroko-
torowa (pierwotnie nazywana Linig Hutniczo-Siarkowa), o dtugosci prawie 395 km. Zbudowana w latach
1976-1979, jest najbardziej wysunieta na zachdd w Europie linig kolejowa o szerokosci toru 1520 mm. Dzi$ na-
lezy do najbardziej rentownych linii polskiej sieci kolejowej, a w §wietle coraz wigkszego ozywienia Jedwabnego
Szlaku, jej rola bedzie zapewne wzrastaé. Nalezy rowniez wspomnie¢ o innych zastugach Ministra dla kolei -
cho¢by o budowie VIII wylotu ze Slagska lub potudniowej obwodnicy kolejowej Slaska. Minister Zajfryd wniést
takze wielki wklad w unowocze$nianie taboru kolejowego oraz usprawnienie proceséw przewozowych. Dzia-
tania te umozliwily niespotykane wcze$niej zwiekszenie kolejowych przewozéw pasazerskich i towarowych.

Minister nie zaniedbywal innych obszaréw dzialalno$ci. Swiadcza o tym, wéréd wielu innych, dwa przy-
ktady. Pierwszy przyklad - dla kolejarzy jest bardzo wazna tradycja i pamiec o historii. Pierwsze samodzielne
muzeum kolejnictwa powolal minister komunikacji Pawet Romocki w 1927 roku. Zniszczenia wojenne i pdz-
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niejsze trudnosci spowodowaly, ze ta placowka praktycznie nie funkcjonowala, az wreszcie w 1953 roku zostata
zamknieta. Decyzjg ministra Zajfryda z 1972 roku, Muzeum Kolejnictwa wznowilto dzialalnos¢ w siedzibie
uzytkowanej do dzis. Drugi przyklad. Poniewaz poziom ogdlnego wyksztalcenia kolejarzy pozostawiat wiele
do zyczenia, Minister zachecal do podnoszenia kwalifikacji m.in. przez udzielanie stypendiéw fundowanych,
wzmocnienie dyrekcyjnych osrodkéw szkolenia zawodowego, a takze popularyzacje pismiennictwa fachowego.
W $cistej wspolpracy z Wydawnictwami Komunikacji i Lacznosci wydawano pig¢ miesigcznikow branzowych.

Bogactwem czlowieka s3: usmiech, przyjazny gest, pogodne stowo. Oprocz tych przymiotéw, Minister
M. Zajfryd byl obdarzony niespotykanym taktem, kulturg bycia, sktonnos$cig do przekonywania argumenta-
mi, a nie epitetami. Przy ogromnej wiedzy i rzadko spotykanych kompetencjach, byt czlowiekiem niezwykle
skromnym i wrazliwym na ludzkg niedole, ale jednocze$nie nietolerujacym ,,bylejakosci” i ,,dojutrkostwa”

Nieodzalowany Ministrze! Dzigkujemy Ci za wszystko co uczyniles dla naszego panstwa, dla naszej kolei
i dla kazdego z nas osobiscie. To, ze jestesmy tacy, jacy jestesmy, w duzym stopniu zawdzigczmy Tobie. Na diugo
pozostaniesz w naszych myslach i w naszych sercach.

Zegnaj Ministrze, zegnaj Nauczycielu, zegnaj Przyjacielu. Spoczywaj w pokoju. Cze$¢ Twojej pamieci.

Adam Wielgdek





