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Ocena stanu transportu kolejowego i mozliwosci zwiekszenia
jego roli w systemie publicznego transportu zbiorowego
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna

Adam DABROWSKI!, Szymon KLEMBA?

Streszczenie

Artykul wprowadza do tematu integracji transportu kolejowego z lokalnym systemem publicznego transportu zbiorowego na
obszarze MOF Olsztyna. W tym celu przedstawiono definicje tego obszaru i dotychczasowe informacje dotyczace mozliwo-
$ci wykorzystania w jego obrebie transportu kolejowego, wynikajace z dokumentdw strategicznych i debaty publicznej. W dal-
szej kolejnosci szczegélowo opisano stan techniczny infrastruktury kolejowej MOF Olsztyna z uwzglednieniem, wykonanych
w ostatnich latach, trwajacych i planowanych inwestycji, a takze scharakteryzowano prowadzone przewozy kolejowe. W kon-
cowej czedci artykutu przedstawiono zasady funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego w Polsce i krajowe przyktady
integracji organizacyjnej. Autorzy przewiduja kontynuacje tematu w kolejnej publikacji.
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1. Wstep

Inspiracja do napisania niniejszego artykulu byty
konsultacje spoleczne projektu Strategii Rozwoju
Miasta — Olsztyn 2030+, a szczego6lnie debata, prze-
prowadzona w dniu 14 pazdziernika 2021 roku, pt.
,Olsztyn mobilny” [1]. Wskazano w niej potrzebe uje-
cia w przedmiotowej Strategii takich dzialan, ktére
moglyby zwiekszy¢ role transportu kolejowego w sys-
temie publicznego transportu zbiorowego Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna (MOF Olsztyna).
Za najwazniejsze dzialania nalezy uzna¢ wdrozenie
zintegrowanej taryfy biletowej, umozliwiajacej po-
dréznym swobodne korzystanie z pociggéw regio-
nalnych w MOF Olsztyna, a takze zwigkszenie licz-
by pociagéw tej kategorii obstugujacych Olsztyn.
Przeprowadzone w ostatnich latach, a takze trwajace
i planowane inwestycje w infrastrukture kolejowa na
Warmii i Mazurach, a szczegélnie w MOF Olsztyna,
stwarzaja mozliwosci organizacji transportu kolejo-
wego w bardziej atrakcyjny sposob, niz ma to miejsce
obecnie. Osiagniecie tego celu wymaga jednak wspot-
pracy zainteresowanych podmiotéw. Niniejszy artykut
jest po$wiecony opisowi istniejacego stanu infrastruk-
tury kolejowej i przewozéw koleja w MOF Olsztyna,

a takze przedstawieniu wybranych przyktadow integra-
¢ji transportu kolejowego z publicznym transportem
zbiorowym zardwno na obszarze aglomeracji i kon-
urbacji, jak i mniejszych miast. Material ten jest baza
dla kolejnej publikacji, w ktdrej beda wskazane pro-
pozycje dziatan organizacyjnych oraz infrastruktural-
nych, stanowiacych zdaniem autoréw racjonalng dro-
ge do lepszego wykorzystania waloréw kolejowego re-
gionalnego transportu pasazerskiego w MOF Olsztyna.

2. Ogoélne uwarunkowania i wstepne
zalozenia

2.1. Okreslenie obszaru analizy

Przedstawiona analiza obejmuje obszar okreslany
jako Miejski Obszar Funkcjonalny Olsztyna (rys. 1),
na ktéry sklada sie miasto Olsztyn jako jego rdzen
oraz gminy oscienne: Barczewo, Dywity, Gietrzwald,
Jonkowo, Purda i Stawiguda. Z powodu technicz-
nych, organizacyjnych i handlowych aspektéow or-
ganizacji transportu kolejowego, ktéry pracuje jako
system obslugujacy rdézne segmenty przewozow,
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wybrane elementy analizy nalezy prowadzi¢ w szer-
szym zakresie, tj. co najmniej w odniesieniu do ob-
szaru powiatu olsztynskiego i powiatéw osciennych,
a nawet — obszaru calego wojewddztwa. Dotyczy to
szczegOlnie planowania rozkladu jazdy oraz pracy
eksploatacyjnej taboru, ktdre sg istotnie powigzane
z ukladem infrastruktury kolejowe;j.

W ujeciu infrastrukturalnym, zakresem anali-
zy objeto odcinki linii kolejowych potozone w grani-
cach MOF Olsztyna i prowadzace od granicy MOF
Olsztyna do najblizszej stacji wezlowej lub posred-
niej polozonej w miescie o liczbie mieszkancéw po-
wyzej 3,5 tysiecy. Tym samym infrastrukture kolejo-
wa opisano dla obszaru geograficznego ograniczone-
go stacjami Ostroda, Olsztynek, Szczytno, Biskupiec
Reszelski, Korsze, Dobre Miasto oraz Morag.

2.2. Dokumenty strategiczne

Wsrod dokumentéw  strategicznych okreslaja-
cych plany rozwoju publicznego transportu zbioro-
wego w MOF Olsztyna w szczegdlnosci nalezy wy-
mieni¢ zaktualizowany w 2019 r. ,,Plan zréwnowazo-
nego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Miasta Olsztyna na lata 2012-2027” [3], opracowana
w 2015 r. ,Strategie rozwoju publicznego transportu
zbiorowego w Olsztynie do 2027 r” [4] oraz opraco-
wany w 2017 r. ,Plan mobilnosci Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna” [5]. Wszystkie wymienio-
ne dokumenty zakladaja mozliwos¢ wlaczenia re-
gionalnego transportu kolejowego do sieci publicz-
nego transportu zbiorowego MOF Olsztyna, uzalez-
niajac to jednak od wykonania okreslonych dzialan
infrastrukturalnych (szczegoélnie w zakresie budowy
punktéw odprawy pasazerskiej i poprawy zdolnosci

przepustowej linii kolejowych) oraz organizacyjnych
(a szczegolnie wprowadzenia zintegrowanej taryfy bi-
letowej i zwiekszenia liczby kolejowych polaczen pa-
sazerskich, co jest istotne w kontekscie popularyza-
cji transportu kolejowego w przemieszczeniach we-
wnatrzmiejskich i podmiejskich). Czes¢ z tych zalozen
doczekala si¢ juz realizacji, zwlaszcza w zakresie infra-
struktury kolejowej, ktéra w ostatnich latach, za spra-
wa inwestycji PKP PLK S.A., zostala w znacznym stop-
niu zmodernizowana. W samym tylko Olsztynie poja-
wito si¢ 5 nowych punktéw odprawy pasazerskiej (mi-
janka z przystankiem osobowym Olsztyn Likusy oraz
przystanki osobowe Olsztyn Srédmiescie, Olsztyn
Jezioro Ukiel, Olsztyn Redykajny i Olsztyn Dajtki),
a za sprawg wspomnianej mijanki Olsztyn Likusy,
zdolno$¢ przepustowa newralgicznego odcinka linii
kolejowej nr 220 Olsztyn Gléwny - Olsztyn Gutkowo
zostala zwiekszona.

Poza Olsztynem skorygowano lokalizacje przy-
stankéw osobowych m.in. w Klewkach, Stawigudzie
i Gryzlinach. Pomimo pewnych bledéw, ktore poja-
wily si¢ we wspomnianej modernizacji, obecny po-
tencjal infrastruktury kolejowej w MOF Olsztyna jest
bez watpienia wigkszy, niz w chwili opracowywania
dokumentéw [3, 4, 5]. Co wigcej, za sprawg aktualnie
realizowanych lub przygotowywanych inwestycji po-
tencjal ten bedzie ulegal dalszemu zwigkszeniu (np.
w zwigzku z realizowang budowa nowego przystanku
osobowego w Nikielkowie).

2.3. Debata publiczna dotyczaca
tzw. Olsztynskiej Kolei Miejskiej

Debata publiczna dotyczaca tzw. Olsztynskiej
Kolei Miejskiej lub Olsztynskiej Kolei Aglomeracyjnej
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toczy sie juz od wielu lat. Pojawialy si¢ rézne pro-
pozycje, m.in. budowa linii kolejowej prowadza-
cej do osiedla Pieczewo, jak réwniez potudniowe;j li-
nii obwodowej przebiegajacej w rejonie osiedli Jaroty
i Pieczewo, taczacej linie kolejowe nr 216 Dzialdowo
- Olsztyn Gléwny i 219 Olsztyn Gtéwny - Elk (przez
Szczytno). Za obslugg Jarot i Pieczewa koleja prze-
mawial fakt, ze s3 to najwieksze olsztynskie osiedla,
a tym samym ruch pasazerski koncentruje si¢ na tra-
sach laczacych je z centrum miasta i dworcem glow-
nym. Wada przedstawionych koncepcji byl jednak
okrezny przebieg planowanych linii kolejowych, ktd-
ry prawdopodobnie uniemozliwilby osiggniecie za-
dowalajacych czaséw przejazdu, a tym samym nie
pozwolilby uzyskaé wystarczajacej przewagi konku-
rencyjnej transportu kolejowego nad innymi $rodka-
mi transportu zbiorowego i indywidualnego. W kon-
sekwencji Miasto Olsztyn zdecydowalo si¢ na obstu-
ge najwiekszych osiedli transportem tramwajowym
i konsekwentnie realizuje te polityke, o czym $wiad-
czy trwajagca obecnie rozbudowa sieci tramwajowej.

Oproécz opisanych propozycji, w debacie publicz-
nej od wielu lat pojawiaja si¢ rowniez pomysly wyko-
rzystania istniejacej infrastruktury kolejowej do wy-
konywania przewozow miejskich (aglomeracyjnych).
Chodzi tu nie tylko o lini¢ kolejowa nr 220 na od-
cinku Olsztyn Gléwny - Olsztyn Gutkowo, przebie-
gajaca przez osiedla Likusy i Redykajny, ale réwniez
o inne linie. Pozytywnym efektem tych dyskusji jest
uwzglednienie potencjalnej mozliwosci wlaczenia
transportu kolejowego do systemu publicznego trans-
portu zbiorowego MOF Olsztyna m.in. w dokumen-
tach strategicznych [3, 4, 5], co wskazano w pkt. 1.2.
Do rozstrzygniecia pozostaje model organizacji ta-
kich przewozow.

2.4. Kolej aglomeracyjna, czy jednak kolej
regionalna?

W kontekscie organizacji transportu kolejowego
jako ruch aglomeracyjny (miejski) okresla sie taka ob-
stuge duzych aglomeracji, ktéra obejmuje cykliczne
przewozy kolejowe o minimalnej intensywnosci oko-
to 30 par pociggéw na dobe [6]. Najstarszy i najbar-
dziej znany w Polsce system kolei aglomeracyjnej ist-
nieje w Trojmiescie, zapewniajac polaczenie Gdanska
Srédmiescia z Wejherowem (wiekszo$¢ trasy prowa-
dzi po linii kolejowej nr 250 Gdanisk Srédmiescie —
Rumia) oraz - w dni, w ktérych odbywaja si¢ mecze
pitkarskie lub koncerty - ze zlokalizowanym w oko-
licach stadionu pilkarskiego przystankiem Gdansk
Stadion Expo. W 2015 r. system ten uzupelniono
o przewozy realizowane na nowej linii Pomorskiej
Kolei Metropolitalnej, prowadzacej z Gdanska
Wrzeszcza przez Gdansk Port Lotniczy w kierunku
Gdanska Osowy i Zukowa Wschodniego (obecnie

trwa elektryfikacja linii PKM). Zgodnie z podanym
opisem, pociagi aglomeracyjne w Tréjmiescie i oko-
licy poruszaja si¢ gléwnie po wydzielonych uktadach
torowych, co umozliwia osiggniecie wysokich czesto-
tliwosci ruchu aglomeracyjnego, a obstugiwane przez
nie trasy komunikacyjne stanowig ,kregostup” sie-
ci publicznego transportu zbiorowego na tym obsza-
rze. Podobnie jest w aglomeracji warszawskiej, gdzie
na kilku odcinkach linii kolejowych wystepuje pet-
ne oddzielenie ruchu aglomeracyjnego i regionalnego
od ruchu dalekobieznego, natomiast przewozy towa-
rowe kierowane sg na linie obwodowe.

Ruch regionalny (nazywany tez miejscowym)
obejmuje przewdz pasazeréw na $rednim i malym
dystansie, na przyklad miedzy sasiednimi stacjami
wezlowymi [6]. Do tej grupy nalezg tez przewozy ko-
lejowe organizowane przez marszatka wojewddztwa
warminsko-mazurskiego, realizowane obecnie przez
przewoznika POLREGIO S.A. (pociagi Regio).

Prezentowana przez autoréw koncepcja wilacze-
nia transportu kolejowego do systemu publiczne-
go transportu zbiorowego w MOF Olsztyna zakla-
da osiaggniecie stanu, w ktérym jedynie miedzy stacja
Olsztyn Gloéwny a przystankiem osobowym Olsztyn
Zachodni bedzie kursowaé ponad 30 par pociggéw
regionalnych na dobe¢. Na pozostatych odcinkach
liczba ta bedzie wigksza niz obecnie, ale mniejsza, niz
okreslono w prezentowanej definicji ruchu aglome-
racyjnego. Mozna wiec juz teraz podkresli¢, ze idea
przedstawiong w artykutach nie jest budowa nowego
systemu kolei aglomeracyjnej w Olsztynie i jego oko-
licach, o czym dyskutowano w publicznej debacie.
Ideq jest raczej intensyfikacja (z korzyscia dla catego
MOF Olsztyna, a nawet regionu) oraz wlaczenie kole-
jowych przewozéw regionalnych do systemu publicz-
nego transportu zbiorowego w MOF Olsztyna, z wy-
korzystaniem w maksymalnym stopniu mozliwosci
nowej i zmodernizowanej infrastruktury kolejowe;j.
Co wazne, taki model integracji kolei z systemem
publicznego transportu zbiorowego MOF Olsztyna
moze by¢ realizowany stopniowo, obejmujac dziala-
nia organizacyjne, informacyjne i - jesli beda zasad-
ne — dalsze dzialania infrastrukturalne z uwzglednie-
niem mozliwosci finansowych i organizacyjnych za-
interesowanych podmiotéw.

3. Stan infrastruktury kolejowej

3.1. Podstawowe dane
techniczno-eksploatacyjne

Podstawowe dane techniczno-eksploatacyjne in-
frastruktury kolejowej na obszarze analizy zdefinio-
wanym w pkt. 1.1 przedstawiono w tablicy 1.
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Tablica 1
Podstawowe dane techniczno-eksploatacyjne infrastruktury kolejowej [7]
Odcinek linii kolejowej Dlugo$¢ [km]
Linia Tory  Elektryfikacja
Poczatek Km Koniec Km Razem MOF Olsztyn
216  Olsztynek 52068 | Olszom 83283 | 30315 25,323 4,573 1 TAK
Gléwny
219 Olsztyn 0,000 | Szczytno 44,946 44,946 16,691 0,000 1 NIE
Gléwny
220  Olsztyn 0,000 | Morag 45,302 45,302 27,486 8,049 1 TAK
Gléwny
221 Olsztyn 0,000 | Dobre Miasto | 22,966 22,966 9,222 0,000 1 NIE
Gutkowo
223 Crerwonka | 0000 | Diskupiec 7,527 7,527 0,000 0,000 1 NIE
Reszelski
353 | Ostréda 259,103 | Korsze 366,371 107,268 45,884 4,565 2 TAK
258,324 | 124,606 | 17,187 - -

Liczba toréw

Sposrdd analizowanych linii kolejowych jedynie linia
kolejowa nr 353 jest dwutorowa, pozostale linie s3 jedno-
torowe. Ponadto, uruchomienie w 2018 r. posterunku
odgateznego Olsztyn Kortowo w miejscu zejécia sie li-
nii kolejowych nr 216 (z Dzialdowa) i 353 (z Poznania)
spowodowalo, ze pod wzgledem eksploatacyjnym
caly odcinek Olsztyn Dajtki — Olsztyn Gléwny mozna

traktowac jako trzytorowy (pociagi moga korzystac za-
miennie — stosownie do potrzeb ruchowych - z dwéch
toréw linii nr 353 i jednego toru linii nr 216).

Zasilanie trakcyjne

Linie kolejowe nr 216, 220 oraz 353 sa zelektryfi-
kowane (prad staly o napieciu 3 kV), zas linie kolejo-
we nr 219, 221 oraz 223 - niezelektryfikowane.

Tablica 2

Maksymalne predkosci dla zespoléw trakcyjnych i autobuséw szynowych [8]

Linia Od km Do km Dlugo$¢ [km]
216 52,968 63,559 10,591
216 63,559 67,797 4,238
216 67,797 80,733 12,936
216 80,733 83,283 2,550
219 0,000 44,934 44,934
219 44,934 44,946 0,012
220 0,000 8,640 8,640
220 8,640 21,200 12,560
220 21,200 45,302 24,102
221 0,000 22,966 22,966
223 0,000 0,333 0,333
223 0,333 7,527 7,194
353 259,103 259,892 0,789
353 259,892 298,269 38,377
353 298,269 365,633 67,364
353 365,633 366,371 0,738

Predkos¢ [km/h]

Uwagi

120 -

100 -

120 -

100 -

100 -

120 =

80 Docelowa predkos¢ 100 km/h
100 -

80 -

Linia nr 221 jest w trakcie modernizacji.
Docelowa predkosé¢ 100 km/h

40 =
70 =
100 -
120 -
100 -

50
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Predkos$¢ drogowa

Maksymalne predkosci dla zespotéw trakcyjnych
i autobuséw szynowych na analizowanych odcinkach
linii kolejowych przedstawiono w tablicy 2.

Zgodnie z danymi z tablicy 2, juz w tej chwili po-
nad 75% odcinkoéw linii kolejowych na analizowa-
nym obszarze umozliwia prowadzenie ruchu pocig-
gow pasazerskich (zestawionych z zespolow trakcyj-
nych i autobuséw szynowych) z predkoscia co naj-
mniej 100 km/h. Zakonczenie trwajacej modernizacji
linii kolejowej nr 221 na odcinku Olsztyn Gutkowo
- Dobre Miasto, a ponadto procedowane obecnie
przez zarzadce infrastruktury podwyzszenie predko-
$ci na odcinku linii nr 220 Olsztyn Gléwny - Olsztyn
Gutkowo, pozwoli zwigkszy¢ udzial linii dostosowa-
nych do ruchu z takg predkoscia o kolejne 31 km (do
poziomu 87%).

Punkty eksploatacyjne

Na analizowanym obszarze znajduje si¢ 19 sta-
cji kolejowych, 3 mijanki z przystankami osobowy-
mi, 23 przystanki osobowe oraz 1 posterunek odga-
tezny. Do tego trwa budowa dwdch przystankéw oso-
bowych (Nikielkowo, Kolno). Schemat sieci kolejowej
i wymienionych punktéw eksploatacyjnych przedsta-
wiono na rysunku 2.

3.2. Inwestycje zrealizowane w ostatnich
latach, trwajace i planowane®

Linia kolejowa nr 216 na odcinku Olsztynek -
Olsztyn Gléwny

Do chwili opracowania niniejszej publikacji wy-
konano znaczna czes¢ zakresu robét ujetych w inwe-
stycji pn. ,Prace na linii kolejowej nr 216 na odcin-
ku Dzialdowo - Olsztyn”, dofinansowanej w ramach
Programu Operacyjnego Polska Wschodnia (perspek-
tywa 2014-2020) [9]. W ich rezultacie, na odcinku
Olsztynek - Olsztyn Gltéwny predkos¢ maksymalng po-
ciggéw pasazerskich podwyzszono do 100-120 km/h.
Wybudowano posterunek odgalezny Olsztyn Kortowo
wraz z pofozonym w jego sasiedztwie przystankiem oso-
bowym Olsztyn Dajtki (rys. 3), a takze peron nr 1 przy-
stanku osobowego Olsztyn Srodmiescie. Przebudowano
ukfady torowe i perony na stacjach Olsztynek i Gagtawki
oraz na przystankach osobowych Gryzliny, Stawiguda
(korekta lokalizacji), Bartag i Olsztyn Zachodni (tyl-
ko peron jednokrawedziowy nr 1). Ponadto inwesty-
cja obejmuje inwestycje dworcowe: zakonczong budo-
we dworca Olsztyn Zachodni, trwajacy remont dwor-
ca w Olsztynku i rozpoczynajacy si¢ (ze wzgledow for-
malno-organizacyjnych z op6znieniem) budowe dwor-
ca Olsztyn Gléwny.
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Rys. 2. Uktad schematyczny sieci kolejowej na analizowanym obszarze [opracowanie wlasne]

* Opisany zakres prac realizowanych w ramach inwestycji, ktore w chwili oddania do druku niniejszego artykutu sa w toku badz sa planowane,
moze ulec zmianie. W szczegdlnosci dotyczy to opisanych obszardw zasiegu poszczegdlnych Lokalnych Centréw Sterowania (LCS), ktére zgod-
nie z informacjami posiadanymi przez autoréw sa obecnie weryfikowane przez zarzadce infrastruktury i prawdopodobnie zostang skorygowane.
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Rys. 3. Przystanek osobowy Olsztyn Dajtki (po lewej) oraz posterunek odgatezny Olsztyn Kortowo (po prawej) [fot. A. Dabrowski]

Modernizacje ukladu torowo-peronowego i infra-
struktury kolejowej stacji Olsztyn Gléwny, réwniez
realizowang w ramach niniejszego projektu, opisano
oddzielnie.

Linia kolejowa nr 219 na odcinku Olsztyn Glowny
- Szczytno

W 2013 r. zakonczono realizacje inwestycji pn.
»Rewitalizacja 1 modernizacja linii kolejowych
Olsztyn - Szczytno — Szymany (odcinek Olsztyn -
Szczytno - linia kolejowa nr 219 i odcinek Szymany
- Szczytno - linia kolejowa nr 35), jako kolejowe po-
faczenie modernizowanego lotniska w Szymanach
z Olsztynem”, dofinansowanej w ramach Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewddztwa Warminsko-
Mazurskiego na lata 2007-2013 [10]. W efekcie wyko-
nanych prac na odcinku Olsztyn Gléwny - Szczytno
podwyzszono predkos¢ maksymalng pociagdw pasa-
zerskich do 100 km/h, uruchomiono Lokalne Centrum
Sterowania w Szczytnie, obejmujace zdalnym sterowa-
niem m.in. stacje Marcinkowo i Pasym, a takze zmie-
niono lokalizacje przystanku Klewki (rys. 4) polozone-
go wezesniej daleko od istniejacej sieci osadniczej.

Linia kolejowa nr 220 na odcinku Olsztyn Glowny
- Olsztyn Gutkowo

W 2021 r. zakonczono realizacje czesci zakre-
su robot ujetych w inwestycji pn. ,Prace na li-
niach kolejowych nr 220 i 221 na odcinku Olsztyn —
Gutkowo - Dobre Miasto’, ktéra byta dofinansowa-
na w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego na lata
2014-2020 [11]. Prace liniowe wykonane na odcin-
ku Olsztyn Gléwny - Olsztyn Gutkowo umozliwia-
ja ruch pociagéw pasazerskich z maksymalng predko-
$cig 80 km/h. Wybudowano mijanke z przystankiem
osobowym Olsztyn Likusy (rys. 5; docelowo bedzie

ona obstugiwana z Lokalnego Centrum Sterowania
Olsztyn Gutkowo), co zwigkszy zdolnos¢ przepustowa
odcinka Olsztyn Gléwny - Olsztyn Gutkowo. Powstaty
przystanki Olsztyn Jezioro Ukiel i Olsztyn Redykajny,
a takze peron nr 2 przystanku Olsztyn Srédmiescie, ry-
sunek 6. Ponadto przebudowano peron jednokrawe-
dziowy nr 3 na przystanku Olsztyn Zachodni.

Rys 4. Przystanek osobowy Klewklwnowe] lokahzac]l
[fot. A. Dabrowski]

Rys. 5. Mijanka z przystanklem osobowym Olsztyn Likusy
[fot. A. Dabrowski]
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Linia kolejowa nr 220 na odcinku Olsztyn
Gutkowo - Morag

W ostatnich latach, na tym odcinku prowadzono
gléwnie prace utrzymaniowe oraz niewielkie remonty
zwigzane z wymiang sygnalizacji ksztaltowej na swietl-
ng na stacjach Zabi Rég i Morag. W opracowanym
przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. dokumencie pn.
»Zamierzenia inwestycyjne na lata 2021-2030 z per-
spektywa do 2040 roku” przewidziano projekt regio-
nalny o nazwie ,,Prace na linii kolejowej nr 220 na od-
cinku Gutkowo - Jonkowo” [12]. Ponadto w inwesty-
cji »Prace na liniach kolejowych nr 220 i 221 na odcin-
ku Olsztyn — Gutkowo — Dobre Miasto” przewidziano
mozliwo$¢ wlaczenia w przyszlosci planowanej stacji
Jonkowo oraz przebudowanej stacji Gamerki Wielkie
do obszaru sterowania LCS Olsztyn Gutkowo.

Linia kolejowa nr 221 na odcinku Olsztyn
Gutkowo - Dobre Miasto

W 2021 r. rozpoczeto realizacje kolejnej czedci za-
kresu robdt ujetych w inwestycji pn. ,,Prace na liniach
kolejowych nr 220 221 na odcinku Olsztyn — Gutkowo
- Dobre Miasto” W efekcie przeprowadzonej inwesty-
cji na odcinku Olsztyn Gutkowo - Dobre Miasto pla-
nowane jest podwyzszenie predkosci maksymalnej
pociagéw pasazerskich do 100 km/h. Przebudowane
zostang uklady torowe i perony na stacjach Olsztyn
Gutkowo i Dobre Miasto, a takze na przystankach oso-
bowych Bukwald, Cerkiewnik i Swobodna. Ten etap
prac obejmuje réwniez budowe LCS Olsztyn Gutkowo,
z ktdrego sterowana bedzie m.in. stacja Dobre Miasto.

Linia kolejowa nr 223 na odcinku Czerwonka -
Biskupiec Reszelski

W latach 2019-2020 przeprowadzono remont tego
odcinka linii, umozliwiajacy uruchomienie regularnych
przewozow towarowych do fabryki plyt widrowych Egger
Biskupiec Sp. z 0.0. (ponadto regularny ruch towarowy

o niewielkim natezeniu jest réwniez prowadzony do stacji
Mragowo). Na skutek wykonanych prac liniowych, do-
puszczalna predkos¢ pociagéw pasazerskich wynosi obec-
nie 70 km/h. Odcinek ten réwniez zostat objety zakre-
sem ,Wstepnego Studium Planistyczno-Prognostycznego
w ramach II etapu naboru do Programu Uzupelniania
Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej — Kolej+
do 2028 r. dla projektu: ,,Modernizacja linii kolejowej nr
223 Czerwonka - Biskupiec — Mragowo — Mikotajki -
Orzysz’, w ktorym koszt jego modernizacji oszacowano
na 851 mln zI [13]. Ostatecznie jednak projekt nie zakwa-
lifikowat si¢ do realizacji w ramach przedmiotowego pro-
gramu. Zalozenia dla powstajacego LCS Olsztyn Gléwny
przewiduja mozliwos¢ objecia obszarem jego sterowania
posterunkéw ruchu na odcinku Czerwonka — Mikotajki.

Linia kolejowa nr 353 na odcinku Ostréda -
Olsztyn Gléwny

Roboty na tym odcinku byly prowadzone syste-
matycznie od 2016 r. w ramach zadania pn. ,Prace na
linii nr 353 na odcinku Jablonowo Pomorskie — Itawa
- Olsztyn - Korsze” finansowanego ze $rodkéw bu-
dzetowych. Jak dotad zrealizowano dwa etapy, ktd-
rych rezultatem jest podwyzszenie predkosci maksy-
malnej pociagéw pasazerskich na odcinku Ostroda
- Olsztyn Gléwny do 120 km/h. W ramach wyko-
nanych prac przebudowano réwniez uklady torowe
i perony na stacjach Stare Jablonki, Biesal i Naterki,
na przystankach osobowych Lubajny i Unieszewo,
a takze peron dwukrawedziowy nr 2 na przystanku
osobowym Olsztyn Zachodni [14, 15].

W lutym 2022 r. ogloszono przetarg na realizacje na
zadania pn. ,,Modernizacja stacji Ostroda wraz z po-
zostalymi pracami w branzy sterowania ruchem ko-
lejowym na odcinku Itawa Gléwna - Olsztyn Gléwny
wraz z przeniesieniem budynku sterowania stacjami
Rudzienice Suskie, Stare jablonki, Samborowo, Biesal
i Naterki do st. Ostréda”. Tym samym zmianie ulegly
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pierwotne zalozenia, zgodnie z ktdrymi sterowanie
posterunkéw ruchu na odcinku Rudzienice Suskie —
Olsztyn Gléwny mialo by¢ wykonane z LCS (Lokalne
Centrum Sterowania) Olsztyn Gléwny [16].

Linia kolejowa nr 353 na odcinku Olsztyn Glowny
- Korsze

W ostatnich latach na tym odcinku prowadzo-
no gléwnie prace utrzymaniowe i niewielkie remonty,
w planach jest jednak jego modernizacja w ramach za-
dania pn. ,,Prace na linii nr 353 na odcinku Jablonowo
Pomorskie — Itawa — Olsztyn — Korsze” finansowanego
ze $rodkow budzetowych. Obecnie jest opracowywana
dokumentacja przedprojektowa dla tej inwestycji [17].

Ponadto, w ramach Rzadowego Programu Budowy
lub Modernizacji Przystankéw Kolejowych na lata
2021-2025 ogloszono oddzielne przetargi na zapro-
jektowanie i budowe dwodch przystankéw osobowych
w Nikielkowie i Kolnie oraz na modernizacje istnieja-
cego przystanku w Lankiejmach [18, 19, 20]. Zalozenia
dla powstajagcego LCS Olsztyn Glowny przewiduja
mozliwos¢ objecia obszarem jego sterowania posterun-
kow ruchu na odcinku Olsztyn Giéwny - Czerwonka.

Modernizacja stacji Olsztyn Glowny

W listopadzie 2021 r. podpisano umowe na zadanie
pn. ,Modernizacja ukladu torowo-peronowego i infra-
struktury kolejowej na stacji Olsztyn Giéwny” realizo-
wane w ramach projektu pn. ,,Prace na linii kolejowej
nr 216 na odcinku Dziatdowo - Olsztyn”. Ta komplek-
sowa inwestycja zaklada gruntowng przebudowe calej
infrastruktury stacyjnej. W kontekscie tematyki niniej-
szego artykulu, szczegélnie istotna jest przebudowa
ukladu torowego, ktorej zakres przewiduje dodatkowe
polaczenie toru 4a linii kolejowej nr 220 oraz toru 2a
linii kolejowej nr 353 pomiedzy przystankami osobo-
wymi Olsztyn Srédmiescie oraz Olsztyn Zachodni.
Dzigki temu z peronu nr 2 pierwszego z wymienio-
nych przystankéw beda mogly korzysta¢ nie tylko po-
ciagi poruszajace si¢ po linii nr 220, ale réwniez po to-
rze 2 linii nr 353. W projekcie przebudowanej sta-
cji przewidziano réwniez dodatkowa krétszg krawedz
przy peronie nr 1 oraz tor czotowy dla pociagéw roz-
poczynajacych bieg w kierunku wschodnim lub przy-
bywajacych z tego kierunku. W zakresie sterowania
ruchem kolejowym zaplanowano budowe Lokalnego
Centrum Sterowania, z ktérego bedzie odbywalo sie
sterowanie calg stacja (stanowiaca jeden okreg nastaw-
czy), a ponadto posterunkami na odcinkach linii kole-
jowej nr 216 Olsztynek — Olsztyn Gléwny, linii kolejo-
wej nr 353 Olsztyn Gléwny - Czerwonka oraz linii ko-
lejowej nr 223 Czerwonka — Mikotajki [21].

Budowa dworca na stacji Olsztyn Glowny
W styczniu 2022 r. zostala podpisana umowa na
zadanie pn. ,Budowa dworca kolejowego Olsztyn

Dabrowski A., Klemba S.

Gléwny” realizowane w ramach projektu pn. ,,Prace
na linii kolejowej nr 216 na odcinku Dzialdowo -
Olsztyn” Zgodnie z zapowiedziami, nowy dworzec
otrzyma nowoczesng bryte nawiazujaca do zagla, a po-
nadto wygodne wnetrze dostosowane do potrzeb osob
z niepelnosprawnos$ciami [22]. Dostepno$¢ obiek-
tu ulegnie poprawie réwniez dzigki budowie przej-
$cia podziemnego, ktére polaczy budynek dworcowy
z osiedlem Zatorze (rys. 7). Istnieje jednak zagroze-
nie, Ze nie zostanie w nalezyty sposob zapewniona in-
tegralnos¢ i funkcjonalnos¢ catego kompleksu dwor-
cowego (stanowigcych dotad jeden budynek czesci ko-
lejowej i autobusowej), z powodu braku koordynacji
prac miedzy PKP S.A. a wladcicielami czgéci autobuso-
wej dworca i przyleglego do niej biurowca [23].

Rys. 7. Wizualizacja nowego dworca Olsztyn Gtéwny [22]

Budowa wezla przesiadkowego Olsztyn
Srédmiescie

W czerwcu 2021 r. zostala podpisana umowa na za-
danie pn. ,Wezet przesiadkowy Olsztyn-Srédmiescie”
w ramach projektu pn. ,Rozwdj transportu zbiorowe-
go w Olsztynie - tancuchy ekomobilnosci” W wyniku
zaplanowanych robét, otoczenie przystanku osobowe-
go Olsztyn Srédmieécie ma zyskaé charakter parku pa-
migci z elementami malej architektury oraz stacja rowe-
ru miejskiego (rys. 8). Beda réwniez wybudowane miej-
sca postoju krétkoterminowego dla samochodéw [24].

. [LL
Rys. 8. Wizualizacja wezta przesiadkowego Olsztyn-Srédmiedcie [24]
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4. Istniejacy stan przewozdéw pasazerskich
na obszarze objetym analiza

4.1. Liczba polaczen kolejowych

W olsztynskim wezle kolejowym zbiegaja sie li-
nie kolejowe z 6 kierunkéw. Na wszystkich z nich jest
prowadzony regularny ruch pasazerski. Linia kolejo-
wa nr 221 Olsztyn Gutkowo - Braniewo od 2021 r.
jest w trakcie modernizacji?, z tego powodu czasowo
zawieszono na niej przewozy pasazerskie (nalezy do-
da¢, ze zawieszono réwniez wprowadzong na poczat-
ku zastepcza komunikacje autobusowa). Przewozéw
pasazerskich nie prowadzi sie réwniez na odcin-
ku linii kolejowej nr 223 Czerwonka - Biskupiec
Reszelski, na ktérym 31 sierpnia 2009 r. zawieszono
planowy ruch pasazerski.

Dobowg liczbe pofaczen pasazerskich na poszczegol-
nych liniach, okreslong na podstawie rozktadu jazdy po-
ciagow obowigzujacego w dniach 5,617 marca 2022 r. (so-
bota, niedziela, poniedziatek), przedstawiono w tablicy 3.

Podsumowujac analize¢ rozktadu jazdy oraz synte-
tyczne dane w tablicy 3 nalezy stwierdzi¢, ze obecna
oferta regionalnych przewozéw kolejowych na ana-
lizowanym obszarze w gléwnej mierze stuzy zaspo-
kojeniu potrzeb przewozowych mieszkancéw oko-
lic Olsztyna w zakresie porannego dojazdu do pra-
cy i szkol w Olsztynie oraz popotudniowego powro-
tu do miejsca zamieszkania. Intensyfikacja przewo-
z6w kolejowych w godzinach szczytu, przy jedno-
cze$nie niewielkiej dobowej liczbie pociggdw osobo-
wych powoduje, ze w ciggu dnia roboczego na wielu
liniach wystepuja bardzo dlugie przerwy w ich kurso-
waniu. Przyktadowo po odjezdzie pociaggu osobowe-
go ze Szczytna o godz. 7:20, nastepny pociag tej ka-
tegorii odjezdza do Olsztyna dopiero o godz. 14:28.
Podobnie po odjezdzie pociagu z Moraga o godz. 8:38
nastepy pociag do Olsztyna odjezdza o godz. 12:48.
Tak nieréwnomierny rozklad jazdy ogranicza badz
wyklucza mozliwos¢ korzystania z transportu kolejo-
wego w celu realizacji innych potrzeb, np. spraw urze-
dowych, zakupdéw, wizyt u lekarza lub wizyt prywat-
nych. Zjawisko to jest odczuwalne jeszcze mocniej
w dni wolne od pracy, kiedy nastepuje dalsza redukeja
liczby potaczen (np. w niedziele, migdzy Olsztynem
i Olsztynkiem kursuja tylko dwie pary pociagow).
W konsekwencji regionalny transport kolejowy po-
zostaje nieatrakcyjny, mozliwo$¢ jego integracji z pu-
blicznym transportem zbiorowym MOF Olsztyna jest
ograniczona a nowa lub zmodernizowana za bardzo

duze pieniadze infrastruktura kolejowa, w szczegol-
nosci za$ nowe przystanki osobowe, jest wykorzysty-
wana wlasciwie w marginalnym stopniu.

W tym miejscu nalezy réwniez doda¢, ze przykta-
dowo w analizie sojuszu ,,Allianz pro Schiene”, zrzesza-
jacego 24 stowarzyszenia non-profit i ponad 170 firm
z calej branzy kolejowej w Niemczech przyjmuje sie,
ze warunkiem traktowania linii kolejowej jako narze-
dzia likwidujacego wykluczenie komunikacyjne jest
uruchamianie na niej co najmniej 10 par pociagéw
na dobe [25]. Dopiero taka oferta stanowi minimum
pozwalajace odpowiedzie¢ na podstawowe potrzeby
przewozowe spoteczenstwa, a w konsekwencji skon-
struowac racjonalny rozklad jazdy umozliwiajacy ko-
rzystanie z kolei réwniez poza godzinami szczytu.

W dziataniach zmierzajacych do zwigkszenia licz-
by kolejowych regionalnych polfaczen pasazerskich ob-
stugujacych wezel olsztynski nalezy réwniez bra¢ pod
uwage konieczno$¢ zachowania odpowiednich wa-
runkéw do prowadzenia ruchu towarowego. Bazujac
na danych z poprzednich lat mozna jednak stwierdzic,
ze wigkszy ruch towarowy i utrzymaniowo-naprawczy
(rzgdu 15-20 pociaggdw na dobe¢) odbywa sie wylacz-
nie na dwutorowej linii kolejowej nr 353 (tzn. w ciagu
Ostroda - Olsztyn Gléwny - Korsze), na liniach jed-
notorowych zas, objetych zakresem niniejszej analizy,
srednie dobowe liczby takich pociagéw wynosza od 1
do 3. Poniewaz cze$¢ pociagéw kursuje w porze noc-
nej, mozna tym samym zalozy¢, ze istniejaca zdolnos¢
przepustowa infrastruktury kolejowej wezla olsztyn-
skiego umozliwi rozwdj siatki polaczen pasazerskich
z jednoczesnym zachowaniem odpowiedniej rezerwy
zdolnosci przepustowej dla ruchu pociaggéw towaro-
wych i utrzymaniowo-naprawczych.

4.2. Praca eksploatacyjna i koszt przewozow
kolejowych

Praca eksploatacyjna jest wyrazona liczbg kilome-
trow przejechanych przez tabor kolejowy obstuguja-
cy okreslone przewozy, a tym samym jej jednostka
jest pociggo-kilometr (poc-km). Dobowa praca eks-
ploatacyjna, obliczona na postawie danych z tablicy 3
(a zatem odniesiona wyltacznie do obszaru objetego
analizg), w przyblizeniu wynosi:

e 3482 poc-km dla dnia roboczego,
e 2552 poc-km dla soboty,
e 2347 poc-km dla niedzieli.

Zakladajac (zgodnie z kalendarzem na 2022 rok)
251 dni roboczych, 53 soboty, 61 niedziel oraz innych

* Projekt o wartosci 147 mln z1 netto jest dofinansowany ze srodkéw unijnych w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Woje-

wodztwa Warminsko-Mazurskiego. Roboty zaplanowano do 2023 r.
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Tablica 3

Dobowa liczba kolejowych polaczen pasazerskich na obszarze objetym analizg - stan na dni: 5 marca 2022 r. (sobota), 6 marca
2022 r. (niedziela) oraz 7 marca 2022 r. (poniedzialek)

Dane analizowanego odcinka

Relacje pociagow obslugujacych dany odcinek

. . . Dlugo$¢ Liczba pociagow
Odcinek (linie sktadowe) (km] Z Do PN (SOB/NIE)’
Olsztyn Gt Torun Gt. 4 (4/4)
Olsztyn Gt. Jabtonowo Pom. 2 (0/1)
10 (8/9)
Olsztyn Gt. Gdynia GL./Chyl. 2(2/2)
Olsztyn Gt Itawa Gt. 2 (2/2)
Olsztyn Gl - Ostréda (LK 353) 39,790
Torun Gt. Olsztyn Gt. 4 (4/4)
Jablonowo Pom. Olsztyn Gt. 2 (1/0)
10 (7/7)
Gdynia Gt./Chyl. Olsztyn Gt 2(2/2)
Itawa Gl. Olsztyn Gt. 2 (0/1)
Olsztyn Gt. Elk 4 (3/3)
7 (3/4)
Olsztyn Gt. Szczytno 3(0/1)
Olsztyn Gl. - Szczytno® (LK 219) 44,946
Etk Olsztyn Gt. 4(3/3) 7 (/3)
Szczytno Olsztyn Gt 3 (1/0)
Olsztyn Gt Elblag 5(3/3)
Olsztyn Gt. Malbork 1(1/1) 7 (4/5)
Olsztyn Gl. - Morag Olsztyn Gt. Morag 1(0/1)
45,302
(LK 220) Elblag Olsztyn Gt. 5(3/3)
Malbork Olsztyn Gt. 1(1/1) 7 (5/4)
Morag Olsztyn Gt 1(1/0)
Olsztyn Gt Etk 4(3/4)
6 (5/6)
Olsztyn Gt. Korsze 2(2/2)
Olsztyn Gl. - Korsze (LK 353) 67,478
Etk Olsztyn Gt. 4 (4/3) 6 (6/5)
Korsze Olsztyn Gt 2 (2/2)
Olsztyn Gt. Dzialdowo 5(4/2) 5 (4/2)
Olsztyn Gl. - Olsztynek (LK 216) 30,315
Dzialdowo Olsztyn Gt. 5(4/2) 5(4/2)
Olsztyn GL. - Dobre Miasto (LK 220, 31015 Olsztyn Gl. Braniewo 5(2/3) 5(2/3)
LK 221) ’ Braniewo Olsztyn GL 5(2/3)3 5(2/3)
Olsztyn Gl. - Biskupiec Resz. (LK 353, 38.052 Ruch kolejowy na odcinku linii nr 223 0 0
LK223) ’ Czerwonka — Biskupiec Reszelski zawieszony

dni $wigtecznych, otrzymuje sie roczng prace eksplo-
atacyjna wynoszacg okoto 1 152 460 poc-km. W dal-
szych szacunkach przyjeto, ze jest to w przyblizeniu
91% rocznej pracy eksploatacyjnej, ktora otrzymali-
bysmy dla 365 dni roboczych.

Przyjmujac koszt pracy eksploatacyjnej pono-
szony w 2020 roku przez organizatora przewozow
(Marszatka Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego)
z tytulu $wiadczenia uslug publicznych w zakresie
wojewodzkich kolejowych przewozow pasazerskich,

* Liczba pociagéw w poniedziatki (PON), soboty (SOB) i niedziele (NIE).

¢ W wybrane dni na odcinku linii kolejowej nr 219 Olsztyn Gl. — Szczytno odbywa si¢ réwniez ruch pociggdw osobowych skomunikowanych
z polaczeniami lotniczymi do i z Portu Lotniczego Olsztyn-Mazury (przystanek osobowy Szymany Lotnisko). Pociagi te obstuguja wszystkie
stacje i przystanki osobowe znajdujace si¢ na ich trasie, jednak z uwagi na nieregularny i zmienny rozklad jazdy nie moga by¢ traktowane jako
element stabilnej codziennej oferty przewozowej. W dniach 5-7 marca zaden pociag na tej trasie nie byt uruchamiany.

7 Marszalek Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego zadeklarowal, Ze po zakonczeniu modernizacji linii kolejowej nr 221 bedzie na niej
uruchamianych 5 par pociaggéw na dobe. Przyjeto, ze ta liczba dotyczy dni roboczych, a dla dni wolnych od pracy zalozono uklad ana-

logiczny do linii kolejowej nr 216.
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tzn. 18,10 zt za 1 poc-km [26], mozna obliczy¢, ze re-
alizacja pracy eksploatacyjnej wskazanej w tablicy 3
(tj. wylacznie na obszarze analizy), powinna skut-
kowa¢ rocznym zobowigzaniem wynoszacym okolo
20 859 526 zI. W celu poréwnania nalezy wskazac, ze
zgodnie z [26], w 2020 r. w calym wojewddztwie war-
minsko-mazurskim praca eksploatacyjna wyniosta
3 000 378 poc-km przy zobowigzaniu lacznym wyno-
szacym 54 299 557 zl.

Nalezy oczekiwac, ze ewentualne zwigkszenie wy-
konywanej pracy eksploatacyjnej w zakresie kolejo-
wych przewozdéw regionalnych, ktére bedzie rozwa-
zane w kolejnej publikacji jako jedno z kluczowych
dzialan, powinno skutkowaé osiggnigciem korzysci
w skali i w efekcie niewielkim obnizeniem jednostko-
wego kosztu pociggo-kilometra.

4.3. Inne $rodki transportu

Na terenie MOF Olsztyna funkcjonuje publicz-
ny transport zbiorowy tramwajowy i autobusowy.
Szczegdlna uwage nalezy zwrdci¢ na fakt, ze wraz
z wprowadzeniem Funduszu Rozwoju Przewozow
Autobusowych na analizowanym obszarze intensyw-
nie rozwijajg si¢ komunikacja powiatowa oraz komu-
nikacje gminne, z czego wiekszo$¢ jest obstugiwa-
na nowymi pojazdami o zadowalajacym standardzie
technicznym i spéjnym systemie identyfikacji wizu-
alnej (barwa limonkowo-szara). Ponizej w skrdcie
przedstawiono funkcjonujgce systemy.

Miasto Olsztyn [27]

W Olsztynie funkcjonuje system miejskiego pu-
blicznego transportu zbiorowego obstugiwany przez
Zarzad Drog, Zieleni i Transportu w Olsztynie.
Polaczenia uruchamiane sg na 3 liniach tramwa-
jowych, 34 liniach autobusowych dziennych i 2 li-
niach autobusowych nocnych. Wybrane trasy komu-
nikacyjne zapewniaja polaczenia z sasiednimi gmina-
mi, tzn. Barczewo (114, 124, 304), Dywity (108, 110,
112, 117), Olsztynek (linia 129), Purda (linia 105)
i Stawiguda (121, 129, 136).

Powiat olsztynski [28]

Od 1 wrzesnia 2020 r. na terenie powiatu olsztyn-
skiego funkcjonuje Powiatowa Komunikacja Zbiorowa
(PKZ). Obstuguje ona przede wszystkim gminy Dobre
Miasto (7 linii) i Purda (5 linii), jednak trasy wybra-
nych linii przebiegaja réwniez przez gminy Biskupiec,
Dywity, Jeziorany, Stawiguda i miasto Olsztyn.
Niektore potaczenia PKZ uzupelniajg siatke polaczen
gminnych (np. w gminach Biskupiec i Dywity), a na-
wet funkcjonujg w ramach wspolnej oferty (np. linia nr
509 z Dobrego Miasta przez Jeziorany do Biskupca, na
ktorej realizowane sg zarowno kursy powiatu olsztyn-
skiego, jak i gminy Biskupiec).

Gmina Barczewo [29]

Na terenie gminy od 4 kwietnia 2022 r. funkcjonu-
je gminna komunikacja publiczna. Polaczenia auto-
busowe uruchamiane sg na 5 liniach, ktére zapewnia-
ja dojazd z poszczegdlnych czesci gminy do centrum
Barczewa, a tam - réwniez skomunikowanie z auto-
busami linii podmiejskich (114, 124) organizowa-
nych przez ZDZiT Olsztyn.

Gmina Biskupiec [30]

Na terenie gminy od 1 wrzesnia 2021 r. funkcjonu-
je organizowany przez gming¢ Biskupiecki Publiczny
Transport Zbiorowy. Polgczenia autobusowe urucha-
miane s3 na 12 liniach. Na szczegélna uwage zastu-
guje linia nr 510 faczaca Biskupiec z Olsztynem, za-
pewniajaca atrakcyjna, jak na polskie warunki, oferte
przewozowa w postaci 16 par polaczen w dni robocze
szkolne oraz od 7 do 10 par polagczen w pozostate dni.

Gmina Dywity [31]

Na terenie gminy od 1 pazdziernika 2019 r. funk-
cjonuje Gminna Komunikacja Publiczna. Polaczenia
autobusowe uruchamiane sg na 6 liniach, ktére we-
wnatrz gminy realizujg potrzeby przewozowe, a po-
nadto zapewniaja komunikacje z sasiednimi gminami
Dobre Miasto, Jeziorany i obrzezami miasta Olsztyn
(tj. petla autobusowa Olsztyn - Jagielloriska Ogrody).
Bezposrednig komunikacje z centrum Olsztyna za-
pewniaja linie podmiejskie organizowane przez
ZDZIT Olsztyn (linie nr 108, 110, 112 oraz 117).

Gmina Gietrzwald [32]

Na terenie gminy od 1 lutego 2021 r. dziala gminna
komunikacja publiczna. Polgczenia autobusowe urucha-
miane s3 na 5 liniach. Linia nr 534 zapewnia polagczenie
z peryferyjna petla autobusowa Dajtki w Olsztynie.

Gmina Jonkowo [33]

Na terenie gminy od 30 stycznia 2020 r. funkcjo-
nuje gminna komunikacja publiczna. Polaczenia au-
tobusowe sg uruchamiane na 5 liniach, przy czym li-
nie J-11iJ-2 obstuguja w przeciwnych kierunkach jed-
nakowa okrezng trase z Jonkowa do peryferyjnej pe-
tli Sokola w olsztynskim Gutkowie (ponadto w dni
robocze wybrane kursy odbywaja si¢ do potozonego
w centrum Olsztyna Placu Roosevelta).

Gmina Stawiguda [34]

Na terenie gminy od 18 listopada 2019 r. dziala
Gminna Komunikacja Publiczna. Polaczenia autobusowe
uruchamiane sg na 4 liniach, przy czym zadne z nich nie
zapewnia bezposredniego dojazdu do centrum Olsztyna.

Spodziewane s3 dalsze dzialania majace na celu
rozwdj oraz wspolprace wymienionych systemow,
z tendencja do przejecia funkeji integrujacej przez po-
wiat olsztynski i organizowang przez niego Powiatowa
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Komunikacje Zbiorowa. W kontekscie artykutu nale-
zy zwroci¢ uwage przede wszystkim na mozliwo$¢ in-
tegracji tych lokalnych systeméw z regionalnym trans-
portem kolejowym MOF Olsztyna. Przykladem moze
by¢ opisany w dalszej czesci artykutu model zastoso-
wany w Srodzie Slaskiej.

5. Organizacja publicznego transportu
zbiorowego

5.1. Podstawy prawne organizacji publicznego
transportu zbiorowego

Zasady organizacji i funkcjonowania regularne-
go przewozu 0s6b w Polsce w publicznym transpor-
cie zbiorowym, a takze zasady finansowania regular-
nego przewozu 0os6b w publicznym transporcie zbio-
rowym w zakresie przewozow o charakterze uzytecz-
nosci publicznej, reguluje Ustawa z dnia 16 grudnia
2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U.
22011 r. nr 5 poz. 13 z pdzn. zm.). Zgodnie z tg usta-
wa, w zaleznosci od obszaru i rodzaju przewozow,
ich organizatorem moze by¢ gmina, zwigzek miedzy-
gminny, powiat, zwiazek powiatéw, zwigzek powia-
towo-gminny, zwigzek metropolitalny, wojewddztwo
lub minister wlasciwy do spraw transportu. Do za-
dan organizatora nalezy planowanie rozwoju trans-
portu, organizowanie publicznego transportu zbioro-
wego i zarzadzanie publicznym transportem zbioro-
wym. W odniesieniu do transportu kolejowego obo-
wigzuje model, w ktérym organizatorem kolejowych
przewozow miedzyregionalnych jest minister wlasci-
wy do spraw transportu, organizatorami kolejowych
przewozow regionalnych za$ - z nielicznymi wyjatka-
mi - s3 poszczegolne wojewoddztwa reprezentowane
przez swoich marszatkow.

Jednym z kluczowych elementéw zwiekszenia roli
transportu kolejowego w systemie publicznego trans-
portu zbiorowego MOF Olsztyn, o czym bedzie
mowa w nastepnej publikacji, powinno by¢ zwiek-
szenie liczby kolejowych polgczen regionalnych ob-
stugujacych wezel olsztynski. Moze to by¢ zreali-
zowane we wspolpracy z obecnym ich organizato-
rem (tj. marszatkiem wojewddztwa), jak réwniez na
drodze umocowania drugiego organizatora przewo-
z6w, ktorym moglby by¢ zwigzek miedzygminny, po-
wiat, zwigzek powiatéw, zwigzek powiatowo-gminny
lub zwigzek metropolitalny. Wiecej na temat mozli-
wosci w tym zakresie mozna przeczytaé w przekro-
jowym artykule [35], natomiast nie podlega watpli-
wosci fakt, ze kazde z tych rozwigzan bedzie wyma-
galo dobrej wspotpracy i zaawansowanej koordynacji
dzialan prowadzonych przez wszystkie jednostki sa-
morzadowe zaangazowane w przedmiotowy proces.
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5.2. Istota i plaszczyzny integracji systemow
transportu zbiorowego

Jednym z najwazniejszych elementéw planowania
i organizacji publicznego transportu zbiorowego jest
integracja jego poszczegélnych systemow. W efek-
cie wzajemnego uzupelniania swoich funkcji, taczna
efektywnos¢ dziatania tych systeméw staje si¢ wyzsza
niz w sytuacji, w ktorej kazdy z nich dzialalby nieza-
leznie. Gtéwnym celem zintegrowanej oferty trans-
portu zbiorowego w miastach jest zwigkszenie do-
stepnosci transportowej i zapewnienie realizacji po-
drézy w jak najkrétszym czasie w systemie ,,od drzwi
do drzwi” [36]. Integracje roznych srodkéw transpor-
tu mozna rozwaza¢ na plaszczyznach: infrastruktu-
ralnej, organizacyjnej (taryfowej, rozktadow jazdy)
oraz informacyjnej.

Integracja infrastrukturalna polega na takim
ksztattowaniu infrastruktury, aby ulatwi¢ podréznym
przesiadki pomiedzy réznymi $rodkami transportu.
Podstawowym warunkiem integracji infrastruktural-
nej jest lokalizacja miejsc obstugi pasazeréw z roz-
nych $rodkéw transportu w bezposrednim sasiedz-
twie oraz polaczenie ich ciggami pieszymi umozli-
wiajacymi wygodng zmiang jednego $rodka trans-
portu na drugi. Pod tym wzgledem na analizowanym
obszarze MOF Olsztyna, w tym na terenie samego
Olsztyna, istniejace rozwigzania s3 niezadowalaja-
ce, co niestety dotyczy réwniez zmodernizowanej
infrastruktury kolejowej. Jednocze$nie nalezy mieé
$wiadomos¢, ze dzialania w ramach integracji infra-
strukturalnej powinny by¢ poprzedzone opracowa-
niem calo$ciowego planu funkcjonowania transpor-
tu zbiorowego tak, aby unikna¢ ponoszenia kosz-
tow na inwestycje, ktore pdzniej nie przyniosa ocze-
kiwanych efektow (np. fizyczne ulatwienie przesiadki
z pociagu do autobusu powinno by¢ realizowane wy-
lacznie wtedy, gdy taka przesiadka z punktu widze-
nia podréznego bedzie miala sens). Dlatego na po-
czatkowym etapie procesu integracji systemow trans-
portu zbiorowego wazniejsze sa aspekty organizacyj-
no-prawne zwigzane z koordynacja rozkladéw jazdy
i jednolitg taryfa optat.

Integracja organizacyjna w obszarze rozkladu
jazdy polega na takim ksztaltowaniu godzin przyjaz-
doéw oraz odjazdéw poszczegdlnych $rodkéw trans-
portu, aby zminimalizowa¢ straty czasu ponoszone
w ramach przesiadki. Integracja ta powinna polegac
réwniez na zagwarantowaniu mozliwosci kontynu-
acji dalszej czesci podrézy w przypadku wystapienia
zaktdcen w ruchu kolejowym. Nalezy przy tym pod-
kresli¢, ze dziatanie w odwrotnym kierunku, tj. do-
stosowanie funkcjonowania transportu kolejowego
do ewentualnych zakiécen w ruchu drogowym jest
niewykonalne badz wykonalne w bardzo ograniczo-
nym zakresie.
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Integracja organizacyjna w obszarze rozwiazan
taryfowych polega na zapewnieniu mozliwosci od-
bywania podrézy z przesiadkami w ramach jedne-
go biletu. Rozwigzanie to moze by¢ wdrozone w wy-
niku zmodyfikowania dotychczasowych taryf oplat
i utworzenia nowej, jednolitej dla calego zintegro-
wanego systemu transportowego taryfy, jak rowniez
jako dodatkowe rozwiazanie uzupelniajace istnieja-
ce rozwigzania. Istota zintegrowanej taryfy oplat jest,
oprocz stanowigcej niezwykle wazng zalete wygo-
dy korzystania, rabat uzyskiwany przez uzytkownika
wzgledem kosztu biletéow nabywanych oddzielnie na
poszczegdlne srodki transportu. Przyklady integra-
cji taryfowej funkcjonujacej w Polsce, stanowigce je-
den z punktéw wyjscia do dalszych rozwazan na te-
mat zwiekszenia roli transportu kolejowego w MOF
Olsztyn, wskazano w pkt. 4.3.

Integracja w zakresie systemow informacyjnych,
wobec coraz powszechniejszego zastosowania nowo-
czesnych rozwigzan informatycznych oraz geolo-
kalizacyjnych, powinna opiera¢ si¢ na funkcjonowa-
niu jednego systemu informatycznego realizujacego
funkcje zwigzane z informacjg pasazerska i dystrybu-
cja biletow dla calego zintegrowanego systemu trans-
portowego, nadzorowanego przez organizatora lub
organizatorow przewozOw na obszarze funkcjonowa-
nia tego systemu. W efekcie, na tablicach elektronicz-
nych z dynamicznym rozkladem jazdy, powinny by¢

wyswietlane informacje na temat wszystkich $rod-
kéw transportu zbiorowego obstugujacych dany we-
zel przesiadkowy, a podrézny powinien mie¢ mozli-
wos¢ znalezienia wszystkich potrzebnych mu infor-
macji oraz dokona¢ wszystkich niezbednych operacji
(np. zakupu biletu) w ramach jednego portalu inter-
netowego lub aplikacji mobilne;j.

5.3. Przyklady integracji organizacyjnej
publicznego transportu zbiorowego
w obszarze rozwigzan taryfowych

Integracja taryfowa transportu miejskiego z trans-
portem kolejowym istnieje obecnie w kilku polskich
miastach lub osrodkach metropolitalnych (Warszawa,
L6dz, Trdjmiasto, Bydgoszcz, Torun, Goérnoslasko-
Zagltebiowska Metropolia). W Polsce wspdlne roz-
wigzania taryfowe nie s3 juz niczym nowym i z po-
wodzeniem moga funkcjonowaé, cho¢ zakres inte-
gracji i przyjete rozwigzania w poszczegélnych przy-
padkach roznig sie od siebie.

Najstarszym systemem taryfowym w Polsce jest
system warszawskiego ,Wspdlnego Biletu ZTM-
KM-WKD” (rys. 9), obejmujacego swoim zasiegiem
Warszawe (traktowang jako strefe 1) i wybrane gmi-
ny aglomeracji warszawskiej (traktowane jako stre-
fa 2). Posiadacz waznego biletu krétkookresowego
(dobowego, trzydniowego), a takze dltugookresowego

Rys. 9. Zasigg obowigzywania
Wspdlnego Biletu ZTM-KM-
WKD [opracowanie wlasne]
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(30 lub 90 dni) moze korzysta¢ w okresie i obsza-
rze jego waznosci ze wszystkich srodkéw komunika-
cji miejskiej organizowanej przez Zarzad Transportu
Miejskiego w Warszawie (w tym pociagéw Szybkiej
Kolej Miejskiej), pociagéw Kolei Mazowieckich oraz
Warszawskiej Kolei Dojazdowej. Przez zawieranie
porozumien z ZTM poszczegdlne gminy powierza-
ja mu organizacje transportu w ramach okreslone-
go budzetu i pracy eksploatacyjnej, a ZTM jako orga-
nizator przewozéw, oprocz finansowania komunika-
cji miejskiej i SKM, wyplaca rekompensate przewoz-
nikom kolejowym (KM i WKD) z tytulu honorowa-
nia ,Wspdlnego Biletu”, na podstawie stosownych po-
rozumien. Samorzady poszczegolnych gmin moga re-
gulowa¢ ceny biletow okresowych przez zwigksze-
nie poziomu partycypacji w kosztach funkcjonowania
transportu. Zdefiniowano trzy progi znizek jako oferte
»Bilet Metropolitalny” (wedlug stanu na dzien 1 grud-
nia 2021 r. na 26 gmin, ktdre przystapity do tego pro-
gramu, az 19 z nich wybralo najwyzszy poziom do-
plat do biletéow okresowych). W gminach objetych 2.
strefg taryfowa, ktdre nie przystapily do oferty ,,Bilet
Metropolitalny”, obowigzuje podstawowa cena biletu.
Bilety okresowe kodowane sg jako bilet elektroniczny
na przeznaczonej temu celowi karcie lub na innych no-
$nikach (np. legitymacjach studenckich).

Szeroki zakres integracji taryfowej ma miejsce
w aglomeracji f6dzkiej, w ramach tzw. Wspolnego Biletu
Aglomeracyjnego (WBA). Obszar objety systemem

Dabrowski A., Klemba S.

podzielono na 4 strefy: A (L6dz, Pabianice, Zgierz),
B, CiD (rys. 10). W ramach oferty dostepne sg bile-
ty 30-dniowe umozliwiajace podrézowanie komunika-
cja miejska w Lodzi oraz pociggami w obrebie strefy
wyznaczonej biletem. Dodatkowo dostepne sa wersje
biletu oznaczone jako A+, B+, C+ oraz D+, obejmu-
jace rowniez przewozy komunikacja miejska w mia-
stach innych niz £6dz, w obszarze okreslonym dang
strefg. Porozumienie w sprawie WBA zaklada okresla-
nie przez poszczegdlnych organizatoréw upustow ce-
nowych w ramach oferty WBA w stosunku do podsta-
wowej ceny biletéw, a ostateczna cena biletu jest suma
cen poszczegélnych biletéw uwzgledniajacg upusty, co
sprawia ze rozwigzanie jest praktyczne z formalnego
punktu widzenia (brak koniecznosci prowadzenia
skomplikowanych wzajemnych rozliczen). Bilet, po-
dobnie jak w przypadku rozwigzania warszawskiego,
kodowany jest na dedykowanej karcie.

Ponadto, w wyniku porozumienia Lodzi z prze-
woznikami kolejowymi obstugujacymi przewozy re-
gionalne na terenie miasta (L6dzka Kolej Aglomera-
cyjna i Polregio), wprowadzono honorowanie wybra-
nych typéw biletéw kolejowych (tj. strefowych jed-
norazowych i okresowych) w pojazdach komunikacji
miejskiej oraz honorowanie wszystkich rodzajow bi-
letéw komunikacji miejskiej (w tym jednorazowych)
w pociagach na terenie Lodzi.

Mimo, iz w Polsce funkcjonuje obecnie wiele roz-
wigzan taryfowych integrujacych kolej z komunikacja

PABIANICE

Zasieg WBA
=" Strefa A
=l Strefa B
Strefa C
Strefa D

Rys. 10. Zasieg
obowiazywania Wspdlnego
Biletu Aglomeracyjnego
w wojewddztwie 16dzkim
[opracowanie wlasne]
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miejska, nadal nie ma zintegrowanego systemu taryfo-
wego, obejmujgcego swoim zasiegiem cale wojewodz-
two i istniejace na jego obszarze polaczenia kolejowe
i autobusowe (réwniez tramwajowe lub trolejbuso-
we, jesli wystepuja). Zintegrowane systemy transpor-
tu publicznego tego typu sa powszechne na obszarze
Czech, Niemiec i Stowacji, czyli krajéow sasiadujacych
z Polska. Co prawda, réwniez w Polsce obecne uwa-
runkowania prawne umozliwiajg juz wdrazanie zinte-
growanych rozwigzan taryfowych, jednak wymaga to
woli wspdtpracy zaangazowanych podmiotéw [35].

5.4. Przyklady integracji rozkladow jazdy

W Polsce, praktyka koordynacji rozktadow jazdy
komunikacji miejskiej z komunikacja kolejowa jest
jak dotad stosowana w bardzo ograniczonym stopniu.
Funkcjonujace rozwigzania sg bardziej wyjatkiem niz
regulg, jednak ich istnienie wskazuje na to, ze s3 moz-
liwe do wdrozenia zaréwno w ramach polaczen orga-
nizowanych przez jednego organizatora przewozdow,
jak réwniez przez réznych organizatorow.

Pierwszym przykladem sg typowe linie dowozowe
do transportu kolejowego, organizowane przez tego
samego organizatora przewozow, ktéremu podlegaja
polaczenia kolejowe jak ma to miejsce w przypadku
Autobusowych Linii Dowozowych funkcjonujgcych
pod marka Kolei Malopolskich. Zgodnie ze stanem
na dzien 17 lutego 2022 r. funkcjonujg nastepujace
linie autobusowe (pogrubiong czcionka zaznaczono

punkt styku kolej — autobus): Bochnia - Limanowa,
Bochnia - Szczurowa, Brzesko — Radléw, Wieliczka
- Lapandw, Wieliczka - Myslenice i Wieliczka -
Dobczyce [37]. Rozklady jazdy wymienionych linii
autobusowych przewiduja okoto 5 minut na prze-
siadke z pociggu do autobusu oraz okolo 10 min na
przesiadke z autobusu do pociggu. Dzieki funkcjono-
waniu tych linii zwiekszono posrednio zasieg obstugi
koleja o miejscowosci, ktore nie maja bezposredniego
dostepu do potaczen kolejowych (w tym liczace oko-
o 18 tys. mieszkancéw Myslenice lub okolo 15 tys.
mieszkancow Limanowg).

Innym przyktadem integracji systemu komunika-
cji miejskiej z komunikacja kolejowg jest miasto Sroda
Slaska, gdzie stacja kolejowa potozona jest na skraju
miasta, w odleglosci 3 km w linii prostej od jego cen-
trum. Integracja ma na celu ulatwienie odbywania po-
drozy ze stolicy wojewodztwa (Wroctawia) transpor-
tem publicznym do miejsca docelowego znajdujace-
go sie w miescie bez ponoszenia niepotrzebnych strat
czasu na przesiadke. Na uwage zastuguje fakt, ze infor-
macja o skomunikowaniu autobuséw z pociggami jest
zawarta w podanych do publicznej wiadomosci roz-
ktadach jazdy poszczegdlnych linii. W rozkladach jaz-
dy autobuséw miejskich zamieszczono godziny przy-
jazdéw lub odjazdéw pociagéw kursujacych z/w kie-
runku Wroclawia. W przypadku niektérych pola-
czen autobusowych zamieszczono adnotacje o gwa-
rantowanym czasie oczekiwania na opodzniony po-
ciag (rys. 11), co umozliwia podréznym w latwiejszy
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Objasnienia; /% - kursuje tylko w dni nauki szkolnej/wolne od nauki szkolnej; & - pojazd przystosowany do przewozu oséb niepetnosprawnych; > - kursuje inna trasa; # - autobus oczekuje do 10 min. na pociag; J - kurs powrotny ta sama linig; G - po zakoriczeniu kurs na wskazanej linii

Rys. 11. Rozklad jazdy linii autobusowej Sredzkiej Komunikacji Publicznej z zaznaczong mozliwoscig przesiadki z pociagéw Kolei

Dolnoslaskich oraz informacja o oczekiwaniu autobusu na pociag [https://komunikacja.srodaslaska.pl/]



22

sposob reagowa¢ w przypadku utrudnien w podrdzy.
Opracowano réwniez zbiorczy rozklad jazdy polaczen
autobusowych skomunikowanych z polaczeniami ko-
lejowymi, dzigki ktéremu podrdzny nie musi wyszuki-
wac polaczen w rozkladach jazdy poszczegolnych linii.
Przyklad Srody Slaskiej moze by¢ inspirujacy w odnie-
sieniu do gmin polozonych w obrebie MOF Olsztyna,
organizujacych wlasny transport publiczny. Czes¢ linii
autobusowych ma przystanki w poblizu stacji i przy-
stankow osobowych obstugujacych regionalne pola-
czenia kolejowe i tym samym S$redzkie rozwigzanie
mogloby znalez¢ tam zastosowanie.

O ile w duzych miastach komunikacja miejska ob-
stuguje okolice glownych stacji kolejowych ze stosun-
kowo wysoka czestotliwoscia, umozliwiajacg wybor
polaczenia adekwatny do godziny odjazdu lub przy-
jazdu pociagu, to w przypadku malych i $rednich
miast organizacja polaczen komunikacji miejskiej wy-
maga takiego sposobu uktadania rozkladu jazdy auto-
buséw, aby byt on dostosowany zaréwno do lokalnych
potrzeb transportowych, jak i w mozliwie szerokim
stopniu zapewniat realizacje funkcji dowozowej do li-
nii kolejowej.

6. Podsumowanie

Celem niniejszego artykulu bylo wprowadzenie
do tematyki integracji transportu kolejowego z lokal-
nym publicznym transportem zbiorowym na obsza-
rze MOF Olsztyna i stworzenie podstaw do przedsta-
wienia zalozen dla takiego systemu w nastepnej publi-
kacji. Opisane zagadnienie nie jest nowe i pojawia sie
na roznych forach debaty publicznej w Olsztynie, co
najmniej od kilkunastu lat, a takze bylo zaakcentowa-
ne w kilku obowiazujacych dokumentach strategicz-
nych. Mimo to temat nalezy uzna¢ za nieusystematy-
zowany, za$ powtarzane co jaki$ czas hasta o urucho-
mieniu Olsztynskiej Kolei Miejskiej lub Olsztynskiej
Kolei Aglomeracyjnej wykraczaja jeszcze zbyt daleko
w przyszlos¢, pomijajac wezesniejszy etap, jakim po-
winno by¢ zdroworozsagdkowe zwigkszenie roli regio-
nalnego transportu kolejowego w Olsztynie i jego oko-
licach przez szereg dzialan organizacyjnych, informa-
cyjnych i infrastrukturalnych. Z tego powodu w ar-
tykule przedstawiono podstawowe réznice pomiedzy
transportem kolejowym regionalnym i aglomeracyj-
nym oraz wskazano, ze to raczej pierwszy z wymienio-
nych $rodkéw transportu obecnie powinien by¢ real-
nie rozwazany w przypadku MOF Olsztyna.

W ostatnich latach poczyniono duze inwestycje
zwigzane z modernizacjg linii kolejowych, obejmujace
m.in. zwigkszenie dopuszczalnej predkosci pociagow,
zdolnosci przepustowej infrastruktury (budowa poste-
runkow ruchu), a takze jej dostepnosci (budowa no-
wych przystankéw osobowych oraz korekta lokalizacji
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tych, ktdre wezesniej byly niekorzystnie potozone w sto-
sunku do sieci osadniczej). Kolejne zadania sg, lub beda
niebawem realizowane. Zwigkszajacy sie potencjal no-
wej oraz modernizowanej infrastruktury kolejowej (cig-
gle jeszcze w niewystarczajacym stopniu obecny w $wia-
domosci spolecznej), powinien by¢ wykorzystany jako
jeden z kluczowych elementéw kreacji nowego, bardziej
atrakcyjnego wizerunku transportu kolejowego na ob-
szarze MOF Olsztyna.

Niestety, za rozwojem infrastruktury kolejo-
wej nie nadaza organizacja przewozow kolejowych.
Dobowa liczba pofaczen regionalnych na liniach
zbiegajacych si¢ w Olsztynie w dni robocze wyno-
si od 10 par pociagéw na odcinku Ostréda — Olsztyn
do zaledwie 5 par pociaggéw na odcinkach Olsztynek
— Olsztyn czy Dobre Miasto — Olsztyn (po zakoncze-
niu modernizacji). Zorientowanie rozkladu jazdy na
obstuge porannego i popotudniowego szczytu prze-
wozowego powoduje, ze w ciggu dnia na wiekszosci
linii wystepuja bardzo diugie przerwy w kursowaniu
pociagéw (nawet okoto 7 godzin!), uniemozliwiajac
lub ograniczajac mozliwo$¢ realizacji potrzeb prze-
wozowych innych, niz wynikajgcych z pracy i nauki.
Problem narasta w dni wolne od nauki i pracy, kiedy
liczba polaczen ulega dalszej redukcji. Konsekwencja
jest brak mozliwosci szerszego wykorzystania trans-
portu kolejowego do przemieszczania si¢ na obszarze
MOF Olsztyna, w tym przemieszczen wewnatrzmiej-
skich w samym Olsztynie, a takze problemy wizerun-
kowe, ktére wynikaja z niedostatecznego wykorzysta-
nia nowo wybudowanej lub zmodernizowanej za bar-
dzo duze pieniadze infrastruktury kolejowe;j.

Dazenie do zwigkszenia roli transportu kolejowego
w systemie publicznego transportu zbiorowego MOF
Olsztyna wymaga wiec podjecia dzialan o charakterze
organizacyjnym, informacyjnym oraz infrastruktural-
nym. Oprdcz koniecznosci zwigkszenia liczby kolejo-
wych pofaczen regionalnych zbiegajacych sie na wez-
le olsztynskim, istotna jest szczegdlnie integracja roz-
nych §rodkéw transportu, ktéra powinna by¢ wdraza-
na jednocze$nie w obszarze taryfy oplat i koordynacji
rozktadéw jazdy, przy czym drugi z tych aspektow de-
terminuje istnienie danego polaczenia jako funkcjo-
nalnej calosci. Przyktadowe dzialania organizacyjne
i informacyjne opisano w niniejszym artykule dla wy-
branych wiekszych i mniejszych miast w Polsce z my-
$la, ze moze by¢ to przyczynek do rozwazan w kolej-
nej publikacji.
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