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Czynniki wplywajace na wykorzystanie kolejowych przewozéw
regionalnych na przykladzie wojewddztwa lubelskiego

Marek GRAFF!

Streszczenie

Modernizacja kolei, czyli remonty infrastruktury oraz zakupy nowego taboru plus modernizacje eksploatowanych po-
jazdoéw na terenie wojewodztwa lubelskiego, z powodzeniem jest realizowana od kilkunastu lat wraz z pojawieniem sie
funduszy pomocowych UE. Pierwsza inwestycja byla budowa kroétkiej linii kolejowej (< 4 km) na lotnisko cywilne pod
Lublinem zrealizowana w ramach przygotowan do EURO 2012 (linia oddana do eksploatacji po koniec 2012 r.), czyli mi-
strzostw w piltce noznej Europy organizowanych przez Polske i Ukraine. Wkrétce pojawily sie kolejne inwestycje — elektry-
fikacja LK 68 Lublin — Stalowa Wola oraz modernizacja LK 7 Warszawa - Lublin, czy przebudowa stacji Lublin Gléwny.
Wykonano takze rewitalizacje LK 30 Lukéw - Lublin oraz prace na LK 72 Zamo$¢ — Hrubieszéw. Dodatkowo, ukoniczono
przebudowe stacji w Bialtej Podlaskiej, Mataszewiczach i Terespolu wraz z modernizacja LK 2 petnigcych istotna role w ko-
munikacji towarowej z Rosja i Bialorusig, ktdrej znaczenie zmniejszylo sie po lutym 2022 r. (inwazja Rosji na Ukraine).
Sukcesywnie modernizowana jest LHS, ktdrej znaczenie w komunikacji z Ukraing obecnie bardzo wzrosto. Nie urucho-
miono jednak kolei aglomeracyjnej, taczacej Lublin z Chelmem i Zamo$ciem oraz miastami powiatowymi: Pulawami,

Krasnikiem i Parczewem czy Lubartowem (obecnie powstaje koncepcja lubelskiej kolei aglomeracyjnej).

Stowa kluczowe: Lublin, Program Polska Wschodnia, Program Kolej+, modernizacja, LK 7, LK 68, LHS

1. Wprowadzenie

Lubelszczyzna jest wschodnim regionem Polski,
graniczacym z Ukraing i Bialorusig od wschodu, za-
tem na terenie ww. regionu znajduje si¢ sie¢ kolejowa
takze o rozstawie 1520 mm, i to nie tylko na stacjach
granicznych, ale takze w postaci linii LHS. Kluczowy
osrodek regionu - Lublin jest polaczony z Warszawa
linig magistralng (LK 7), w ostatnich kilku latach zmo-
dernizowang do predkosci 160 km/h. Znaczna czes$é
linii kolejowych na terenie Lubelszczyzny jest zelek-
tryfikowana, cho¢ do jednego z dawnych miast wo-
jewodzkich - Zamoscia nadal biegng linie niezelek-
tryfikowane (rys. 1). Poza zrealizowang w 2020 r.
elektryfikacja poéinocnego odcinka LK 68 Lublin
Zemborzyce — Stalowa Wola Rozwadoéw, planowa-
ne s3 inne elektryfikacje np. linii Lublin - Parczew
- Lukdw, czy linii do Zamoscia. W ramach realiza-
¢ji programu Polska Wschodnia zmodernizowano
stacje graniczne, co obejmowalo zaréwno sie¢ kole-
jowa 1435 mm, jak i 1520 mm - Dorohusk, Terespol
i Malaszewicze (bez Hrebennego). W obrebie stacji

w Dorohusku znajdowal si¢ dawny WRP (wojsko-
wy rejon przetadunkowy), ktéry zbudowano na po-
trzeby militarne armii sowieckiej (uzytkowany do
poczatku lat 90.). Byt on wyposazony m.in. w urzg-
dzenia do przelewania produktow naftowych, a czes§é
z nich okazala si¢ przydatna podczas migedzynarodo-
wej pomocy dla Ukrainy walczacej z inwazjg Rosji.
Natomiast przejscie graniczne w Terespolu, czy ra-
czej kompleks stacji przetadunkowych przy stacji
Terespol (dodatkowo, Kobylany i Mataszewicze) zo-
stalo rozbudowane wraz z rosngcymi potrzebami
w ramach rozwijania Nowego Jedwabnego Szlaku /
Jednego Pasa Jednego Szlaku, czyli przewozéw kon-
tenerowych z Chin do Europy. Stacja graniczna
w Hrebennem nie byla modernizowana poniewaz
jest wykorzystywana wylgcznie w ruchu pasazerskim
o niewielkim natezeniu, a role najblizszej towarowej
stacji granicznej z Ukraing pelni stacja Werchrata
na LK 101, wyposazona w sie¢ kolejowa obu rozsta-
wow (1435 / 1520 mm). Budowa nowego przejscia
granicznego we Wlodawie, w tym mostu przez Bug,
ewentualnie budowa odcinka 1520 mm Wlodawa
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— Chelm® obecnie wydaje si¢ niecelowa z racji nie-
checi Komisji Europejskiej do wspétfinansowania bu-
dowy sieci kolejowej o rozstawie 1520 mm na terenie
panstw czlonkowskich®.

Gléwna linia kolejowa przebiegajaca przez
Lubelszczyzne jest LK 7, czyli dwutorowa linia zelek-
tryfikowana Warszawa — Deblin — Putawy - Lublin
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- Chelm - Dorohusk. Modernizacji poddano odci-
nek Warszawa — Lublin (zwiekszenie predkosci do
160 km/h), a odcinek Lublin - Chelm - Dorohusk
na wybranych fragmentach zostal zrewitalizowany.
Zbudowano takze krétka lini¢ kolejowa LK 581 bie-
gnaca do lotniska cywilnego w Swidniku, Swidnik
- Swidnik Port Lotniczy / Lublin Airport (3,695 km),
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Rys. 1. Sie¢ kolejowa na LubelszczyZnie [opracowanie wlasne]

% Na terenie stacji Chelm znajduje sie sie¢ kolejowa o rozstawie 1520 mm (LK 63, Dorohusk — Chetm - Zawaddwka Naftobaza).
* KE zamierza wspotfinansowa¢ budowe linii kolejowych 1435 mm poza obszarem panstw cztonkowskich - na terenie Ukrainy czy Mot-
dawii, szczegdly w: The European Comission Strategy for the EU integration of the Ukrainian and Moldovan rail systems 11 July 2023.
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ktorg takze zelektryfikowano. Jedna z wigkszych inwe-
stycji na terenie wojewddztwa lubelskiego jest kom-
pleksowa modernizacja stacji Lublin Gléwny (wymia-
na nawierzchni, sieci trakcyjnej, urzadzen srk itp.), po-
faczona m.in. z budowa nowego przystanku Lublin
Zachodni, a takze jednotorowej zelektryfikowanej tacz-
nicy pomiedzy LK 7 i LK 68 (LK 588, Lublin Rury R3
— Lublin Rury R12; 0,98 km) w 2022 r., co pozwala na
wyeliminowanie konieczno$ci zmiany kierunku na
stacji Lublin Gl. oraz podnosi przepustowos$¢ tej sta-
cji. Zrealizowana elektryfikacja LK 71 na Podkarpaciu
(Rzeszow - Ocice) umozliwita uruchamianie po-
ciaggébw dalekobieznych relacji Warszawa — Lublin -
Rzeszéw z uzyciem taboru elektrycznego, w szczegol-
nosci elektrycznych zespoléw trakcyjnych na calej tra-
sie. Zakonczenie elektryfikacji LK 68 (realizacja w la-
tach 2017-2020) pozwolito na zwolnienie czesci wa-
gonéw silnikowych serii SA103 i SA134 z obstugi trak-
cyjnej ww. linii i stworzyto mozliwos¢ zatrudnienia obu
serii na innych liniach niezelektryfikowanych:

e Rejowiec - Zawada - Zamos$¢ / Betzec (LK 69),
w sezonie takze przez Hrebenne i Lubaczéw
(LK 101) do Jarostawia, ew. Rzeszowa;

Lublin Pin. — Parczew — Lukow (LK 30);
Chelm - Wtodawa (LK 81, pociagi uruchamiane
SEZONOWO).

Na liniach Zamos¢ - Hrubieszéow (LK 72) czy
Zwierzyniec - Bilgoraj — Stalowa Wola Pid. (LK 66)
jest prowadzony tylko ruch dalekobiezny (pociagi
PKP IC), tj. wladze samorzadowe nie zdecydowaly sie
dotychczas uruchomi¢ przewozéw lokalnych, choé
dysponuja odpowiednim taborem (rys. 2). Przyczyna
jest zapewne niska gesto$¢ zaludnienia, co nie gwa-
rantuje potokéw pasazerskich na odpowiednim po-
ziomie w powiatach: bitgorajskim (59,9 os./km?),
zamojskim (56,7 os./km?), hrubieszowskim (49,3 0s./km?),
tomaszowskim (55,3 os./km?) czy wlodawskim
(30,4 os./km?); dane z 30.06.2020 r. Dla poréwna-
nia, srednia dla wojewodztwa lubelskiego jest réwna
81 os./km’.

Rys. 2. SN81-002 na stacji w Lublinie (1.05.2006 r.) [fot. M. Graff]

UM wojewodztwa lubelskiego zdecydowal si¢
opracowac koncepcje kolei metropolitalnej, czyli sie¢
polaczen lokalnych Lublina z miejscowosciami leza-
cymi umownie okoto 50 km od stolicy wojewddztwa:
Putlaw, Kra$nika, Swidnika, Parczewa, ew. Chelma czy
Zamoscia. Pojazdy kursowalyby zaréwno na liniach
zelektryfikowanych, jak i niezelektryfikowanych (wo-
jewédztwo dysponuje zaréwno nowoczesnym tabo-
rem, jak i unowocze$nionym).

Na Lubelszczyznie ma poczatek linia LHS (LK 65),
czyli szerokotorowa linia towarowa biegnaca od stacji
Hrubieszéw LHS do stacji Stawkéw LHS na terenie
Zaglebia Dabrowskiego (394,6 km). Znaczenie LHS
wzrosto w ostatnich kilku latach, m.in. wraz z prze-
wozami kontenerowymi z Chin, a od 2022 r. na tle
wspétpracy z Ukraing, w tym przewozéw zboza.
Planowana elektryfikacja LHS, czy nawet stacji gra-
nicznej Hrubieszéw LHS, ostatecznie nie zostanie
zrealizowana z powodu braku $rodkéw finansowych
(koszty szacuje si¢ na > 1,5 mld PLN). Rozbudowa
LHS np. o odcinek Chelm - Rejowiec — Zamos¢ i da-
lej do Wlodawy raczej nie bedzie zrealizowana (po-
dobnie jak postulowane wydiuzenie linii do sta-
cji Kedzierzyn Kozle, gdzie znajduje si¢ port rzeczny
na Odrze) z powodu zbyt wysokich naktadéw wobec
spodziewanych zyskow.

Wraz z liczng grupg uchodzcéw, ktora przybyta do
Polski z Ukrainy, poczawszy od lutego / marca 2022 r.
po rozpoczeciu rosyjskiej agresji na Ukraine, koniecz-
ne okazalo si¢ zwickszenie liczby polaczen pasazer-
skich pomigdzy oboma krajami, ewentualnie miejsc
w kursujacych juz pociagach. Cho¢ role gléwnej sta-
cji w komunikacji pasazerskiej pomiedzy Polska
i Ukraing pelni stacja Przemysl Gl ktéra przyjmu-
je kilka par pociggéw dalekobieznych UZ na dobe
i funkcjonuje na granicy przepustowosci, to obecnos¢
niezelektryfikowanej sieci kolejowej 1520 mm na sta-
cji Chelm spowodowala, iz do ww. stacji moga do-
jezdza¢ pociagi pasazerskie po torze szerokim, skad
jest zapewniona przesiadka do pociggéw PKP IC.
Podréz z przesiadka na stacji Chelm (rys. 3) jest ko-
rzystna dla pasazeréw z Ukrainy szczegdlnie jadacych
do Warszawy, poniewaz podrdz relatywnie zabiera
mniej czasu na terenie Polski, zatem koszt jest nizszy
w poréwnaniu z podrdza z Przemysla do Warszawy.
Ze stolicy Podkarpacia zapewnione sg korzystne do-
jazdy do Rzeszowa, Krakowa, Katowic, Wroclawia,
a takze Pragi, Budapesztu, Wiednia i Berlina, a ich
koszt — w poréwnaniu z przejazdem przez Warszawe
jest nizszy. Jednak pomimo faktu, iz UZ wobec sta-
nu sprzed 2022 r. do pociaggu dalekobieznego rel.
Warszawa - Kijow dodaly kilka wagonéw (wzrost
z 3 do 6), a pociag rel. Dnipro / Kijéw - Chelm pro-
wadzi okolo 15 wagonéw, zdecydowano si¢ urucho-
mi¢ kolejne polaczenie przez przejscie graniczne
Hrebenne - Rawa Ruska. Koleje Ukrainskie wynajety
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polskiego przewoznika SKPL, ktéry dysponuje spali-
nowymi zt serii SN84, w celu §wiadczenia przewozow
po sieci PLK (rys. 4). Poniewaz odcinek Hrebenne -
Rawa Ruska jest wylacznie normalnotorowy, zapew-
niono wiec przesiadke na stacji UZ Rawa Ruska, skad
z Kolomyi przez Lwéw dojezdzaja szt serii DPKrl
po linii niezelektryfikowanej. Ekspresowo wykona-
no remont czesci stacji Rawa Ruska* oraz odbudo-
wano infrastrukture dla stuzb granicznych. O sukce-
sie ww. polaczenia §wiadczy fakt wysokiej frekwencji
(80-90%, dane UZ).

Rys. 3. Stacja w Chetmie (1435 + 1520 mm) [fot. P. Mieszk(;wski,
A. Lewandowski / PLK]

Rys. 4. SN84-001 przewoznika SKPL (1435 mm) jako poc. do

Warszawy i DPKr-3-005 (1520 mm) przewoznika UZ jako

pociag z Kotomyi i Lwowa na stacji Rawa Ruska, Ukraina
(15.10.2023 1.) [fot. M. Szymajda]

Modernizacja sieci kolejowej na Lubelszczyznie
Pod koniec grudnia 2016 r. PLK oglosily rozpo-
czecie kilku duzych inwestycji na Lubelszczyznie
zwigzanych z modernizacjg infrastruktury, co pozwo-
li wydatnie skroci¢ czas podrézy, a dzigki zamonto-
waniu nowych systeméw sterowania — podnies¢ po-
ziom bezpieczenstwa [1]. W ramach realizacji KPK

Graff M.

na terenie wojewddztwa lubelskiego, tylko na liscie

podstawowej, przewidziano wykonanie 8 inwestycji

za ponad 3,2 mld PLN.

1. Najwigkszg inwestycja na terenie wojewoddztwa
lubelskiego jest modernizacja linii Warszawa -
Lublin (LK 7, okofo 170 km), przy czym na ob-
szarze Lubelszczyzny zaplanowano wyda¢ oko-
to 50% ww. kwoty. Po modernizacji, tj. podniesie-
niu predkosci do 160 km/h czas przejazdu na tra-
sie Warszawa — Lublin skréci sie do 1,5 godz. Na
LK 7 powstanie nowy przystanek Lublin Zachod.
Budzet inwestycji na LK 7 Warszawa Wschodnia
Osobowa - Dorohusk na odcinku Warszawa -
Otwock - Deblin — Lublin, etap I oszacowano na
ponad 3,5 mld PLN, z czego kwota dofinansowa-
nia unijnego POIiS na lata 2014-2020 wynosi po-
nad 2,9 mld PLN. Prace ukoniczono w 2022 r.

2. Rewitalizacja LK 30 na odcinku Parczew - Lukéw
pozwoli wykorzysta¢ ww. linie jako tras¢ objazdo-
wa na czas modernizacji linii nr 7 i wznowic¢ prze-
wozy pasazerskie z Parczewa do Lukowa oraz do
Lubartowa i Lublina.

3. Usprawnione zostang przewozy m.in. pociagéw
towarowych (weglowych) z Kopalni Bogdanka do
Elektrowni Potaniec.

4. Prace przewidziano na przejsciach granicznych
Dorohusk - Jahodyn z Ukraing oraz Terespol -
Brzes¢ z Bialorusia (sie¢ 1435 i 1520 mm).

5. Z Programu Operacyjnego Polska Wschodnia
(POPW) bedzie finansowana modernizacja i elek-
tryfikacja linii Lublin - Stalowa Wola Rozwadoéw,
co pozwoli skrdci¢ czas jazdy o okoto 20 min.

Celem realizowanych inwestycji jest popra-
wa skomunikowania Lublina z Warszawsg, a takze
z Rzeszowem, Kielcami, Olsztynem i Bialymstokiem
w ramach koncepcji tzw. Magistrali Wschodniej.
Zarzadca infrastruktury planuje takze budowe lacz-
nic kolejowych w Rejowcu i Zawadzie. Efektem be-
dzie krétszy o okoto 50 min, czyli prawie o polowe,
czas przejazdu pomiedzy Lublinem i Zamosciem
(z okolo 2 godz. 10 min do 1 godz. 18 min) m.in.
dzieki wyeliminowaniu dwukrotnej zmiany kierunku
jazdy. W Zamos$ciu powstang nowe przystanki kole-
jowe: od 11 grudnia funkcjonuje przystanek Mokre,
wczedniej Zamos¢ Staréwka i Zamo$¢ Wschod.
Lista rezerwowa KPK obejmuje 6 pozycji za ponad
800 mln PLN, czyli sumarycznie 14 inwestycji o war-
toéci ponad 4 mld PLN. Efekty ukonczenia prac w ra-
mach KPK zaowocowalo skroceniem czasu przejaz-
du, jak nastepuje:

* Pociagi PKP / PKP IC do stacji UZ Rawa Ruska kursowaly w latach 2000-2005 (linia w latach 1944-1996 byla nieczynna).
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e wrelacji Warszawa — Lublin o okoto 45 min z oko-
to 2 godz. 15 min do ok. 1 godz. 30 min;

e wrelacji Lublin - Zamos¢ o okoto 52 min z okoto
2 godz. 10 min do okoto 1 godz. 18 min;

e wrelacji Lublin - Stalowa Wola o okoto 25 min z 1
godz. 50 min do okolo 1 godz. 25 min dla pocia-
gow regionalnych oraz o okoto 15 min z 1 godz.
20 min do okoto 1 godz. 05 min dla pociaggéw da-
lekobieznych;

e w relacji Lublin - Stalowa Wola - Rzeszéw o oko-
fo 20 min (dzigki skroceniu na odcinku Lublin
- Stalowa Wola z okolo 1 godz. 50 min do okoto
1 godz. 25 min);

e w relacji Lubartéw - Parczew o okolo 8 min
z 36 min do okofo 28 min.

Przebudowa stacji Lublin Gléwny

Przewidziano takze przebudowe stacji Lublin
Gléwny - nawierzchni, sieci trakcyjnej, perondw,
przej$¢ podziemnych i urzadzen srk [2, 3] (rys. 5-7).
Inwestycja byta wspoétfinansowana w ramach pro-
gramu POIIS. Na terenie calej stacji Lublin Gt. prze-
widziano wymian¢ okoto 70 rozjazdéw [4]. W bu-
dynku Lokalnego Centrum Sterowania (LCS)
w Lublinie zamontowano nowoczesne urzadzenia srk.
Zastosowany, nowy system informatyczny umozli-
wi zwiekszy¢ przepustowos¢ stacji oraz bezpieczen-
stwo ruchu (w sierpniu 2020 r. trwaly odbiory tech-
niczne LCS). Przebudowane zostaly takze wiaduk-
ty kolejowe nad ul. Diamentowa i przy Drodze
Megczennikoéw Majdanka, a takze mosty nad Bystrzyca
i Czerniejowka (zwigkszono maksymalny nacisk osi).
Aby obsluga pasazeréw byla prowadzona w sposob
ciggly, na wiadukcie ul. Kunickiego od ul. Garbarskiej
zbudowano peron tymczasowy, ktdry zastapil braku-
jace perony. Na poczatku marca 2018 r. z peronu tym-
czasowego byly realizowane odjazdy i przyjazdy po-
ciggow z kierunku Chetma, Stalowej Woli i Zamoscia.
Tymczasowy peron o dlugosci 130 m i szeroko-
$ci okolo 4 m oswietlono i zbudowano $ciezki doty-
kowe dla oséb niedowidzacych. Peron byl oznako-
wany i wyposazony w wiate, fawki, o$wietlenie, ta-
blice informacyjna. Dla 0séb o ograniczonych moz-
liwosciach poruszania si¢ po schodach przygotowa-
no pochylnie, a dla pasazeréw kontynuujacych po-
dréz pociagami dalekobieznymi np. do Warszawy zor-
ganizowano przejscie obok dworca oznakowang dro-
ga do peronéw 1 i 2 (przejscie ul. Kunickiego i dalej
ul. Pocztowg). Czas potrzebny na przesiadke i dojscie
(okolo 7 min) uwzgledniono w rozkladzie jazdy sta-
cji Lublin. Peron byt wykorzystywany przez okres in-
tensywnych prac do przelomu 2018/2019 r. Po wla-
czeniu do obstugi peronu tymczasowego, wykonawca
rozpoczal prace na peronie 2, przy czym utrzyma-
no tylko jedng krawedz. Dojscie od budynku dwor-
ca zostalo zapewnione przez peron nr 1 i przejscie

na peron nr 2 od strony zachodniej (tj. Warszawy).
Rozpoczeto réwniez przebudowe i budowe nowej
konstrukeji tunelu pod torami na odcinku od pero-
nu 3 do peronu 1. Po zakoniczeniu prac, dostep na pe-
rony jest mozliwy z pomocg wind. W polowie maja
2020 r. czynne byly juz perony nr 2 i 3 (zamontowa-
no wiaty o diugosci 100 m), o wigkszej wysokosci wo-
bec wezesniejszych konstrukgji [5]. Realizowana byla
takze budowa nowej konstrukeji peronu nr 1 potozo-
nego przy budynku dworca.

Rys. 5. Stacja w Lublinie przed modernizacja (25.10.2014 r.)
[fot. M. Graff]

-

Rys. 6. Stacja w Lublinie po modernizacji (23.10.2021 r.)
[fot. M. Graff]

Rys. 7. Dworzec w Lublinie (4.07.2015 r.) [fot. M. Graff]
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Modernizacja LK 7 Warszawa — Lublin

W kwietniu 2016 r. Europejski Bank Inwestycyjny
(EBI) udzielif PKP PLK kredytu w wysokosci
250 mln euro na modernizacje¢ 171 km linii kolejo-
wej Warszawa — Lublin oraz rewitalizacje 51 km li-
nii objazdowej Lukéw - Lublin (linii niezelektryfi-
kowanej), ktoéra zapewniala dodatkowa przepusto-
wos¢ podczas modernizacji LK 7 [6]. Modernizacja
odcinka Warszawa — Lublin czyli podniesienie pred-
kosci ze 120 km/h do 160 km/h umozliwita skréce-
nie podrdzy pasazerskich oraz czasu przewozu to-
wardéw. Linia Warszawa — Lublin - Dorohusk nale-
zy do sieci TEN-T oraz jest ujeta w umowie AGTC
jako C 28 i stanowi fragment polaczenia portéw
nad Morzem Baltyckim z przejSciami graniczny-
mi z Ukraing. Zmodernizowana linia kolejowa za-
pewni rowniez poprawe bezpieczenstwa dzieki za-
stosowaniu nowych systeméw bezpieczenstwa ru-
chu. Dzieki zaoferowanym przez EBI konkurencyj-
nym warunkom finansowania, PLK mogly skorzystac¢
z mniejszych kosztéw finansowania oraz dlugiego
okresu splaty kredytu. Modernizacja LK 7 to kolejne
przedsiewzigcie wspotfinansowane ze srodkow kra-
jowych i unijnych, efekt wspolpracy pomiedzy EBI
a PLK. Dotychczas Bank udzielit PKP PLK 15 kredy-
tow o lacznej wartosci okoto 2,3 mld euro. EBI jest
instytucja UE, ktorej wlascicielem sg kraje cztonkow-
skie. Bank wspiera inwestycje kolejowe w Polsce od
25 lat - dzigki kredytom EBI modernizowana jest
m.in. infrastruktura kolejowa. Projekt POIiS 5.1-11
,Prace na LK 7 Warszawa Wschodnia Osobowa —
Dorohusk na odcinku Warszawa — Otwock - De¢blin
- Lublin” byt zgloszony o finansowanie przez UE ze
srodkéw Funduszu Spéjnosci w ramach Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko.

LK 7: odcinek Otwock - Lublin

Modernizacja Warszawa - Lublin na odcinku
Otwock - Lublin rozpocze¢la si¢ w czerwcu 2017 r.
(rys. 8) W pierwszej fazie przebudowywano odcinek
pomiedzy Pilawg a Lublinem. Na odcinku Otwock
- Pilawa realizacj¢ prac zaplanowano od grudnia
2018 r. do grudnia 2019 r. Warto$¢ inwestycji ,,Prace
na LK 7 Warszawa Wschodnia Osobowa — Dorohusk
na odcinku Warszawa — Otwock - Deblin — Lublin”
wynosi ponad 3,4 mld PLN, a dofinansowanie z UE
w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko to 2,9 mld PLN. Po ukoriczeniu mo-
dernizacji LK 7, najkrotszy czas podrdézy pomie-
dzy stolicami Mazowsza i Lubelszczyzny to okoto
90 min. Stacje i przystanki wyposazono w nowe pe-
rony, wiaty, tawki, o$wietlenie oraz dostosowano
dla 0séb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie.
Przewidziano modernizacj¢ 42 przejazdow kolejo-
wo-drogowych, co takze zwigkszylo poziom bezpie-
czenstwa.

Graff M.

—

Rys. 8. Stacja w Deblinie po modernizacji [fot. G. Biega / PLK]

W polowie lutego 2018 r. na odcinku Deblin -
Lublin, zgodnie z planem pierwszej fazy prac, zo-
staly rozebrane tory. W zaleznosci od pogody, wy-
konywano prace ziemne. Rozebrano 2 wiadukty
w okolicy Pulaw i Klementowic. Rozpoczgto pra-
ce w obrebie obiektéw nad ul. Diamentows i rzekg
Czerniejowka oraz wbijanie pali pod stupy sieci trak-
cyjnej. W celu usprawnienia dostaw materialéw zbu-
dowano drogi techniczne. Rozpoczeto prace przy bu-
dowie LCS w Lublinie oraz nastawni na stacji Pulawy
Azoty. Zbudowano nastawnie na stacjach: Pulawy,
Klementowice oraz Naleczéw. Na stacjach w Pilawie
oraz Deblinie rozpoczeto rozbiérke starych peronow
i prace w tunelach dla pieszych. Zdemontowano tory,
rozjazdy, os$wietlenie i sie¢ trakcyjng. Dodatkowo,
na stacji w Deblinie prowadzono prace na pobli-
skim wiadukcie oraz przepuscie. Na odcinku Pilawa
- Deblin zdemontowany zostal jeden tor i sie¢ trak-
cyjna (I kwartat 2018 r.). Wtedy wykonano prace
przy obiektach inzynieryjnych oraz przygotowywa-
no podtorze. Kontynuowano rozbiérke starych urza-
dzen sterowania ruchem oraz toré6w na przystan-
kach i stacjach: Garwolin, Ruda Talubska, Laskarzew
Towarowy, Sobolew, Zyczyn. Dostarczane sa nowe
rozjazdy.

Na poczatku stycznia 2019 r. zrealizowano pierw-
sze wyplaty dla podwykonawcow Astaldi, firmy
ktéra wycofata si¢ z dwdch kontraktéw na odcin-
ku linii kolejowej Lublin — Warszawa oraz Poznan —
Wroctaw [7]. Do konca grudnia 2018 r. PLK wypta-
cily 100 min PLN, w tym 89,2 mln PLN podwyko-
nawcom z LK 7. Na przelomie 2017 r. i 2018 r. wy-
placono > 30 mIn PLN. Spétka PKP PLK S.A. konty-
nuowala mediacje z podwykonawcami firmy Astaldi.
Biezace spotkania i mediacje dotyczace wyplat obej-
mowaly podwykonawcéw prac budowlanych, ustu-
godawcow i dostawcow, ktorych zaufania naduzy-
o Astaldi, komplikujac ich sytuacje prawng i finan-
sowa. Firma Astaldi zawiodfa na waznych spotecznie
kontraktach. Podmiot wybrany zgodnie z obowiazu-
jacymi procedurami deklarowal pelne zaangazowanie
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i odpowiedzialne wykonanie prac, jednak firma po-
stawita zamawiajacego, PKP PLK, w nielatwej sy-
tuacji. Zatem PLK tak szybko, jak to bylo mozliwe
podjely dzialania, aby kontynuowa¢ prace w obre-
bie obu kontraktéw na LK 7 Lublin - Warszawa oraz
LK 271 Poznan - Wroctaw. Na odcinku Leszno - gra-
nica woj. dolnoslaskiego zakonczono inwentaryzacje.
W pazdzierniku 2018 r. PKP PLK podpisaly umowe
z Zakladem Roboét Komunikacyjnych DOM Poznan
Sp. z 0.0. na wykonanie prac torowych, obejmuja-
cych sie¢ trakcyjng oraz zabezpieczenie obiektow in-
zynieryjnych pomiedzy Rawiczem a granica woj. dol-
noslaskiego, czyli tor nr 2 oraz tor nr 1 pomiedzy
Bojanowem a Lesznem. ZRK DOM wykonato prace
m.in. na stacji Rawicz i Bojanowo, przy obiektach na
szlaku Rydzyna - Leszno. W grudniu 2018 r. na od-
cinku Deblin - Lublin zostala zakonczona inwenta-
ryzacja. Pozwolilo to w marcu 2019 r. wprowadzi¢ na
place budowy nowych wykonawcéw.

Jednoczesnie trwaly prace firmy ZUE w obre-
bie 12 obiektéw mostowych. PLK rozpoczely proce-
dure wylonienia wykonawcoéw na pozostaty zakres
prac. Zachowanie firmy Astaldi oceniono negatyw-
nie przez brak zaangazowania przy zapewnieniu wy-
plat dla podwykonawcéw oraz brak wspélpracy z za-
mawiajacym, szczegdlnie przy prowadzeniu inwenta-
ryzacji prac na linii Deblin - Lublin. Przedstawiciele
firmy nie uczestniczyli w spotkaniach pomimo we-
zwan i nie procedowali szybko dokumentoéw, tak jak
byloby to najkorzystniejsze spotecznie. Efektem po-
dobnych zachowan jest wydtuzenie do konca 2018 r.
procedur zwigzanych z inwentaryzacjg. Rozpoczecie
prac zaplanowano w kwietniu 2019 r. Umowy obej-
mowaly zakres wszystkich prac, ktére nie zostaly zre-
alizowane, a znajdowaly si¢ w umowie z Astaldi, czy-
li roboty torowe, sieciowe, okolotorowe. Na koniec
wrzesnia 2019 r. zaplanowano wznowienie ruchu po-
ciagéw po jednym torze na odcinku Deblin — Lublin
i do Warszawy. Ruch pociagéw po dwdch torach miat
zostac przywrocony pod koniec 2020 r.

Pod koniec marca 2019 r. PKP PLK zaplanowa-
ty podpisanie umowy na kontynuowanie prac na
odcinku Deblin - Lublin [8]. W rozszerzonym za-
kresie przewidziano budowe lacznicy (rys. 9) po-
zwalajaca na zjazd z LK 7 na LK 68 bez zmiany kie-
runku na stacji Lublin. Na poczatku pazdzierni-
ka 2021 r. zakonczyly sie zasadnicze prace na bu-
dowie facznicy [9, 10]. Na nasypie o dlugosci okoto
1,2 km ulozono nowy tor i rozwieszono sie¢ trakcyj-
ng. Wyprofilowany zostal tor oraz wyregulowano sie¢
trakcyjna. Dla mieszkancow, szczegdlnie dla uzyt-
kownikéw ogrédkow dziatkowych, przygotowano
przejscie pod torami. Wybudowano réwniez wiadukt
kolejowy nad ul. Stary Gaj. Kontynuowane s3 prace
zwigzane z budowa uktadu drogowego pod obiektem.
Réwnolegle powstal system odwodnienia ukfadu

torowego. Prace realizowane przez firme Track Tec
Construction trwaly do konca pazdziernika 2021 r.,
a przekazanie do uzytku nastgpilo w II kwartale
2022 r. W kolejnym etapie powstang urzadzenia ste-
rowania ruchem kolejowym (srk), ktére umozliwig
sprawne przejazdy pociagéw. Prace zwigzane z mon-
tazem systemu srk zrealizowala firma Thales. Jako
wykonawce wybrano firme¢ Budimex do przeprowa-
dzenia prac na odcinku Deblin - Naleczéw lacznie
ze stacja Naleczow za 616,4 mln PLN netto oraz z fir-
ma Track Tec Construction na odcinek Naleczow -
Lublin wraz ze stacja Lublin za 627,7 mln PLN net-
to. Na poczatku sierpnia 2020 r. pomiedzy Lublinem
a Deblinem przy modernizacji LK 7 zasadnicze pra-
ce zrealizowano na odcinku o dlugosci ponad 70 km
oraz przystgpiono do regulacji drugiego toru i sie-
ci trakcyjnej. Wykonawca ukonczyt réwniez prace na
peronach w obrebie stacji i przystankéw: Garwolin,
Ruda Talubska, Wola Rowska, Laskarzew Przystanek,
Leokadia, Sobolew, Grabniak, Mika, Zyczyn, Rokitnia
Stara i Deblin. Osobom o ograniczonych mozliwo-
$ciach poruszania zbudowano pochylnie oraz nowe
przejscia podziemne wyposazone w windy m.in. na
stacjach Pilawa, Garwolin, Sobolew i Deblin. Nowy
tor pomiedzy Pilawg a Otwockiem zostal oddany do
uzytku pod koniec sierpnia 2022 r., a takze nowe pe-
rony na 3 stacjach i 6 przystankach. W grudniu zostat
wlaczony do ruchu drugi tor i ukonczono przejazdy
po jednym torze na odcinku Otwock - Pilawa [11].

Rys. 9. Budowa facznicy (LK 588) w Lublinie [fot. M. Tyburk / PLK]

W marcu 2023 r. wraz z marcowg korekta rozkta-
du jazdy na zmodernizowanej LK 7 Otwock - Lublin
podniesiono predkos¢ pociaggéw do 160 km/h [12].
Najkrotszy czas przejazdu pociagu PKP IC z Lublina
do Warszawy Wschodniej wynosi 1 godz. 42 min,
czyli o 17 min szybciej. Podniesienie predko-
$ci na linii kolejowej bylo mozliwe dzigki uzyska-
niu certyfikacji dla nowoczesnych urzadzen stero-
wania ruchem kolejowym. W ramach inwestycji
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zmodernizowano m.in.: tory i sie¢ trakcyjng oraz
42 przejazdy kolejowo-drogowe LK 7 na odcinku
o dlugosci 150 km. Na tej linii znajduje si¢ 13 no-
wych i 31 zmodernizowanych mostéw i wiaduktow
kolejowych. Pasazerowie korzystaja z 77 nowych
i wyzszych peronéw. Wszystkie obiekty zostaly do-
stosowane do potrzeb 0séb o ograniczonych moz-
liwosciach poruszania si¢. Zbudowano 11 i zmo-
dernizowano 4 przej$cia podziemne. Powstal nowy
przystanek Lublin Zachodni z peronem wyspowym
potozony na km 170,337.

W pazdzierniku 2021 r. przekazano do eksploata-
cji Lokalne Centrum Sterowania w Lublinie, ktére za-
stapito 4 dotychczasowe stare nastawnie wyposazone
w elektryczne uklady przekaznikowe [13]. LCS nad-
zoruje ruch pociggdw na stacji Lublin Gléwny i 16 km
przyleglych szlakéw. LCS umozliwilo bezpieczny ruch
dla 200 tys. pociagéw, tj. okoto 190 przejezdzajacych
przez stacje Lublin Gléwny w okresie doby do czerw-
ca 2022 r. Po zakonczeniu wszystkich prac przy bu-
dowie systemu sterowania na odcinku Klementowice
- Motycz (na trasie Lublin - Warszawa) dyzurni ru-
chu beda sledzi¢ na monitorach ruch pociaggéw na od-
cinku 45 km linii pomiedzy Pulawami a Lublinem.
Docelowo nadzér obejmie 15 jednopoziomowych
skrzyzowan pomiedzy Lublinem a Warszawg. LCS
w Lublinie obejmie nadzorem nie tylko stacje Lublin
Gléwny, ale réwniez stacje Klementowice, Naleczow,
Sadurki, Motycz. Budowa urzadzen systemu ste-
rowania ruchem kolejowym na odcinku Lublin -
Warszawa zakonczyla si¢ w IV kwartale 2022 r. Koszt
budowy nowego LCS to ponad 2 mln PLN.

LK 7: odcinek Warszawa Wschodnia - Otwock

W marcu 2023 r. PLK prowadzily prace budow-
lane na odcinku Warszawa Wschodnia - Warszawa
Wawer i prace przygotowawcze do modernizacji od-
cinka Warszawa Wawer — Otwock. Efektem realiza-
cji inwestycji ,,Prace na LK 7 Warszawa Wschodnia
Osobowa - Dorohusk na odcinku Warszawa -
Otwock - Deblin — Lublin, etap II” bedzie umozliwie-
nie rozdzielenia ruchu aglomeracyjnego od daleko-
bieznego przez budowe 4 toréw pomiedzy Warszawa
Wschodnig a Otwockiem. Zatem skroci sig czas prze-
jazdu w relacjach dalekobieznych i wzroénie przepu-
stowos¢ linii. Na uwage zastuguje fakt budowy dru-
giego toru na odcinku Pilawa — Otwock [14].

Modernizacja odcinka Warszawa Wschodnia -
Warszawa Wawer polega na budowie dwdéch nowych
toréow na odcinku Warszawa Goclawek - Warszawa
Wawer. Na linii prowadzone sg prace przy budowie
5 nowych przej$¢ podziemnych. Przebudowywane
jest takze istniejace przejScie na stacji Warszawa
Wawer, ktdre ujete jest w gminnej ewidencji zabyt-
kow (we wrzesniu 2023 r. nowy peron na przystan-
ku Warszawa Goctawek pod wiaduktem na ul. Marsa
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byt czesciowo gotowy). Budowane jest przejscie pod-
ziemne z pochylniami i schodami, windg oraz doj-
$ciem na peron. Przebudowano peron na przystanku
Warszawa Olszynka Grochowska. Wyremontowano
takze wiate przystankowq oraz zaplanowano budowe
nowej kladki nad torami, ktéra bedzie wyposazona
w windy. Przewidziano montaz systemu dynamicznej
informacji pasazerskiej o przyjazdach i odjazdach po-
ciaggéw. Ponadto, pomiedzy przystankiem Warszawa
Olszynka Grochowska a Warszawa Goctawek beda
wybudowane przejscia do rezerwatu Olszynka
Grochowska. Pomiedzy stacja Warszawa Wschodnia
i Warszawa Olszynka Grochowska zaplanowano bu-
dowe nowego przystanku Warszawa Grochéw w po-
blizu szpitala na ul. Szaseréw. Wybudowano peron
wyspowy z wiata, wyposazony w system informa-
cji pasazerskiej, z dojazdem m.in. do osiedli i klini-
ki. Zakonczenie zasadniczych prac na odcinku od
Warszawy Wschodniej do stacji Warszawa Wawer
zaplanowano do konca 2023 r. Przygotowywana jest
takze przebudowa ostatniego odcinka - Warszawa
Wawer - Otwock. Dla inwestycji opracowano do-
kumentacje projektowa. Obecnie pozyskiwane sg
niezbedne decyzje Srodowiskowe (ich zakoncze-
nie zaplanowano do konca 2023 r.). Na przelomie
I/II kwartatu 2024 r. planowane jest ogloszenie prze-
targu na realizacje prac budowlanych dla tego od-
cinka. Lacznie inwestycja obejmuje budowe 20 no-
wych podziemnych przejs¢ dla pieszych, w 6 lokaliza-
cjach wskazanych przez lokalne samorzady (4 na te-
renie dzielnicy Wawer i 2 na terenie Jézefowa) oraz
przebudowe jednego na stacji Warszawa Falenica.
Przebudowane zostang stacje i przystanki: Warszawa
Falenica, Warszawa Anin, Warszawa Miedzylesie,
Warszawa Rado$¢, Warszawa Miedzeszyn oraz
Michalin, Jézeféw i Otwock Swider. Beda na nich wy-
budowane przejscia podziemne prowadzace na pero-
ny. Wszystkie obiekty beda dostosowane do potrzeb
0s6b o ograniczonej mozliwoséci poruszania si¢ oraz
wyposazone w system dynamicznej informacji pa-
sazerskiej na peronach. Wyzszy poziom bezpieczen-
stwa i sprawniejsza komunikacje drogowa zapewnia
4 nowe dwupoziomowe skrzyzowania — w Falenicy,
Radosci, Jézefowie oraz na ul. Werbeny - Brucknera
(pogranicze Warszawy i Jézefowa). Inwestycja na od-
cinku Warszawa Wawer — Otwock jest planowana do
wykonania w latach 2025-2027 w ramach programu
unijnego FENIKS. Po zakonczeniu modernizacji tego
odcinka i pozyskaniu niezbednych pozwolen, czas
przejazdu pomigdzy Warszawg a Lublinem szacowa-
ny jest na 90 min.

Elektryfikacja LK 68: Lublin - Stalowa Wola
Rozwadoéw

Na poczatku marca 2017 r. PLK podpisaty umowe
na elektryfikacje odcinka LK 68 z Lublina do Stalowej
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Woli [15]. Réwnoczesnie przewidziano modernizacje

linii zwigzana z wymiang nawierzchni, co umozliwito

podnies¢ predkos¢ do 120 km/h dla pociggdéw pasazer-
skich, budowe nowych peronéw, przebudowe 20 sta-
cji, budowe dwdch nowych przystankéw (Zaklikéw

Miasto oraz Stalowa Wola Charzewice) oraz przebudo-

we 75 przejazdow kolejowo-drogowych. Przewidziano

prace dotyczace obiektéw inzynieryjnych (przebudowe

24 i remont 46). Inwestycja jest najwigkszym progra-

mem finansowanym w ramach POPW przewidzianym

przez KPK i jest szacowana na ponad 460 mln PLN
brutto. PLK zaplanowaly:

e od lipca do grudnia 2017 r. na odcinku Lublin
Gléwny - Lublin Zemborzyce - prace w obrebie
jednego toru (odcinek Lublin Gléwny - Lublin
Zemborzyce zostal zelektryfikowany w 1976 r.);

e od grudnia 2017 do marca 2018 r. — prace na torze
sasiednim;

e od marca 2018 r. do lipca 2019 r. odcinek jed-
notorowy Lublin Zemborzyce - Stalowa Wola
Rozwadoéw byt zamkniety (do sierpnia 2018 r. —
odcinek Lublin Zemborzyce — Krasnik oraz do lip-
ca 2019 r. - Krasnik — Stalowa Wola Rozwaddw).

Prace rozpoczeto w lipcu 2017 r. [16]. Zatem zbu-
dowano nowe perony w Krasniku, Kreznicy Jarej,
Majdanie, Niedrzwicy Koscielnej, Le$niczéwce,
Wilkotazie Wie$, Pulankowicach, znacznie wyzsze
w poréwnaniu z poprzednimi konstrukcjami, przy-
stosowane do potrzeb 0séb o ograniczonych mozli-
wosciach poruszania sie [17]. Na calej linii wymie-
niono nawierzchni¢ oraz zamontowano 21 nowych
rozjazdéw. W polowie lipca 2018 r. na calym od-
cinku Lublin Zemborzyce - Krasnik (44 km) wyko-
nawca ukonczyt montaz konstrukeji wsporczych sie-
ci trakcyjnej (rys. 10-13). Na odcinku Niedrzwica
- Wilkotaz na 3 przejazdach jednopoziomowych
zamontowano urzadzenia sygnalizacji przejazdo-
wej. Pomiedzy stacja Lublin Zemborzyce a stacja
Kra$nik wyremontowano 35 obiektéw inzynieryj-
nych, w tym: 28 przepustow, 6 mostow, a takze 1 wia-
dukt. Na stacji Stalowa Wola Rozwaddéw zbudowano
nowe perony, wymieniono tory przy 5 krawedziach
peronowy, 14 rozjazdéw oraz zamontowano nowe
urzadzenia srk. Wraz z przywréceniem ruchu na od-
cinku Lublin Zemborzyce - Krasnik na poczatku
wrzeé$nia 2018 r. rozpoczely si¢ prace na odcin-
ku Krasnik - Zaklikéw. Na czas modernizacji prze-
woznicy wprowadzili autobusowa komunikacje za-
stepcza. Prace remontowe objely takze troéjprze-
stowy most kolejowy (300 m) na Sanie w Kepie
Rzeczyckiej [18]. Odnowiona konstrukcja pozwo-
lita na podniesienie predkosci pociagéw z 80 km/h
do 120 km/h. Prace obejmowaly wzmocnienie kon-
strukcji obiektu i przygotowanie do elektryfikacji,
a takze niezbedne roboty przy podporach mostu.

Bilans elektryfikacji i modernizacji LK 68 ukonczo-

nej w potowie grudnia 2020 r., to:

e 20 przebudowanych stacji i przystankow;

e 2 nowe przystanki;

e 75 przebudowanych jednopoziomowych przejaz-
dow kolejowo-drogowych;

e 46 wyremontowanych oraz 24 przebudowanych
obiektéw inzynieryjnych;

e 92 km zelektryfikowanej linii kolejowej, a takze
105 km zmodernizowanej linii kolejowej;

e wymieniono 22 tys. podkladéw oraz prawie 1100 t
szyn (100 km).

Warto$¢ inwestycji szacuje si¢ na 367 mln PLN
netto (dofinansowanie ze S$rodkéw UE 85%).
Bezpieczenstwo ruchu na LK 68 jest nadzorowa-
ne przez LCS w Szastarce od stycznia 2020 r. na od-
cinku Krasnik - Szastarka - Rzeczyca i obejmuje
nie tylko Szastarke, ale tez stacje Krasnik i Rzeczyca
oraz przystanki osobowe Suléw, Polichna Krasnicka
i Rzeczyca-Kolonia [19]. Nowe centra sterowania po-
wstaly takze na stacjach w:

e Stalowej Woli Rozwadowie, ktéry oprdcz tych sta-
cji obejmie posterunki Zaklikéw, Lipa, Stalowa
Wola Charzewice, z mozliwoscia powiekszenia
obszaru centralnego sterowania o inne stacje;

e na pozostalych odcinkach ruch jest nadzorowany
przez centra sterowania w Niedrzwicy i Lublinie.

Czas podrozy z Lublina do Stalowej Woli zostat
skrocony o okoto 15 min i wynosi 1 godz. 10 min dla
pociagéw dalekobieznych oraz 1 godz. 40 min dla po-
ciggéw regionalnych. Pociagi pasazerskie kursuja
z predkosciag do 120 km/h, a towarowe 80 km/h [20].

Rys. 10. Stary dworzec w Krasniku (30.12.2014 r.)
[fot. Pece / Wikimedia Commons]
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dworzec w Krasniku, tzw. systemowy
(24.12.2023 r.) [fot. M. Graff]

Rys. 12. Podstacja trakcyjna Rzeczyca (6.10.2020 r.)
[fot. L. Brylowski / PLK]

Rys. 13. Dart ED161-005 na stacji Krasnik
[fot. A. Lewandowski / PLK]

LK 72: Zamo$¢ - Hrubieszow

W lipcu 2022 r. zakonczono prace rewitaliza-
cyjne na LK 72 pomiedzy Zamosciem (rys. 14)
a Hrubieszowem, co obejmowalo montaz nowych
szyn i podkladéow z wykorzystaniem specjalistycz-
nej maszyny PUN, czyli pociagu do potokowej wy-
miany nawierzchni kolejowej [21]. Inwestycja o war-
tosci okolo 10 mln PLN, zostala zrealizowana przez
PLK ze $rodkéw wtlasnych. Prace zaplanowano do
IV kwartatu 2022 r. Zatem wymieniono 10 km starej

nawierzchni pomiedzy stacjami Zamos¢ Szopinek
a Hrubieszow Miasto. Prace metoda ,tradycyjng’
zajelyby ponad miesigc, a maszyna PUN wykona-
ta calg prace w ciagu 10 dni. Na czesci trasy, wyko-
nawca wykorzystal starouzyteczne szyny i podkiady,
pozyskane po modernizacji LK 7 Otwock - Lublin
Gléwny. Wymieniono takze ponad 19 tys. podkia-
dow, z ktérych 11,2 tys. stanowily materiaty z LK 7.
Po wymianie podkladéw i szyn, tor zostat oczyszczo-
ny i ustabilizowany. Klasyczne polaczenie szyn po-
miedzy Zamosciem a Hrubieszowem zastapiono po-
laczeniem bezstykowym (szyny byly zgrzewane), co
zmniejszylo oddziatywanie linii na otoczenie, zredu-
kowalo poziom hatasu i wibracji. Dzigki inwestycji
PLK, zaplanowano skrécenie podrézy na zrewitalizo-
wanym odcinku o okolo 10 min dzigki podniesieniu
predkosci z 60 km/h do 80 km/h dla pociaggdw pasa-
zerskich oraz z 50 km/h do 60 km/h dla pociagéw to-
warowych.

Rys. 14. SA134-015 na stacji Zamo$¢ (21.02.2015 r.)
[fot. M. Graff]

LK 30: Eukéw - Lublin

W grudniu 2021 r. przekazano do eksploata-
cji nowe przystanki w Berejowie i Laskach na prze-
budowanym odcinku LK 30 Lubartéw - Parczew
[22, 23]. Inwestycja za 90 mln PLN byta wspotfi-
nansowana ze $rodkow unijnych z Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewddztwa Lubelskiego.
Podro6z na trasie Lubartéw — Parczew zajmie pocia-
gom dalekobieznym okofo 18 min, a regionalnym
30 min. Na stacji i przystankach: Parczew, Parczew
Kolejowa, Groédek, Zabiele, Brzeznica Bychawska,
Tarlo, Palecznica, Ciecierzyn zamontowano nowe
wiaty, tawki, czytelne oznakowanie, nowe oswie-
tlenie oraz zbudowano wyzsze perony wyposazone
w antyposlizgowa nawierzchnie. Wyremontowano
13 przejazdéw jednopoziomowych kolejowo-drogo-
wych. Nowe urzadzenia sterowania ruchem umozli-
wig podniesienie przepustowosci linii. Po przebudo-
wie predko$¢ maksymalna dla pociagdw pasazerskich
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wynosi 120 km/h, a towarowych - 80 km/h. W trud-
nych warunkach zimowych eksploatacje ulatwia
nowe rozjazdy, ktore wyposazono w urzadzenia elek-
trycznego ogrzewania ograniczajace dzialanie $nie-
gu i mrozu. Rozbudowano LCS w Lubartowie. Most
nad Wieprzem (200 m) w Lubartowie, to najwiek-
sza i najwazniejsza przeprawa kolejowa na odcin-
ku Lubartéw - Parczew. Stalowa kratownica zosta-
ta pokryta powtoka antykorozyjna. Na moscie ulozo-
no nowy tor. Po remoncie, wraz z 14 innymi obiek-
tami inzynieryjnymi, jest mozliwy przejazd cigzszych
(o nacisku osi 221 kN - 22,5 t) i dluzszych pocia-
goéw towarowych. Wartos¢ inwestycji ,Rewitalizacja
LK 30 na odcinku Lubartéw - Parczew” to 90 mln
PLN netto, ktdra jest wspotfinansowana ze srodkow
unijnych z Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Lubelskiego 2014-2020. W maju
2023 r. PLK oglosily przetarg na opracowanie doku-
mentacji projektowej na elektryfikacje LK 30 Lukow
— Lublin [24] (rys. 15). Szacowana warto$¢ inwesty-
¢ji z Rzadowego Programu Uzupelniania Lokalnej
i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej Kolej Plus
do 2029 r. to okofo 378 mln PLN. Przetarg obejmu-
je opracowanie dokumentacji projektowej wraz z pel-
nieniem nadzoru autorskiego dla elektryfikacji linii
Lukéw - Lublin Péinocny.

Rys. 15. Dworzec w Lukowie (8.07.2017 r.) [fot. M. Graff]

Przebudowa stacji w Bialej Podlaskiej,
Malaszewiczach i Terespolu na LK 2

W styczniu 2017 r. PLK oglosity przetarg na
modernizacj¢ i przebudowe urzadzen sterowa-
nia ruchem kolejowym na trzech stacjach: w Bialej
Podlaskiej, Malaszewiczach (rys. 16) i Terespolu [25].
Przewidziano takze wymiane¢ nawierzchni i sie-
ci trakcyjnej, budowe nowych peronéw czy przejaz-
dow kolejowych, catos¢ za 0,5 mld PLN. Termin skfa-
dania ofert minal 3 lutego 2017 r. Na peronach za-
montowano nowe os$wietlenie i nawierzchni¢ an-
typoslizgowa, a takze nowe wiaty peronowe, tawki,
oznakowanie i tablice informacyjne. Zamontowano

réwniez nowoczesny system naglo$nienia i monito-
ringu. Wszystkie obiekty dostosowano do potrzeb
0s0b o ograniczonych mozliwo$ciach poruszania sie.
W Malaszewiczach i Terespolu zamontowano win-
dy, natomiast w Bialej Podlaskiej - wygodny pod-
jazd. W ramach inwestycji zaplanowano takze bu-
dowe bezkolizyjnych skrzyzowan - m.in. w Bialej
Podlaskiej - PLK wspdlnie z wladzami miasta wybu-
duja tunel drogowy. W Terespolu powstal LCS. W ob-
rebie ww. stacji przewidziano wymiane 14 km toréow
i rozjazdow oraz przebudowe sieci trakcyjnej i syste-
mu telekomunikacji. Po zakonczeniu inwestycji pred-
kos$¢ pociagéw pasazerskich wzrosta do 160 km/h,
a towarowych do 120 km/h. Planowane lata realizacji
inwestycji to 2017-2020. Zatem przebudowano przej-
$cie podziemne, m.in. przez budowe windy. Na sta-
cji przebudowano linie energetyczne oraz sie¢ trak-
cyjng. W obrebie stacji Malaszewicze powstala nowa
nastawnia.

ey,

Rys. 16. Stacja Malaszewicze [fot. K. Sabak / PLK]

W III kwartale 2018 r. w Bialej Podlaskiej roz-
poczeta si¢ budowa wiaduktu kolejowego, ktdry za-
stapit przejazd kolejowo-drogowy w ciggu ulicy
Lubelskiej i DW 812 Lublin - Biata Podlaska [26-28].
Wykonawca zaplanowat prace z zachowaniem nieza-
kiéconego ruchu pociggéw. Aby odpowiednio przy-
gotowac i zabezpieczy¢ teren przygotowano specjal-
ne konstrukcje, a w celu zapewnienia bezpieczen-
stwa na kilka dni podczas prac wstrzymano ruch po-
ciagéw. W dniach 23-26.10.2018 r.i 13-16.11.2018 r.
wprowadzono zastgpcza komunikacje autobusowa
dla pociggéw regionalnych na odcinku Miedzyrzec
Podlaski - Terespol. Zastepcza komunikacja autobu-
sowa dla pociggow dalekobieznych obowiazywata bez
zmian na odcinku Biata Podlaska — Terespol. W ob-
rebie stacji w Bialej Podlaskiej przebudowano uklad
torowy oraz wymieniono 113 rozjazdéw. Od mar-
ca 2018 r. do kwietnia 2019 r. dla pociagéw regional-
nych na odcinku Chotyléw - Terespol i dla pociagow
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dalekobieznych na odcinku Biata Podlaska — Terespol
przewoznicy przygotowali zastepcza komunikacje
autobusowa. PLK wymienily nawierzchnie i oswie-
tlenie na 5 przejazdach kolejowo-drogowych. Nad
rzeka Rudka wybudowano nowy most umozliwiaja-
cy sprawny przejazd pociaggédw z wiekszymi tadunka-
mi (o nacisku osi 221 kN). Zakonczenie modernizacji
zaplanowano w sierpniu 2020 r.

PLK przewidzialy budowe przystanku Biala
Podlaska Rozrzagdowa. Inwestycja pod nazwa
»Zaprojektowanie i wykonanie robét budowlanych
na linii kolejowej E20 Siedlce — Terespol dla za-
dania pn. «Prace na linii kolejowej E20 na odcin-
ku Siedlce - Terespol, etap III - LCS Terespol gor-
ny» byla finansowana z instrumentu unijnego CEE
Laczna warto$¢ inwestycji wynosita 754,9 mln PLN,
a kwota dofinansowania to 546,4 mln PLN. Poza tym,
w Siedlcach, Migdzyrzeczu Podlaskim i Lukowie, od
polowy 2015 r. pasazerowie korzystaja z nowych pe-
ronéw wyposazonych m.in. w windy, fawki i wiaty
dostosowane takze do potrzeb 0séb o ograniczonych
mozliwosciach poruszania si¢. Monitoringiem obje-
to perony, obiekty inzynieryjne i przejazdy kolejowe.
Bezpieczenstwo ruchu oraz sterowanie ruchem po-
ciaggow jest realizowane przez LCS Lukow.

W listopadzie 2022 r. PLK podpisaly umowe
za 123 mln PLN na zaprojektowanie i rozbudowe
ukladu torowego w rejonie stacji Biala Podlaska
i Malaszewicze na linii Warszawa — Terespol, w ra-
mach ktdrej powstanie dodatkowych 10 toréw na sta-
cji Biala Podlaska i 3 na stacji Malaszewicze (suma-
rycznie kilkanascie km) [29, 30]. Stacje beda dosto-
sowane do obstugi cigzszych i dtuzszych pociagow to-
warowych — 750 m. Zakres prac obejmuje takze bu-
dowe sieci trakcyjnej, rozjazdéw i urzadzen stero-
wania ruchem kolejowym oraz budowe odwodnie-
nia. Prace s3 finansowane ze $rodkéw publicznych
przeznaczonych na dokapitalizowanie spotki PKP
PLK w ramach dofinansowania KPK. W zakresie
podpisanej umowy jest takze uwzgledniona budowa
przejScia pod torami na nowym przystanku Biafa
Podlaska Wschodnia, wyposazonego w dwa perony
jednokrawedziowe. Wejscie do tunelu bedzie zapew-
nione od strony ulicy Sidorskiej i Akademii Bialskiej.
Wykonawca prac jest firma Trakcja S.A. Prace zapla-
nowano na lata 2022-2024.

Planowana linia Szastarka - Janow Lubelski
- Bilgoraj

Pod koniec marca 2023 r. PLK oglosily przetarg na
opracowanie dokumentacji projektowej budowy nowej
linii Szastarka — Jandéw Lubelski - Bilgoraj, polaczonej
z LK 68 i LK 66 [31] (patrz rys. 1). To bylo pierwsze
postepowanie przetargowe w woj. lubelskim z rzado-
wego ,,Programu Uzupelniania Lokalnej i Regionalnej
Infrastruktury Kolejowej Kolej Plus do 2029 roku”

Graff M.

Szacunkowa warto$¢ tej inwestycji to 906 min PLN.
Wykonawca wyloniony w ramach przetargu bedzie
odpowiedzialny za opracowanie dokumentacji pro-
jektowej 18 km linii kolejowej Szastarka - Janow
Lubelski oraz okolo 12 km jednotorowej linii kolejo-
wej do Krasnika Fabrycznego wraz z facznicg Krasnik
Miasto - Krasnik. Obie linie zostang zelektryfikowa-
ne. Czas przejazdu pomiedzy Krasnikiem Fabrycznym
a Lublinem szacowany jest na 52 min, a pomiedzy
Bilgorajem i Lublinem na 1 godz. 36 min. inwestycja
przewiduje budowe okoto 15 stacji i przystankéw, kto-
re beda dostosowane do potrzeb oséb o ograniczonych
mozliwosciach poruszania sie.

Dodatkowo, w ramach inwestycji powstanie tak-
ze studium projektowo-techniczne budowy oraz elek-
tryfikacji kolejnej, 35 km jednotorowej linii kolejowej
Janéw Lubelski — Bitgoraj. PLK zaplanowaly, ze pro-
jekt linii bedzie ukonczony do 2026 r., a w 2027 r. roz-
pocznie sie¢ budowa. We wrze$niu 2023 r. PLK takze
podpisaly umowe na opracowanie dokumentacji pro-
jektowej wraz z nadzorem autorskim nad budowg no-
wej linii [32]. Dokumentacja za ponad 23 min PLN
netto bedzie zrealizowana w ramach rzagdowego pro-
gramu. Dokumentacja projektowa dotyczy budowy
oraz elektryfikacji 35 km jednotorowej linii kolejo-
wej Janow Lubelski - Bilgoraj. PLK podpisaly umo-
we z wykonawca - Konsorcjum Mosty Katowice Sp.
z 0.0. (lider) oraz Arcadis Sp. z o.0. (partner).

Program Kolej Plus w woj. lubelskim
Z Programu Kolej Plus, do realizacji w wojewodz-

twie lubelskim, w ramach inwestycji zakwalifikowa-

no 5 zadan [33, 34] (oprdécz budowy linii kolejowej

Szastarka — Janéw Lubelski — Bilgoraj) wraz z popra-

wa dostepnosci transportu kolejowego w m. Krasnik.

Zatem zaplanowano:

e budowe nowej linii kolejowej Lublin - Leczna /
KWK Bogdanka;

e rewitalizacje LK 81 Chelm - Wlodawa (rys. 17)
wraz z poprawa dostepnosci transportu kolejowe-
go w m. Wlodawa;

o elektryfikacje LK 30 Lukéw - Lublin (w maju
2023 r. ogloszono przetarg na wykonanie pro-
jektu);

e modernizacje i elektryfikacje LK 69 i LK 72 na od-
cinku Rejowiec — Zamos¢ Szopinek wraz z odbu-
dowg i elektryfikacja facznicy kolejowej omijajacej
stacje Zawada.

Program Kolej Plus zaplanowano do realizacji
do 2029 r. Program bedacy pod egida Ministerstwa
Infrastruktury jest wart okofo 13,2 mld PLN, w tym
11,2 mld PLN stanowig srodki budzetu panstwa i oko-
to 2 mld srodki jednostek samorzadu terytorialnego.

W ramach budowy linii Lublin - Leczna / KWK
Bogdanka powstanie 25 km linii jednotorowej,
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na ktorej predkos¢ maksymalna bedzie wynosi¢
120 km/h. Zaplanowano zbudowa¢ 12 nowych sta-
cji i przystankéw - Lublin Lotnisko, Trzeszkowice,
Krzesimow, Ciechanki Krzesimowskie, Leczna

Szpital, Leczna Akacjowa, Leczna Polna, Leczna,
Stara Wie$, Turowola, Puchaczéw i Bogdanka.
Szacowana warto$¢ inwestycji to okoto 736 min PLN.

Rys. 17. Stacja we Wlodawie, w tle SA103-007 (30.08.2015 r.)
[fot. M. Graff]

PLK oglosity réwniez przetarg na dokumentacje
projektowa rewitalizacji LK 81 pomiedzy Chelmem
a Wlodawa wraz z poprawg dostepnosci transportu
kolejowego we Wtodawie. Inwestycja o szacowanej
wartoéci ponad 500 mln PLN obejmuje odnowie-
nie okoto 41 km linii na odcinku Chelm - Okuninka
Biate oraz budowe okoto 10 km jednotorowej nieze-
lektryfikowanej linii kolejowej przez Okuninke do
Wtodawy. Planowana predkos¢ maksymalna po re-
witalizacji bedzie wynosi¢ okoto 120 km/h, a czas
przejazdu pomigdzy Wilodawg i Chelmem wynie-
sie okolo 53 min. Po realizacji bedzie mozliwe przy-
wrocenie regularnych polaczen pasazerskich na
tej linii. W ramach prac zaplanowano moderniza-
cje 9 przystankow: Koza-Gotéwka, Karolinowka,
Ruda-Huta, Ruda-Opalin, Uhrusk, Wola Uhruska,
Stulno, Sobibér, Okuninka Biale oraz budowe stacji
Wtodawa Miasto. Wszystkie obiekty beda przysto-
sowane do obslugi 0séb o ograniczonych mozliwo-
$ciach poruszania sie.

Dokumentacje projektowe dla obu inwestycji po-
winny by¢ zakonczone do 2026 r., a budowa roz-
pocznie si¢ w 2027 r. To kolejne postepowanie prze-
targowe w woj. lubelskim z rzadowego ,,Programu
Uzupelniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury
Kolejowej Kolej Plus do 2029 r”

Budowa LK 581 czyli toru dojazdowego Swidnik -
Lublin Airport

Na poczatku lutego 2011 r. podpisano umowe po-
miedzy Trakcja Polska S.A. a PKP PLK Centrum
Realizacji Inwestycji Oddzial w Lublinie, przedmiotem

ktorej jest opracowanie dokumentacji projektowej
i wykonanie na jej podstawie robét budowlanych dla
inwestycji: ,Modernizacja czesci infrastruktury tech-
nicznej LK 7 Warszawa Wschodnia — Dorohusk w ob-
rebie przystanku osobowego Lublin Pétnocny oraz sta-
cji Swidnik dla sprawnego skomunikowania aglomera-
cji” [35] (rys. 18). Zakres prac obejmuje m.in.:

e przebudowe peronéw na przystanku osobowym
Lublin Pétnocny wraz z infrastrukturg technicz-
ng i przystosowaniem dla obstugi 0séb niepetno-
sprawnych;

e przebudowe krawedzi peronowej peronu nr 2
przystanku osobowego Swidnik Miasto;

o czeSciowa przebudowe ukladu torowego stacji
Swidnik;

e budowe i przebudowe urzadzen sterowania ru-
chem kolejowym po modernizacji ukfadu toro-
wego;

e przebudowe przej$¢ podziemnych z dostosowa-
niem do obstugi 0s6b niepetnosprawnych;

e modernizacj¢ glowicy rozjazdowej i uktadu toro-
wego posterunku odgaleznego Lublin Péinocny.

Rys. 18. SA107-002 na stacji Lublin Airport (4.07.2015 r.)
[fot. M. Graft]

Calkowita warto$¢ inwestycji wynosita ponad
22 mln PLN, a warto$¢ wynagrodzenia wykonawcy
okreslona w umowie wynosi 15,5 mln PLN. Termin
realizacji umowy przewidziano na czerwiec 2012 r.

Na poczatku wrzesnia 2011 r. PKP PLK Centrum
Realizacji Inwestycji Oddziat w Lublinie i KZA
Przedsigbiorstwo Automatyki i Telekomunikacji S.A.
w Lublinie podpisaly takze umowe na opracowanie
dokumentacji projektowej oraz wykonawstwo prac bu-
dowlanych w ramach zadania ,,Budowa toru dojazdo-
wego od stacji Swidnik do terminalu Portu Lotniczego
Lublin S.A. w Swidniku wraz z infrastrukturg towarzy-
szacg’ [36]. Wyboru najkorzystniejszej oferty doko-
nata komisja przetargowa w postepowaniu o udziele-
nie zamdwienia prowadzonego w trybie przetargu nie-
ograniczonego. Warto$¢ wynagrodzenia wykonawcy
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okreslona w umowie wynosita 2,2 mln PLN i prze-
widywata budowe linii o dtugosci 2,2 km wraz z bu-
dowg i przebudowy urzadzen sterowania ruchem ko-
lejowym. Linia polgczytaby stacje Swidnik z projek-
towanym terminalem pasazerskim Portu Lotniczego
Lublin S.A. Zakonczenie rzeczowe realizacji umo-
wy przewidziano na koniec wrzes$nia 2012 r. Projekt,
zgodnie z Indykatywnym Wykazem Indywidualnych
Projektow Kluczowych, jest jedna z 6 inwestycji, kto-
ra w 85% bedzie wspoélfinansowana z Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa
Lubelskiego na lata 2007-2013 realizowanych przez
PKP PLK Centrum Realizacji Inwestycji Oddzial
w Lublinie. Na poczatku lutego 2012 r. PLK oglosi-
ty przetarg nieograniczony na budowe toru dojazdo-
wego w Swidniku wraz z infrastrukturg towarzyszaca,
z wylaczeniem systemu srk od stacji Swidnik do ter-
minalu Portu Lotniczego Lublin S.A. w Swidniku [37].
Szacunkowa warto$¢ zamdéwienia wynosi 8 min PLN
(ostatecznie 14 mln PLN). Przekazanie LK 581 do eks-
ploatacji nastapilo w polowie grudnia 2012 r. [38].
W ramach inwestycji wykonano prace ziemne na ca-
tej dtugosci budowanego toru wraz z przekopami, na-
sypami oraz odwodnieniem. Przebudowano tor i za-
montowano rozjazd do bocznicy elektrocieptow-
ni w Swidniku. Wykonano réwniez montaz urzadzen
sterowania ruchem kolejowym oraz elektryfikacje.
LK 581 (3,695 km, jednotorowa) odgatezia si¢ od LK 7
na odcinku Swidnik Miasto - Swidnik Wschéd.

Program Przystankowy w wojewddztwie lubelskim
Na poczatku czerwca 2022 r. PLK oglosily prze-
targ na budowe nowego i przebudowe 3 przystankow

na Lubelszczyznie [39]:

1. Nowy obiekt powstanie w podlubelskich Lagiew-
nikach, pomiedzy Ciecierzynem a Rudnikiem na
LK 30 Lukéw - Lublin Péinocny.

2. Przebudowa bedzie zrealizowana na przystankach
w Krasniku (LK 68), Zamosciu Star6wce oraz
Zamos$ciu Wschod (LK 72): PLK przediuza pero-
ny, aby mogly zatrzymywac sie dtuzsze pociagi.

Po przebudowie, perony Zamos¢ Staréwka
i Zamos$¢ Wschdd beda miaty diugos¢ 200 m (przed
przebudowa - 100 m) natomiast na stacji Krasnik,
peron zostanie wydluzony do 250 m. Dodatkowo,
przystanki Zamos$¢ Staréwka i Zamos¢ Wschod do-
stosowano do potrzeb oséb o ograniczonych moz-
liwosciach poruszania si¢. Przewidziano takze bu-
dowe pochylni, systemu $ciezek naprowadzajacych,
montaz nowych wiat, fawek i tablic informacyjnych.
Podpisanie umowy na budowe i modernizacje przy-
stankéw w systemie ,,Projektuj i Buduj” zaplanowano
w III kwartale 2022 r. Zakonczenie inwestycji przewi-
dziano na IV kwartat 2023 r. (rys. 19).

Graff M.

Rys. 19. Przystanek Parczew Kolejowa oraz SA103-012
[fot. A. Lewandowski, P. Mieszkowski / PLK]

W maju 2023 r. PLK zakonczyly budowe nowych
peronéw w Sarnowie na LK 26 Lukéw — Deblin [40].
To trzeci po Leopoldowie i Grabowie Szlacheckim
nowy przystanek realizowany w ramach rzadowe-
go programu budowy lub modernizacji przystankow
kolejowych na lata 2021-2025. Inwestycje zrealizo-
wano kosztem 4,4 mln PLN, co obejmowato budowe
dwdch nowych jednokrawedziowych peronéw o diu-
gosci 150 m. Od wrze$nia 2022 r. podrézni korzysta-
ja z nowych peronéw w Leopoldowie. W Grabowie
Szlacheckim wykonawca rozpoczat demontaz starych
peronéw. Zakonczenie prac na przystanku zaplano-
wano w polowie 2024 r.

W wojewddztwie lubelskim program przystankowy
obejmuje budowe lub przebudowe 20 nowych obiek-
tow. Oprocz przystanku w Lagiewnikach, podobne
obiekty powstang w: Chelmie, Grabowie Szlacheckim,
Milanowie, Bezwoli, Lisiowdlce, Szczebrzeszynie
Miasto, Diugim Kacie, Zamosciu Staréwka (rys. 20),
Zamos$ciu Wschod, Jaskach i Aleksandrowie,
Zurawnicy, Leopoldowie, Sarnowie, Bystrzycy koto
Lublina, Krasniku, Wolce Niedzieliskiej, Chotytowie
i Zaklikowie Miasto. Przystanki Szczebrzeszyn Miasto,
Klemensow, Dlugi Kat zmienig lokalizacje, aby zapew-
ni¢ mieszkanicom latwiejszy dostep do kolei. Na li-
$cie rezerwowej na LK 30 znajduja si¢ m.in. przystan-
ki: Milanéw, Bezwola, Lisiowolka, Jaski i Aleksandrow.
Do realizacji przewidziano przystanki: Szczebrzeszyn
Miasto, Dlugi Kat, Sarnéw, Klemenséw, Zamos¢
Wschod, Wolka Niedzieliska, Zurawnica, Lagiewniki,
Bystrzyca kolo Lublina. Zakonczenie prac zaplanowa-
no w 2023 r. Obecnie podrdzni korzystaja juz z efektow
Programu w dwdch lokalizacjach; sa to Leopoldéw (po-
wiat rycki) i Niedzieliska Kolonia (powiat zamojski).

Rzadowy Program dla lepszej komunikacji
kolejowej

Celem ,,Rzadowego Programu budowy lub moder-
nizacji przystankéw kolejowych na lata 2021-2025”
jest przeciwdzialanie wykluczeniu komunikacyjne-
mu, promowanie ekologicznych $rodkéw transpor-
tu oraz wspieranie polskiej gospodarki. Zaplanowane
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zadania inwestycyjne umozliwia podréznym dostep
do kolei wojewddzkiej i migdzywojewddzkiej. Na ten
cel przeznaczono 1 mld PLN. Srodki zostang wyko-
rzystane m.in. na wybudowanie lub zmodernizo-
wanie przystankéw kolejowych, a takze sfinansowa-
nie prac zwigzanych z dostepnoscig miejsc parkingo-
wych dla pasazeréw. W ,,Rzagdowym Programie bu-
dowy lub modernizacji przystankéw kolejowych na
lata 2021-2025” uwzgledniono 314 lokalizacji w calej
Polsce. Na liscie podstawowej umieszczono 185 loka-
lizacji, a na liscie rezerwowej 129.

Rys. 20. Przystanek Zamo$¢ Staréwka [fot. A. Lewandowski / PLK]

Mosty kolejowe na Lubelszczyznie
W polowie kwietnia 2021 r. PLK przeznaczy-

ty 25 mln PLN na odnowienie w latach 2020-2021

kolejowych mostéw na Lubelszczyznie [41]. Do tej

pory wykonano prace za blisko 6 mln PLN na prze-
prawach nad rzekami Gielczew, Huczwg i Bystrzyca.

Kolejne prace obejma m.in. most graniczny na

Bugu w Dorohusku i przeprawe w Rykach nad rze-

ka Zalesianka. Prace zapewnia podrdze koleja i prze-

woz towaréw po torach m.in. do kopalni i cukrowni.

Zadania sg realizowane ze srodkéw wilasnych Spoétki

(rys. 21, 22).

1. Na trasie Lublin - Chelm dzigki biezacym pracom
zapewnione s3 przewozy pasazerskie i obstuga ru-
chu towarowego m.in. przewozéw do kopalni we-
gla kamiennego Bogdanka.

2. PLK wykonaly duzy zakres prac na moscie kole-
jowym w Biskupicach nad rzeka Gielczew, gdzie
zamontowano nowe przesta. Podpory mostu zo-
staly zabezpieczone przed podmyciem oraz wy-
konano nowe schody, balustrady, a takze pore-
cze. Wyremontowano 2 tory — wymieniono pod-
ktady, szyny i ttuczen. Dzieki pracom zlikwidowa-
no ograniczenie predkosci i zwigkszyla si¢ prze-
pustowos¢. Po obiekcie mogg poruszac si¢ ciezsze
pociagi, gdyz w efekcie prac zwigkszono nosnos¢
mostu. Warto$¢ prac to okoto 3,5 mln PLN.

3. Na linii Lukéw - Deblin przebudowano most nad
rzeka Bystrzyca w okolicy Lukowa. Do prac wyko-
rzystano m.in. przesta uzyskane z przebudowy prze-
prawy na CMK. Przesta, po wymaganych badaniach,

zakwalifikowano do dalszej eksploatacji. Wykonano
takze zelbetowa plyte, co umozliwia przejazd cigz-
kich skltadéw towarowych. Most zabezpieczono
przed korozja. Obecnie przeprawa pociggéw moze
odbywac sie z predkoscia do 120 km/h. Wartos¢ in-
westycji to okoto 1,4 min PLN.

4. Odnowiony most w Werbkowicach nad rzeka
Huczwa na linii Zamos$¢ — Hrubieszéw zapewnia
obstuge cukrowni. Kratownicowy most ma na-
prawione przyczotki. Konstrukcje zabezpieczo-
no przed korozjg i pomalowano. Warto$¢ prac to
okoto 1 mln PLN.

Rys. 21. LK 68 przed modernizacja oraz most na Sanie w Kepie
Rzeczyckiej (odc. Kepa - Pilchow) [fot. PLK]

Rys. 22. LK 68 przed modernizacja, wiadukt w poblizu stacji
Wilkotaz [fot. PLK]

W 2021 r. za 19 mln PLN PLK zaplanowaly pra-
ce na mostach Lubelszczyzny (rys. 23) m.in. re-
mont mostu w Bilgoraju nad rzeka Biala Lada na
odcinku Zwierzyniec - Stalowa Wola, mostu gra-
nicznego w Dorohusku, przeprawy w Rykach nad
rzekg Zalesianka na odcinku Pukéw - Radom
i w Krasnymstawie nad rzeka Wojstawka na odcin-
ku Rejowiec — Hrebenne. Pod koniec stycznia 2022 r.
wiadze PLK poinformowaly, iz za okofo 19 min PLN
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wyremontowano 8 mostéw nad 7 rzekami na
Lubelszczyznie [42]:
1.

Na linii Rejowiec - Zawada (LK 69) wyremontowano
2 mosty kolejowe nad rzekami Labunka i Wieprzem.
Po remoncie, most nad Labunka k. stacji w Ruskich
Piaskach zyskal nowe przesta, tory i system odwod-
nienia. Utrzymanie obiektu utatwi wybudowany po-
most dla stuzb technicznych. Betonowe oraz stalowe
elementy mostu zabezpieczono powlokami ochron-
nymi. Przyczoétki mostu wzmocniono kamieniem.
Na moscie nad rzeka Wieprz w gminie Zwierzyniec
wbudowano przgsto uzyskane z przebudowy mo-
stu na CMK. Polozono plyty zelbetowe, naprawiono
przyczotki i wybudowano odwodnienie. Nowe scho-
dy zapewniajg dojscie do chodnika technicznego.
Odnowiona dwutorowa przeprawa kolejo-
wa w Rykach nad rzeka Zalesianka zapewnia

Zmodernizowane mosty
w wojewodztwie lubelskim

woyj. mazowiockio BIALA PEJ}DLASKA

Most kolejowy

Graff M.

transport na LK 26 Lukéw - Radom. Ponownie
wykorzystano przgsto z demontazu mostu na
LK 91 Krakéw Gléwny - Medyka. Konstrukcje
oparto na nowych przyczétkach i filarach. Na mo-
$cie przygotowano strefy do obstugi techniczne;j.

Remont objal most kolejowy na przejéciu granicznym
Polski z Ukraing nad rzeka Bug w Dorohusku oraz
w Tuliglowach koto Krasnegostawu (LK 69) nad rze-
ka Wojstawka na linii biegnacej w kierunku przejécia
granicznego w Hrebennym. Zakres prac w Dorohusku
obejmowal m.in. wymiane uszkodzonych elementéw
stalowych mostu i antykorozyjne zabezpieczenie. Na
przeprawie zbudowano obustronne chodniki dla ob-
stugi technicznej. Naprawiono takze przyczotki i filary.
Remontem objeto most z torem o rozstawie 1435 mm.
Na przeprawie zamontowano nowe szyny i podkiady.
Wzmocniono konstrukeje, co utatwi przejazd ciezkich
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sktadéw towarowych. Most zabezpieczono przed ko-
rozjy. Zamontowano system odwodnienia. Wykonano
stalowy chodnik dla obstugi technicznej. Tak jak
w przypadku mostu w Rykach nad rzeka Zalesianka,
réwniez w Tuliglowach wykorzystano przesto pozy-
skane z rozbiérki mostu nad Wista w Krakowie. Czgsci
z krakowskiego mostu zamontowano na LK 181 na
odcinku Herby Nowe - Kepno [43].

Lubelska Kolej Aglomeracyjna

Po podpisaniu porozumienia z Zarzagdem Woje-
wodztwa Lubelskiego, w polowie czerwca 2020 r. [44],
Polskie Linie Kolejowe oglosily przetarg na poczatku lip-
ca 2020 r. na wybdr wykonawcy koncepcji programowo-
przestrzennej Lubelskiej Kolei Aglomeracyjnej (LKA).
PLK zobowiazaly si¢ przeprowadzi¢ przetarg na wybor
wykonawcy koncepcji oraz sprawowaé nadzor nad jej
przygotowaniem. LKA ma umozliwia¢ szybki i sprawny
dojazd do stolicy wojewddztwa m.in. z Pulaw, Parczewa,
Chelma i Kradnika (rys. 24, 25). Wsrdd zalozen jest m.in.
modernizacja istniejacych i budowa nowych przystan-
kéw kolejowych. Perony zostang dostosowane do po-
trzeb 0sob o ograniczonych mozliwosciach poruszania.
Zatozono wigksza integracje z innymi $rodkami trans-
portu dzieki planowanym wezlom przesiadkowym.
W ramach koncepcji dokladnie przeanalizowano obszar,
ktory bedzie obejmowac Lubelska Kolej Aglomeracyjna.
Zbadano réwniez mozliwos¢ budowy nowych linii ko-
lejowych z Szastarki przez Janéw Lubelski do Bilgoraja
oraz z Lublina do Lecznej. Rozwazano elektryfikacje od-
cinka Lublin — Lukéw, a takze budowy nowej facznicy do
Lotniska Lublin od strony Chelma. Opracowanie kon-
cepcji zaplanowano na lata 2020-2021 kosztem szacowa-
nym na okofo 0,4 mln PLN. Wojewddztwo lubelskie zo-
bowigzalo sie pokry¢ potowe kosztéw opracowania, a po-
zostaly czes¢ sfinansuja PKP PLK. Przygotowanie kon-
cepcji umozliwi opracowanie studium wykonalnosci,
ktdre okresli szczegdtowy zakres prac.

Rys. 24. Impuls EN98-002 jako poc. osobowy do Lublina na
stacji Chetm (22.04.2023 r.) [fot. M. Graff]

)

Rys. 25. SA103: 007 i 012 na stacji Lublin (23.12.2007 r.)
[fot. M. Graff]

Rozbudowa i modernizacja infrastruktury LHS
W potowie stycznia 2017 r. wtadze LHS zapowie-

dzialy rozpoczecie programu inwestycyjnego o war-

tosci 850 mln PLN, obejmujace m.in. modernizacje
taboru i infrastruktury, w tym zwiekszenie predkosci,

a takze wzrost przepustowosci linii oraz rozbudowe

terminali i placow przetadunkowych (rys. 26-28) [45].

Szczegotowo, bedg zrealizowane nastgpujace inwesty-

cje [46-49]:

e modernizacja urzadzen srk na stacji Zamos¢-
Bortatycze LHS;

e rozbudowa ukladu torowego stacji Hrubieszow
LHS;
budowa mijanki Zamos$¢ Majdan LHS;
budowa bazy przetadunkowej na stacji Zamos¢
Bortatycze;

e budowa terminala intermodalnego w Woli
Baranowskiej oraz na Gérnym Slasku;
modernizacja Euroterminalu w Stawkowie;
modernizacja stacji Stawkéw LHS;
montazu systemu blokady liniowej na odcinku
Stawkéw LHS - Bukowno LHS;

e modernizacja 10 lokomotyw ST44 (wymiana ze-
spoléw napedowych).

W maju 2022 r. przekazano do eksploatacji mi-
janke Zamo$¢ — Majdan LHS: 5 toréw o sumaryczne;j
diugosci 6,4 km (1520 mm + 1435 mm, w tym czg§¢
w splocie) oraz terminal, w obrebie ktorego znajduje
sie: plac fadunkowy o pow. 14 tys. m? oraz droga do-
jazdowa [50, 51]. Ruch na stacji bedzie nadzorowa-
ny przez powstale w 2018 r. LCS Zamo$¢ Bortatycze
LHS. Wykonawcg inwestycji byt KZN Rail, a koszt to
okotfo 53 mln PLN (w tym 23 mln PLN dofinasowa-
nia UE). Wladcicielem terminalu jest Laude Smart
Intermodal, a przepustowo$¢ obiektu jest réwna
10 pociagéw na dobe, cho¢ uwzgledniajac przepusto-
wos¢ przejscia granicznego w Hrubieszowie, terminal
moze przyjmowac 2 pociagi na dobg. Moga by¢ tak-
ze obstugiwane pociagi kontenerowe (< 15 tys. TEU
rocznie). Dlugo$¢ toréw przyjazdowych i odjazdo-
wych - 900 m umozliwia przyjmowanie praktycznie
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wszystkich pociaggéw (po torze 1520 mm). Terminal
jest wyposazony w 2 suwnice o nosnosci 40 t (do kon-
ca 2023 r. wlasciciel planowal zamontowaé trzecia),
5 wozkow kontenerowych typu reachstacker oraz
wage. Plac tadunkowy pozwala na skltadowanie konte-
neréw w wolumenie 2 tys. TEU. Powierzchnia utwar-
dzona jest rowna 38 tys. m% a na terenie terminalu
urzadzono kilka placéow parkingowych i manewro-
wych. Spétka Laude wspotpracuje z ukrainskimi pod-
miotami od 2008 r. W 2022 r. zrealizowano inwestycje
na LHS kosztem 57 mln PLN obejmujace [52]:
e przebudowe i modernizacje stacji i hali wagono-
wej na stacji Hrubieszow LHS;
e wymiane urzadzen srk na linii, mijankach i sta-
cjach (II etap inwestycji);
budowe mijanki Zamos¢ - Majdan LHS;
oddano do uzytku hal¢ magazynowa na terenie
Terminalu Przetadunkowego Szczebrzeszyn LHS.

Rys. 26. Wagony UZ (1520 mm) do przewozu zboza serii 19-752
na stacji Hrubieszéw LHS (25.10.2014 r.) [fot. M. Graff]

Rys. 27. ST44: 2027, 2008 (1520 mm) przed modernizacja na
stacji Zamos¢ Bortatycze (21.02.2015 r.) [fot. M. Graff]

Graff M.

Rys. 28. Stacja w Zwierzyncu (1435 + 1520 mm) (23.10.2021 r.)
[fot. M. Graff]

W odpowiedzi na zwigkszony poziom przewozdéw
na granicy polsko-ukrainskiej, Koleje Ukrainskie oglosi-
ly w 2018 r. zamiar elektryfikacji odcinka Kowel - Izéw
(- Hrubieszéw LHS) napieciem 25 kV 50 Hz oraz wy-
konanie w latach 2020-2021 [54-56]. Po stronie polskiej
powstatby okofo 3 km, takze zelektryfikowany odcinek.
Planowano potgczenie obu odcinkéw (UZ i PKP LHS)
swiatlowodem usprawniajagcym tacznos¢ i umozliwiaja-
cym przyszia modernizacje systemow sterowania ruchem
kolejowym. W czerwcu 2022 r. UZ zakonczyly elektry-
fikacje odcinka Kowel — Izéw. Obecnie LHS przejeta
wiekszo$¢ przewozéw rudy zelaza do Polski z kierunku
wschodniego, odciazajac m.in. LK 91 Krakéw — Medyka.
Zatem we wrzesniu 2018 r. wladze LHS zamowily stu-
dium wykonalnosci elektryfikacji LHS oraz przedtuze-
nia linii: celowosci inwestycji, wyboru napiecia (3 kV DC,
25 kV 50 Hz). Wykonawca studium zostalo konsorcjum
IDOM Inzynieria Architektura i Doradztwo z terminem
realizacji 6 miesiecy od daty zawarcia umowy. W mar-
cu 2022 r. wladze LHS ostatecznie poinformowaty o re-
zygnacji z elektryfikacji LHS, uzasadniajac to zbyt ni-
skim natezeniem ruchu (okoto 10 par pociggdw na dobe).
Wydaje sie, iz blizsze prawdy s3 wysokie koszty elektry-
fikacji — przez analogie z PKM, gdzie koszt elektryfikacji
1 km oszacowano na 4,7 mln PLN [57], a konieczne na-
ktady na elektryfikacje LK 65 to okofo 1,5-2,0 mld PLN.
Zatem samodzielne pozyskanie funduszy (o podobnej
wielkosci) przez Spétke bez poreczenia panstwa nie wy-
daje si¢ obecnie mozliwe. Nalezy doda, iz linia LHS nie
jest wpisana do sieci TEN-T, a wnioskowanie o dofinan-
sowanie UE do opisanego procesu elektryfikacji moze
by¢ problematyczne.

2. Wnioski

Wojewddztwo lubelskie jest obszarem, gdzie
w ostatnich latach dokonano modernizacji magistral-
nej linii kolejowej Warszawa — Lublin, co w potaczeniu
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z zakupami taborowymi dokonanymi w okresie ostat-
nich 5-10 lat przez PKP IC (lokomotywy Griffin, ze-
spoly Dart, modernizacje wagonéw pasazerskich itp.)
pozwolilo zwigkszy¢ predkos¢ do 160 km/h oraz wy-
korzysta¢ mozliwos¢ skrocenia czasu jazdy w celu po-
zyskania wigkszej liczby pasazeréw. Zakonczono takze
elektryfikacje LK 68 na odcinku Lublin Zemborzyce
- Stalowa Wola Rozwadéw w 2020 r., taczacej Lublin
z Rzeszowem czy Przemyslem, co takze pozwolito zre-
zygnowa¢ z utrzymywania lokomotyw spalinowych
i obstugiwa¢ wybrane polaczenia takze z uzyciem ezt
Dart. Pewnym podobienstwem z sasiednim woj. pod-
karpackim jest tor o szerokosci 1520 mm, co wyni-
ka z faktu istnienia granicy z Ukraing czy dodatkowo
z Biatorusig. Modernizacje takich stacji jak Dorohusk
czy Medyka (tory normalne i szerokie) wykonano
w ramach programoéw finansowanych z budzetu pan-
stwa. Koszty prac w tych przypadkach nie przekra-
czaly umownej wartosci 100 mln PLN [58—-60] zatem
uznano, iz odstgpienie od wspdéfinansowania przez UE
nie bedzie bardzo ucigzliwe, cho¢ poczatkowo podob-
ne inwestycje pozyskiwano z funduszy UE [61], a wy-
sifek zwigzany z przygotowaniem wnioskéw o dofi-
nansowanie moze zosta¢ spozytkowany przy bardziej
kosztownych inwestycjach, np. modernizacji LK 7. Ze
wzgledu na znacznie wigkszy zakres prac wynikajg-
cy z obszaru zajmowanego przez stacje Malaszewicze
i Terespol, prace na ww. stacjach postanowiono pofa-
czy¢ z modernizacjg LK 2 [62, 63].

O ile modernizacja czy rewitalizacja sieci kolejo-
wej pozostaje domeng PLK, ew. LHS, to wladze samo-
rzadowe Lubelszczyzny s3 zaangazowane w zakupy ta-
borowe realizowane od okoto 20 lat. Poczatkowo po-
zyskano pojazdy o napedzie spalinowym (jednoczlo-
nowe w latach 2003-2006, dwuczlonowe w latach
2010-2013), ktore wydawaly sie najbardziej potrzebne
15-20 lat temu, aby dysponowa¢ taborem do obstugi
linii drugorzednych. Pojazdy o napedzie elektrycznym
zakupiono — w poréwnaniu z innymi wojewodztwa-
mi (np. podkarpackim czy malopolskim) stosunkowo
pdézno (w 2021 r. wobec 2013 r. ew. 2014 r.), co zapew-
ne przefozylo si¢ na opdznienia w uruchomieniu pla-
nowanej kolei aglomeracyjnej, ktérej koncepcja nie zo-
stala jeszcze szczegétowo opracowana.

Nie wszystkie inwestycje s3 udane — np. budowa
linii na lotnisko cywilne Lublin - Swidnik (LK 581),
przy czy nie wynika to z przyjecia zlych zalozen, lecz
jest cecha systemowa linii kolejowych biegnacych na
mniejsze lotniska — niska regularnos¢ przylotéw i od-
lotow samolotéw (np. loty w wybrane dni tygodnia)

powoduje, iz trudno przewoznikom kolejowym uto-
zy¢ optymalny rozklad jazdy pociagdéw gwarantujacy,
iz pociagi beda mialy wysoka frekwencje, co przeto-
zy si¢ na wplywy z biletéw. Z kolei ograniczenie licz-
by pociagéw (aby nie kursowaly puste) powoduje, iz
pasazerowie rezygnuja z ustug kolei. Stosunkowo nie-
wielka odlegto$¢ lotniska od centrum Lublina (10 km
w prostej linii), a takze relatywnie mata liczba pasa-
zeréw korzystajacych z lotniska (360 tys. w 2019 r.’)
powoduje, iz korzystniejsze wydaje si¢ uruchomienie
komunikacji autobusowe;j.

Ambitny program inwestycyjny przyjely takze wia-
dze LHS, ktére staraja si¢ modernizowa¢ np. systemy
srk, budowa¢ nowe mijanki, co pozwoli zwigkszy¢ prze-
pustowos¢ ww. jednotorowej niezelektryfikowanej linii.
Domeng LHS pozostanie przewdz m.in. rudy Zelaza, na
ktorg zapotrzebowanie jest stabilne i niezalezne od ta-
kich czynnikéw jak pandemia SARS-Covid-19. W prze-
ciwienstwie do przewozu konteneréw z Chin, ktére sa
z jednej strony dzialalnoscig dochodows, jednak bar-
dziej wrazliwg na czynniki pozabiznesowe w kontek-
$cie coraz bardziej skomplikowanych stosunkéw UE
z Panistwem Srodka [64], moze skutkowaé np. przeno-
szeniem produkcji z Chin do innych krajéw.
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