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1. Rys historyczny rozwoju systemow sterowania ruchem kolejowym na
przyktadzie prac prowadzonych w Instytucie Kolejnictwa

Andrzej Biaton
strony: 7-17

Streszczenie. Systemy sterowania ruchem kolejowym zapewniajg bezpieczng jazde taboru
kolejowego, wykorzystujac odpowiednie urzadzenia w sposdb automatyczny lub z udziatem
operatora. W artykule przedstawiono rys historyczny rozwoju urzadzen sterowania ruchem
kolejowym od jego poczatkdéw po dzis dzien. Przedstawiono takze proces udoskonalania urzadzen srk
na przyktadzie prac prowadzonych w Polsce, a w szczegdlnosci w Zaktadzie Sterowania Ruchem i
Teleinformatyki Instytutu Kolejnictwa. Zwrdcono uwage na elementy urzadzen sterowania ruchem
zmieniajgce sie w zwigzku z rozwojem technologii.

Pokazano réwniez wspétprace miedzynarodowg Zaktadu Sterowania Ruchem i Teleinformatyki
Instytutu Kolejnictwa, a takze jego dziatania w zakresie popularyzacji wiedzy.

Stowa kluczowe: transport szynowy, sterowanie ruchem, rozwéj, badania
2. ,,Pigkna Helena” i nie tylko ten parowoz

Andrzej Chudzikiewicz, Ignacy Gora
strony: 19-30

Streszczenie. Uzyskanie niepodlegtosci przez Polske w 1918 roku stanowito potezny bodziec dla wielu
obszaréw zycia spoteczno-gospodarczego tworzgcego sie od podstaw panstwa Polskiego. Jednym z
obszaréw, istotnym dla rozwoju gospodarki oraz zycia spotecznego, byt transport i przemyst budowy
parowozéw. Parowdz byt w tym okresie nowoczesnym srodkiem transportu umozliwiajgcym
przemieszczanie ludzi i towardéw na blizsze i dalsze odlegtosci, szybko, sprawnie i komfortowo.

W artykule przedstawiono historie rozwoju polskiej szkoty konstrukcji i budowy lokomotyw po 1918
roku i na tym tle rozwéj badan parowozéow konstruowanych i budowanych w nowo powstatych
fabrykach, a w szczegdlnosci historie powstania projektu i budowy parowozu Pt31. Po roku 1918
zaczeli powracac z Rosji do Polski inzynierowie, wybitni konstruktorzy parowozoéw, ktérzy

rozpoczeli ,prace u podstaw”, tworzgc na polskich uczelniach technicznych Katedry Budowy
Lokomotyw i uczestniczgc takze w pracach zwigzanych z organizacjg produkcji i konstrukcji nowych
lokomotyw. Przyktadami takich postaci mogg by¢: Antoni Xiezopolski, Wactaw topuszynski, Albert
Czeczott czy Adolf Langrod. Dynamicznie rozwijajgce sie w Polsce po 2019 roku, wyzsze szkolnictwo
techniczne a zwtaszcza wydziaty mechaniczne politechnik we Lwowie czy w Warszawie,
spowodowato rozwdj biur konstrukcyjnych w powstajgcych zaktadach produkujgcych pojazdy
szynowe, takich jak Fablok, H. Cegielski, Warszawska Spdtka Akcyjna Budowy Parowozow czy PZInz.
w Ursusie, a takze powstanie struktur organizacyjnych w éwczesnym Ministerstwie Komunikacji,
zajmujgcych sie transportem kolejowym a w szczegélnosci pojazdami kolejowymi.

Przyktadem mogg by¢: Katedra Budowy Lokomotyw na Politechnice Warszawskiej czy Referat
Doswiadczalny przy Departamencie Mechanicznym Ministerstwa Komunikacji. Jednym z
absolwentéw Wydziatu Mechanicznego Politechniki Warszawskiej w roku 1928 byt inz. Kazimierz
Zembrzuski, ktéry majac 25 lat rozpoczat w 1930 roku prace w biurze konstrukcyjnym

pierwszej w Polsce Fabryce Lokomotyw w Chrzanowie. Po kilku latach pracy zaprojektowat,

a nastepnie jako szef zespotu konstruktoréw, nadzorowat budowe dwdéch prototypdéw parowozu
Pm36. Jeden z nich, na Swiatowej Wystawie Techniki i Sztuki w Paryzu, wystawiono w 1937 roku.
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Artykut zawiera opis przebiegu rozwoju przemystu konstrukcji i budowy taboru kolejowego
na poczatku XX wieku oraz dziatan zwigzanych z historig parowozu Pm36.

Stowa kluczowe: parowdz Pm36, K. Zembrzuski, Fablok

3. Okreslanie kata kierunkowego trasy 1 krzywizny osi toru na kolejach duzych
predkosci

Wiadystaw Koc
strony: 31-43

Streszczenie. W artykule opisano zatozenia dotyczgce dwéch nowych metod obliczeniowych:
okreslania kata kierunkowego trasy kolejowej oraz wyznaczania krzywizny osi toru. Metody

te wykorzystujg dane pomiarowe w postaci wspotrzednych kartezjanskich osi toru (uzyskiwane

w trakcie procesu inwentaryzacyjnego), podstawe obliczen zas stanowi identyfikacja wirtualnej
cieciwy wystawionej w pfaszczyznie poziomej, ktéra taczy ze sobg dwa punkty na osi toru. Gtéwng
role odgrywa tutaj wyznaczone nachylenie stycznej do osi toru. Nastepnie podjeto prébe
sprawdzenia, w jakim stopniu te metody odpowiadajg uwarunkowaniom wystepujgcym na kolejach
duzych predkosci. Zaprezentowano to na dwdch przyktadach obliczeniowych,

obejmujacych uktady geometryczne dla predkosci 260 km/h i 350 km/h. Aby w wiekszym stopniu
zachowac¢ mozliwosci odnoszenia sie do rzeczywistosci, postanowiono uzyskac hipotetyczne dane
pomiarowe przez wirtualne zdeformowanie tych uktadow. Pod wzgledem jakosciowym wyniki
przeprowadzonej analizy nie rdznity sie niczym od wczesniejszych analiz odnoszgcych sie do kolei
konwencjonalnych. Potwierdzity one w sposdb bezdyskusyjny przydatnosé rozpatrywanych metod
do okreslania kata kierunkowego trasy i wyznaczania krzywizny osi toru na kolejach duzych
predkosci. Jak wykazano, do stosowania na tych kolejach nalezatoby rekomendowac cieciwe

o dtugosci Ic = 100 m.

Stowa kluczowe: droga kolejowa, koleje duzych predkosci, kat kierunkowy trasy, krzywizna osi toru,
algorytmy obliczeniowe, przyktadowe uktady geometryczne

4. Urzadzenia zakonczenia torow kolejowych
Dariusz Kowalczyk
strony: 45-58

Streszczenie. Urzadzenia zakoriczenia toréw, sg bardzo waznymi konstrukcjami nie tylko

w transporcie kolejowym. W artykule przedstawiono i opisano kilka przypadkéw zdarzen najazdu
pojazddéw na urzgdzenia zakorniczenia toréw (kozty oporowe, ang. Buffer stop), w ktdrych wykazano
istotny wptyw tych urzadzen na bezpieczenstwo, skutecznosc ich konstrukcji oraz ograniczenie
zniszczen. Dokonano analizy wymagan urzgdzen o starych konstrukcjach zakorczenia toréw wedtug
BN-79 9310-06 ,,Kozty oporowe” oraz obecnie obowigzujgcych przepiséw. Przedstawiono wytyczne
dla nowych projektowanych konstrukcji zakonczenia toru, obowigzujgcych na liniach kolejowych PKP
PLK, ktore opisano w dokumencie ,, Konstrukcje nawierzchni kolejowej —tom 1” 2021 r. Opisano
przyktady konstrukcji urzadzen zakonczenia toréw: statych (nieprzesuwnych) oraz samohamownych.
Wykonano obliczenia MES typu explicity w programie ANSYS Mechanical R2023, symulujgce przebieg
zdarzan najazdu pojazdu na koziot oporowy (staty, nieprzesuwny). Poddano ocenie konstrukcje
urzadzen zakonczenia toréw budowanych wedtug wymagan normy branzowej BN-79 9310-06, ktére
nadal czesto wystepujg w infrastrukturze kolejowej.

Stowa kluczowe: koziot oporowy, kozty oporowe samohamowne, kozty oporowe state



Stronal3

5. Slad weglowy w transporcie szynowym
Jolanta Maria Radziszewska-Wolinska, Maria Lyszcz
strony: 59-64

Streszczenie: W artykule opisano pojecie sladu weglowego, ktdry stanowi catkowitg sume emisji
gazow cieplarnianych wywotanych bezposrednio lub posrednio przez dang jednostke (osobe,
organizacje, wydarzenie lub produkt). Scharakteryzowano aktualnie stosowane metody wyliczania
i przedstawiania sladu weglowego na podstawie normy ISO 14067:2018 oraz serii norm

ISO 14040:2009. Przedstawiono réwniez slad weglowy w odniesieniu do réznych srodkéw transportu.
Z przeprowadzonej analizy wynika, ze najwiecej gazéw cieplarnianych pochodzi z transportu
drogowego, natomiast najmniej z transportu kolejowego.

Nalezy jednak zwrdci¢ uwage, ze do kazdej podrdzy oraz iloSci emitowanego przez nig sladu
weglowego nalezy uwzglednié¢ m.in. emisje spowodowang w trakcie wytwarzania elementéw
sktadowych wraz z ich transportem do producenta pojazdéw, emisje z procesu budowy pojazdéw
i wdrozenia ich do eksploatacji, a takze budowe niezbednej infrastruktury. W artykule wykazano
rowniez, ze budowa nowych linii kolejowych duzych predkosci wptywa na ograniczenie emisji
dwutlenku wegla w transporcie. Zasugerowano takze ponowne przeanalizowanie optacalnosci
rozwoju transportu intermodalnego towardw.

Stowa kluczowe: bezpieczenstwo pozarowe, materiaty wyspecyfikowane, wycena i ocena ryzyka



