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1. Rola Organizacji Wspotpracy Kolei w kolejowych przewozach towarowych
W przestrzeni euroazjatyckiej

Mirostaw Antonowicz
strony: 7-15

Streszczenie. Organizacja Wspétpracy Kolei (OSZD) jest miedzynarodowa organizacjg stworzong na
podstawie miedzyrzagdowej umowy. Organizacja OSZD zrzesza 30 panstw Europy i Azji. Sukcesywnie
dazy do rozwoju oraz doskonalenia przewozéw kolejowych w euroazjatyckiej przestrzeni przez
rozwoj i doskonalenie miedzynarodowych korytarzy transportowych oraz unifikacje prawa
transportowego. Kolejowe towarowe korytarze transportowe stanowig wazny element dziatalnosci
Organizacji Wspotpracy Kolei. Dziatania zwigzane z rozwojem przewozow w przestrzeni
euroazjatyckiej sg ukierunkowane na unowoczesnienie i rozwoj transportu kolejowego przez
doskonalenie parametréw techniczno-eksploatacyjnych korytarzy i przejsé granicznych, standaryzacje
terminologii stosowanej w przewozach towarowych i cyfryzacje proceséw eksploatacyjno-
przewozowych celem poprawy konkurencyjnosci kolei w przewozach tadunkéw w Azji i Europie.

W ramach swojej dziatalnosci OSZD zmierza do ciggtego doskonalenia towarowych przewozéw
kolejowych przez upraszczanie procedur granicznych i harmonizacje dokumentéw przewozowych.
Celem artykutu jest przedstawienie roli Organizacji w rozwoju kolejowego transportu towarowego
w przestrzeni euroazjatyckiej. Zakres niniejszego opracowania obejmuje syntetyczng analize
najwazniejszych dokonan organizacji w ostatnich latach w kontekscie praktycznego zastosowania w
przewozach towarowych.

Stowa kluczowe: transport kolejowy, list przewozowy, cyfryzacja, ekologia, system jednego okna,
korytarz transportowy, transport intermodalny

2. Kolej na Podlasiu
Marek Graff
strony: 17-31

Streszczenie. W kilku ostatnich latach sie¢ kolejowa na Podlasiu zostata poddana rewitalizacji oraz
modernizacji, co jest zwigzane z realizowang obecnie duzg inwestycjg — budowsa linii Rail Baltica /
modernizacjg LK 6, t3czgcej Biatystok z Warszawg. Poniewaz zdecydowana wiekszos$¢ linii w regionie
jest niezelektryfikowana (545 km z 771 km, tj. 70,1%), zatem fundusze, ktére PLK przeznaczyty

na inwestycje (w poréwnaniu z innymi wojewddztwami), nie sg duze. Pewng specyfikg Podlasia jest
obecnos¢ stacji przetadunkowych wyposazonych takze w sie¢ kolejowg o rozstawie 1520 mm,
wynikajgca z sgsiedztwa z Biatorusig. Budowa linii Rail Baltica, czyli pofagczenia normalnotorowego
Polski z panstwami battyckimi, jest najwiekszg inwestycjg w wojewddztwie, ktdra nie tylko skrdci czas
przejazdu, czy pozwoli na podniesienie predkosci, ale takze umozliwi likwidacje zapdznienia
technicznego w rozwoju infrastruktury kolejowej: sygnalizacji ksztattowej, w tym na stacji w
Biatymstoku odcinkéw jednotorowych na LK 6, a takze modernizacje wielu stacji, Czyzewa, tap,
Szepietowa, oprdcz oczywiscie Biategostoku czy Etku.

W poréwnaniu z innymi wojewddztwami wschodnimi, brakuje programéw rozwoju kolei miejskiej, co
mozna zaobserwowac na Podkarpaciu (co juz funkcjonuje) oraz na Lubelszczyznie (obecnie w fazie
planowania). Praktycznie nieobecni sg prywatni przewoznicy wykonujacy przewozy pasazerskie, choé
na poczatku 2024 r. zaczeto sie to zmieniad.

Stowa kluczowe: Podlasie, Rail Baltica, Biatystok, granica Polski z Biatorusig
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3. Modernizacja kolei w wojewodztwie warminsko-mazurskim

Marek Graff
strony: 33-51

Streszczenie. W artykule przedstawiono obecny stan infrastruktury kolejowej — opis linii
zmodernizowanych i zrewitalizowanych, plany w zakresie dalszych rewitalizacji, czy prowadzone;j
obecnie gospodarki taborowej. W wojewddztwie warminisko-mazurskim wykorzystanie kolei jest
niewielkie, a wiekszos¢ inicjatyw jest zastugg spotek kolejowych zarzadzanych centralnie (PKP IC,
PKP PLK) niz miejscowego urzedu marszatkowskiego. Jest to z jednej strony spowodowane brakiem
wiekszych zaktadéw przemystowych, stanowigcych klientéw kolei oraz relatywnie niskimi
przychodami miejscowej ludnosci, ktéra rzadko korzysta z ustug kolei. Najwazniejszymi inwestycjami
zrealizowanymi w regionie sg modernizacje stacji Olsztyn Gtéwny oraz Etk, budowa nowego dworca
Olsztyn Gtédwny, a takze modernizacja i elektryfikacja LK 38 na odcinku Etk — Korsze.

Stowa kluczowe: Olsztyn, Mazury, modernizacja kolei w Polsce

4. Krzywe przejsciowe dla kolei duzych predkosci
Wiadystaw Koc

strony: 53-66

Streszczenie W artykule podjeto kwestie uwarunkowan dotyczgcych stosowania krzywych
przej$ciowych na kolejach duzych predkosci.

Techniczne Specyfikacje dla Interoperacyjnosci (TSI), odnoszace sie do podsystemu ,, Infrastruktura”
systemu kolei w Unii Europejskiej, pozostawiajg w tym zakresie duzg strefe dowolnosci (przekazujac
ostateczne rozstrzygniecie danego problemu przepisom krajowym). Na podstawie obowigzujgcych
przepiséw unijnych i krajowych zaproponowano dopuszczalne wartosci parametrow kinematycznych,
jakie powinny odpowiadac projektowaniu krzywych przejsciowych. Rozpatrzono caty szereg
przypadkdéw, wyznaczajgc minimalne wartosci promieni tukow poziomych i dtugosci krzywych
przejsciowych, w zaleznosci od predkosci jazdy pociggdw i przechytki na tuku. Dokonano wyboru
krzywych przejsciowych, ktére — jak sie wydaje — bytyby najbardziej reprezentatywne z punktu
widzenia kolei duzych predkosci: klotoidy, krzywej Blossa i nowej krzywej z wytagodzong

krzywizng w rejonie koncowym. Kierujgc sie wczesniej ustalonymi zasadami, okreslono parametry
testowych uktadéw geometrycznych, stanowigcych przedmiot analizy poréwnawczej. Analiza ta
wykazata, ze dla gtadkich krzywych przejsciowych (takich jak krzywa Blossa) wystepujg problemy z
ksztattowaniem osi toru w rejonie poczgtkowym; chodzi tu zaréwno o rzedne poziome, jak réwniez
rzedne rampy przechytkowej. Z tego powodu wystepowaty watpliwosci dotyczgce mozliwosci
stosowania tych krzywych na kolejach tradycyjnych. Na kolejach duzych predkosci ograniczenia
zwigzane z ksztattowaniem ich rejonu poczatkowego moga ulec zwielokrotnieniu ze wzgledu na
przyjmowane znacznie wieksze promienie tukdéw poziomych i dtugosci krzywych przejsciowych.
Dlatego tez nie odpowiadajg one warunkom wystepujgcym na tych kolejach. Warunki te spetnia
niewatpliwie krzywa przejsciowa w postaci klotoidy, jednak bardziej korzystng wydaje sie
zaproponowana nowa postac krzywej, ktéra w swoim rejonie konncowym zapewnia tagodniejsze
przejscie na tuk kotowy.

Stowa kluczowe: koleje duzych predkosci, krzywe przejSciowe, parametry kinematyczne, analiza
porownawcza uktadow testowych, wybor najkorzystniejszego rozwigzania
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5. Wybrane wiasciwosci zgrzewanych ztaczy szyn kolejowych wykonanych ze
stali R260 1 R350HT

Matgorzata Ostromegcka
strony: 67-75

Streszczenie: Artykut przedstawia wyniki badan zgrzewanych ztgczy szyn kolejowych o profi lu 60E1,
wykonanych ze stali R260 i R350HT metodga zgrzewania oporowego iskrowego. Badania obejmowaty
analize makro- i mikrostrukturalng, rozktad twardosci HV30 w obszarze materiatu rodzimego, strefy
wptywu ciepta oraz linii zgrzeiny. Wyniki wskazujg na prawidtowy przebieg zgrzewania, brak wad oraz
zgodnos¢ wtasciwosci mechanicznych z wymaganiami norm przy wyzszej twardosci ztgczy ykonanych
ze stali R350HT

Stowa kluczowe: ztgcza zgrzewane szyn, badania mikroskopowe i makroskopowe, rozktad twardosci



