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Rola Organizacji Wspolpracy Kolei w kolejowych przewozach
towarowych w przestrzeni euroazjatyckiej

Mirostaw ANTONOWICZ!

Streszczenie

Organizacja Wspdlpracy Kolei (OSZD) jest miedzynarodowg organizacja stworzong na podstawie miedzyrzadowej umo-
wy. Organizacja OSZD zrzesza 30 paristw Europy i Azji. Sukcesywnie dazy do rozwoju oraz doskonalenia przewozow kole-
jowych w euroazjatyckiej przestrzeni przez rozwdj i doskonalenie miedzynarodowych korytarzy transportowych oraz unifi-
kacje prawa transportowego. Kolejowe towarowe korytarze transportowe stanowia wazny element dziatalnosci Organizacji
Wspotpracy Kolei. Dziatania zwigzane z rozwojem przewozéw w przestrzeni euroazjatyckiej sa ukierunkowane na unowo-
cze$nienie i rozwoj transportu kolejowego przez doskonalenie parametréw techniczno-eksploatacyjnych korytarzy i przejs¢
granicznych, standaryzacje terminologii stosowanej w przewozach towarowych i cyfryzacje proceséw eksploatacyjno-prze-
wozowych celem poprawy konkurencyjnosci kolei w przewozach ladunkéw w Azji i Europie. W ramach swojej dzialalno-
$ci OSZD zmierza do cigglego doskonalenia towarowych przewozéw kolejowych przez upraszczanie procedur granicznych
i harmonizacje dokumentéw przewozowych. Celem artykulu jest przedstawienie roli Organizacji w rozwoju kolejowego
transportu towarowego w przestrzeni euroazjatyckiej. Zakres niniejszego opracowania obejmuje syntetyczng analiz¢ naj-
wazniejszych dokonan organizacji w ostatnich latach w kontekscie praktycznego zastosowania w przewozach towarowych.

Stowa kluczowe: transport kolejowy, list przewozowy, cyfryzacja, ekologia, system jednego okna, korytarz transportowy;,
transport intermodalny

1. Wstep

Na przestrzeni prawie 70 lat dziatalnosci, Orga-
nizacja Wspotpracy Kolei wspiera rozwoj transpor-
tu kolejowego na obszarze Europy i Azji®. Dziatal-
no$¢ OSZD na rzecz rozwoju i doskonalenia miedzy-
narodowego transportu kolejowego w przestrzeni eu-
roazjatyckiej znaczaco przyczynita si¢ do zwigkszania
jego wydajnosci i konkurencyjnoéci. Obecnie OSZD
zrzesza 30 krajow® Europy i Azji. W pracach organi-
zacji uczestnicza koleje majace status obserwatora,

przedsiebiorstwa zwigzanego z dziatalnoscig kolejo-
wa i ze statusem przedsi¢biorstwa stowarzyszonego
oraz organizacje miedzynarodowe, z ktérymi OSZD
podpisalo stosowne porozumienia o wspotpracy®.
Zasieg funkcjonowania i oddzialywania Organizacji
przedstawia rysunek 1.

OSZD koncentruje wysitki na organizowaniu
sprawnych transkontynentalnych przewozéw trans-
portem kolejowym oraz transportem kombinowa-
nym, kompatybilnych z systemami funkcjonujacy-
mi w Europie Zachodniej w systemie prawa COTIF®,

! Dr; Prof. Akademii Leona Kozmiriskiego, Przewodniczacy Komitetu Organizacji Wspétpracy Kolei (OSZD); e-mail: maaw@kozmin-
ski.edu.pl.

2 Organizacja zostala zalozona 28 czerwca 1956 r. w Sofii (Bulgaria), gdzie odbyta si¢ Narada Ministréw odpowiedzialnych za transport ko-
lejowy w 10 krajach. Byly to wowczas nastepujace kraje: Ludowa Republika Bulgarii, Wegierska Republika Ludowa, Niemiecka Republi-
ka Demokratyczna, Chifiska Republika Ludowa, Koreanska Republika Ludowo-Demokratyczna, Mongolska Republika Ludowa, Polska
Rzeczpospolita Ludowa, Rumuniska Republika Ludowa, Zwiazek Socjalistycznych Republik Radzieckich i Czechostowacka Republika So-
cjalistyczna. Organizacja zostala powotana na mocy umowy miedzyrzadowej (Ionoxcerue 06 Opeanusayuu compyOHUHeCEa JenesHblx
dopoe, pl. Statut Organizacji Wspdlpracy Kolei / en. The Statute of the Organization for Co-Operation between Railways).

* Od 2018 roku czlonkiem Organizacji jest takze Korea Potudniowa, a w 2023 roku czlonkiem Organizacji zostal Laos.

* Przykladowo, status obserwatora uzyskaly koleje DB, okoto 40 przedsiebiorstw zwigzanych z dziatalnoscig kolejowa ma status przed-
sigbiorstwa stowarzyszonego (w tym Instytut Kolejnictwa), a kilkanascie organizacji miedzynarodowych podpisato umowy o wspét-
pracy. Finalizowane s3 kolejne umowy.

> COTIF (ang. Convention concerning International Carriage by Rail) — Konwencja o miedzynarodowym przewozie kolejami.
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Rys. 1. Organizacja OSZD [6]

a takze Unii Europejskiej. Oznacza to rozwigzywa-
nie wielu probleméw dotyczacych przewozéw mie-
dzynarodowych, ktére muszg uwzglednia¢ zréznico-
wanie prawne, ekonomiczne oraz techniczne w pan-
stwach bedacych czlonkami Organizacji. Majac to na
uwadze, OSZD tworzy warunki dla rozwoju wspot-
pracy w szeroko rozumianym obszarze transportu
kolejowego przez tworzenie i doskonalenie wspélnej
przestrzeni prawa transportowego. To przyczynia si¢
do wzrostu bezpieczenstwa przewozéw oraz popra-
wy ich konkurencyjnosci w perspektywie transkon-
tynentalnych korytarzy transportowych®. Rozwigza-
nia w przewozach migdzynarodowych, wypracowane
w ramach dzialalnosci OSZD, nie wykluczaja mozli-
wosci ich zastosowania w przewozach wewnetrznych.

Celem artykutu jest przedstawienie roli Organi-
zacji OSZD w rozwoju kolejowego transportu towa-
rowego w przestrzeni euroazjatyckiej w ostatnich la-
tach. Jego zakres obejmuje syntetyczng analize naj-
wazniejszych dokonan organizacji w ostatnich latach
w kontekscie praktycznego zastosowania w przewo-
zach towarowych.

2. Podstawowe zadania i kierunki
dzialalno$ci OSZD

Odpowiadajac wspolczesnym dazeniom do inte-
gracji gospodarczej $wiata, OSZD zapewnia na swo-
im forum warunki do stopniowego oraz swobodne-
go zblizania wymogéw prawnych i technicznych ist-
niejacych kolejowych systeméw transportowych na
calym kontynencie euroazjatyckim, a takze ich in-
korporacje do miedzynarodowych uméw zawartych
w ramach Organizacji. Dazac do osiggniecia swoich
celow OSZD wypelnia wiele zadan, ktore realizowane
konsekwentnie pozwalaja na zwiekszenie interopera-
cyjnosci prawnej i technicznej w przewozach towaro-
wych w przestrzeni euroazjatyckiej. Za gtéwne zada-
nie nalezy uzna¢ ciagle doskonalenie migdzynarodo-
wego prawa transportowego, a w szczegdélnosci umow
SMPS” i SMGS?, ktére w perspektywie najblizszych lat
powinny by¢ zastgpione nowoczesna, odpowiadajaca
wspodlczesnym wyzwaniom, Konwencja o bezposred-
niej migdzynarodowej komunikacji kolejowej. Organ

¢ Przez korytarz miedzynarodowy nalezy rozumie¢ cze$¢ krajowego lub miedzynarodowego systemu transportowego, ktory zapewnia
przemieszczanie znacznej liczby oséb i fadunkéw miedzy regionami geograficznymi; obejmuje obiekty infrastrukturalne oraz $rodki
transportu wszystkich galezi transportu wystepujacych w danych korytarzach, a takze caloksztalt warunkéw technologicznych, orga-

nizacyjnych i prawnych dotyczacych realizacji tych przewozow.

7 SMPS - Umowa o Miedzynarodowej Kolejowej Komunikacji Pasazerskiej.
8 SMGS - Umowa o Miedzynarodowej Kolejowej Komunikacji Towarowej (ros. Coenauteriie 0 menc0yHapoOHom scene3H000pOHCHOM 2py-

3080M COOOWCHULL).
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wykonawczy Organizacji, Komitet OSZD, pelni funk-

cje depozytariusza uméw OSZD w rozumieniu ar-

tykutu 76 Konwencji wiedenskiej o prawie trakta-
tow z 1969 roku. W systemie prawa Europy Zachod-
niej oraz Afryki Péinocnej odpowiednikiem SMPS

i SMGS jest Konwencja o miedzynarodowym prze-

wozie kolejami (COTIF). Nalezy zaznaczy¢, iz wiele

panistw cztonkéw OSZD w tym Polska, nalezy do obu
systemow prawnych.
Do gtéwnych kierunkéw dziatalnosci OSZD nale-

zy zaliczy¢ [8, 16]:

e rozwdj i doskonalenie miedzynarodowych prze-
wozdéw kolejowych, przede wszystkim w komu-
nikacji miedzy Europa i Azja, w tym przewozow
kombinowanych;

o ksztaltowanie spojnej polityki transportowej w za-
kresie miedzynarodowego transportu kolejowego,
opracowywanie strategii funkcjonowania trans-
portu kolejowego i strategii dziatalno$ci OSZD;

o doskonalenie miedzynarodowego prawa trans-
portowego, prowadzenie spraw Umowy o mig-
dzynarodowej kolejowej komunikacji pasazerskiej
(SMPS), Umowy o miedzynarodowej kolejowej
komunikacji towarowej (SMGS) i innych doku-
mentéw prawnych zwigzanych z miedzynarodowa
komunikacja kolejowa;

e wspolprace w zakresie rozwigzywania kwestii eko-
nomicznych, informacyjnych, naukowo-technicz-
nych i $rodowiskowych zwigzanych z aspektami
transportu kolejowego;

e opracowywanie dzialan majacych na celu zwigk-
szenie konkurencyjnosci transportu kolejowego
w stosunku do innych §rodkéw transportu;

e wspolprace w zakresie eksploatacyjnych i tech-
nicznych zagadnien zwigzanych z dalszym rozwo-
jem miedzynarodowych przewozéw kolejowych;

e wspdlprace z organizacjami migdzynarodowymi
zajmujacymi sie transportem kolejowym, w tym
transportem kombinowanym.

Wszystkie dokumenty opracowane i latami do-
skonalone w ramach OSZD, ktorych depozytariu-
szem jest Komitet OSZD, odgrywaja ogromng role
w organizacji prawno-technicznej transportu kole-
jowego krajow cztonkowskich Organizacji. Do glow-
nych aktéw prawnych z tym zwigzanych zalicza sie:

e Umowe o miedzynarodowej kolejowej komunika-
cji pasazerskiej (SMPS);

e Umowe o miedzynarodowej kolejowej komunika-
cji towarowej (SMGS);

o Taryfy za przewoz pasazeréw i bagazu do Umowy

SMPS;

e Jednolita Taryfe Tranzytowa (ETT) do Umowy

SMGS;

e Przepisy o uzytkowaniu wagonéw w miedzynaro-
dowej komunikacji kolejowej (PPW);

e Przepisy regulujace rozliczenia za miedzynarodo-
we kolejowe przewozy pasazeréw i towarow;

e Umowe o organizacyjnych oraz eksploatacyjnych
aspektach przewozoéw kombinowanych w komu-
nikacji Europa - Azja;

e Umowe o uzytkowaniu wagonéw towarowych:

— Umowe o uzytkowaniu wagonow pasazerskich;

— Umowe w sprawie zasad rozliczen w miedzy-
narodowym ruchu pasazerskim i towarowym;

— Umowe o Miedzynarodowej Taryfie Pasazer-
skiej;

— Umowe o Taryfie Tranzytu Miedzynarodowego;

— Umowe o Jednolitej Taryfie Tranzytowej;

— Umowe o przewozach kontenerow w skladach
pociagow kontenerowych w komunikacji mie-
dzynarodowe;j.

3. Wybrane rezultaty dzialalnosci OSZD
o skali globalnej w ostatnich latach

Dazenie OSZD do doskonalenia przewozéw mie-
dzynarodowych w przestrzeni euroazjatyckiej zaowo-
cowalo pozytywnymi rezultatami szczeg6lnie w ob-
szarze prawa, ekologii, cyfryzacji czy korytarzy trans-
portowych.

Rezultaty w zakresie prawnych aspektow
przewozow towarowych

Istnienie dwoch systemoéw prawnych, tj. Jednoli-
tych wymogoéw prawnych dla Umowy o miedzyna-
rodowej kolejowej komunikacji towarowej (SMGS)
oraz Konwencji o migdzynarodowym przewozie to-
waréw koleja (CIM) w Azji i Europie, nie sprzyja-
o rozwojowi przewozéw miedzynarodowych w ko-
munikacji Europa - Azja — Europa. Wspdlny projekt
OSZD / CIT/ OTIF zaowocowal powstaniem ujed-
noliconego listu przewozowego CIM/SMGS, ktory
umozliwia transport towaré6w w ramach obu syste-
moéw prawnych, bez koniecznosci dodatkowych for-
malnosci, co skraca czas i obniza koszty przewozdow.
Analiza transgranicznego transportu w ramach syste-
moéw prawnych SMGS-CIM wykazala, ze wiele cza-
su i wysitku poswieca sie na ponowne wydawanie ko-
lejowych listow przewozowych na przejsciach gra-
nicznych. Jednoczesnie w wielu przypadkach wyste-
puja rozne zakldcenia, bledy, niescistosci, ktdre po-
wodujg opdznienie fadunku na granicy lub problemy
z jego terminowg dostawa do klienta. List przewozo-
wy CIM/SMGS jest jednolitym listem przewozowym
uzywanym do przewozu towaréw do krajow stosuja-
cych rézne przepisy dotyczace transportu miedzyna-
rodowego (SMGS i CIM) i jest wydawany na calg po-
dréz bez ponownej rejestracji w miejscu zmiany pra-
wa przewozowego. Jest on uznawany za dokument
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celny i upraszcza procedury przekraczania granic to-

waréw przewozonych kolejg. Obecnie list przewo-

zowy CIM/SMGS jest uzywany na kolei 19 krajow

OSZD, a jego stosowanie jest dobrowolne. Wdroze-

nie tego listu do praktyki przewozéw miedzynarodo-

wych przyniosto pozytywne skutki dla transportu ko-

lejowego, migdzy innymi [8]:

e znaczne skrdcenie czasu przestoju pociagéw na
stacjach granicznych;

e poprawe jakosci ustug i obnizenie kosztéow trans-
portu;

e oszczedno$¢ czasu przewidzianego na ponowna
rejestracje dokument6éw na granicach;

e zmniejszenie kosztéw zwigzanych z ponownym
wydawaniem dokumentéw dotyczacych kontynu-
acji transportu na kolejach, na ktérych obowiazu-
je inne prawo przewozowe;

o eliminacje wielu niescistosci i btedéw popetnio-
nych w wyniku ponownej rejestracji dokumentéw
przewozowych przesylek;

e zapewnienie wysokiego poziomu zgodnosci
z normami prawnymi podczas transportu dla ich
uczestnikdw;

e wzrost szybkosci dostawy fadunku w wyniku bra-
ku przestojow w miejscach ponownej wysylki;

e list przewozowy CIM/SMGS jest uzywany jako
tranzytowy dokument celny.

Wspolny list przewozowy CIM/SMGS zyskat réw-
niez posta¢ elektroniczng. Zasadnicze elementy za-
pewniajace zgodnos$¢ wspdlnego listu zostaly przed-
stawione na rysunku 2.

W zwiazku z wejsciem w zycie elektronicznej wer-
sji listu przewozowego CIM/SMGS z dniem 1 lipca
2019 r. przedsigbiorstwa kolejowe krajow cztonkow-
skich OSZD aktywnie pracuja nad jego wykorzysta-
niem, jako podstawy do transgranicznych przewozéw
kontenerowych w kierunku Chiny - Europa - Chiny.

Antonowicz M.

Przykladem wykorzystania dokonan OSZD jest
projekt TURKUAZ, w ramach ktérego rozpocze-
to uzytkowanie ujednoliconego listu przewozowego
CIM/SMGS na linii kolejowej Baku - Tbilisi - Kars
(BTK) na trasach: Turcja — Azerbejdzan, Turcja - Ka-
zachstan, Turcja — Turkmenistan i z powrotem [8].
Drugim waznym elementem dzialania jest harmoni-
zacja stosowanej terminologii w zakresie transportu.
Szybki rozwdj réznych rodzajéow transportu i techno-
logii dostarczania towaréw wymaga ciaglego dosko-
nalenia regulacji prawnych tego obszaru dziafalno-
$ci. Najwazniejszym warunkiem skutecznosci $rod-
kéw regulacyjnych jest jedno$¢ aparatu pojeciowego
i terminologicznego stosowanego w dokumentach re-
gulacyjnych i profesjonalnego stosowania. Transport
odgrywa decydujaca role w zapewnieniu zréwnowa-
zonego rozwoju spoleczno-gospodarczego kazdego
panistwa - czlonka OSZD. Niezawodna i efektywna
komunikacja miedzy réznymi rodzajami transpor-
tu jest gtéwnym warunkiem rozwoju miedzynarodo-
wego i miedzyregionalnego handlu oraz wspotpracy
miedzy krajami kontynentu euroazjatyckiego. Jedno-
czesnie coraz wigcej panstw kontynentu interesuje si¢
rozwojem ladowej komunikacji miedzynarodowej
z wykorzystaniem kilku rodzajéow transportu z domi-
nujgcym udziatem kolei.

Najwazniejszym warunkiem dalszej poprawy efek-
tywnoséci miedzynarodowej komunikacji ladowej jest
uproszczenie procedur dotyczacych handlu transgra-
nicznego, celi transportu opartych na systemie jedno-
litych krajowych i miedzypanstwowych norm i zasad,
w ktérych powinny by¢ stosowane pojecia i terminy
ujednolicone pod wzgledem tresci i znaczenia. Jed-
noczesnie, terminologia wprowadzana do obiegu po-
winna jak najtrafniej identyfikowaé oraz interpreto-
wac¢ istote definiowanych zjawisk i proceséw w odpo-
wiednich dziedzinach dzialalnosci migdzy innymi w:
ekonomii, technologii oraz prawie. W tym kontekscie

Elektroniczny list przewozowy

Zasada rownowaznosci funkcjonalnej wedlug CIM (art. 6 § 9
CIM)

List przewozowy, w tym jego duplikat, moze by¢ rowniez
sporzadzony w formie elektronicznej rejestracji danych, ktére moga
by¢ przeksztalcone w czytelne znaki pisemne. Metody stosowane do
rejestrowania i przetwarzania danych powinny by¢ réwnowazne z
funkcjonalnego punktu widzenia, w szczegolnosei w odniesieniu do
wartosci dowodowej listu przewozowego przedstawionego przez te
dane.

Zasada porozumienia migdzy przewoznikami, nadaweami, odbiorcami stosujacymi

SMGS

Umowa przewozu moze by¢ zawarta za pomoca elektronicznego listu
przewozowego. Elektroniczny list przewozowy funkcjonuje jako papierowy
list przewozowy i jest zbiorem danych w formie elektronicznej identycznym
ze zbiorem danych papierowego listu przewozowego. W razie potrzeby
elektroniczny list przewozowy 1 jego dodatkowe arkusze moga byé
wydrukowane na papierze w formie zalacznika. W przypadku wprowadzenia
zmian w elektronicznym liscie przewozowym zgodnie z wymogami SMGS,

oryginalne dane zostaja zachowane.

Rys. 2. Wspdlne elementy elektronicznego listu przewozowego [7]
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podkreslenia wymaga inicjatywa OSZD dotyczaca
badan i prac nad poprawg i ujednoliceniem termi-
nologii transportu kombinowanego, intermodalne-
go i multimodalnego, ktdre zostaly przeprowadzone
przez ekspertéw Komisji OSZD ds. Transportu To-
warowego Organizacji Wspdlpracy Kolei (OSZD) we
wspolpracy z ekspertami Komisji Gospodarczo-Spo-
tecznej ONZ ds. Azji i Pacyfiku (ESCAP) oraz przed-
siebiorstwami stowarzyszonymi OSZD [3]. Stosowa-
nie wspolnej terminologii w dziedzinie transportu
kombinowanego, intermodalnego i multimodalnego
przynosi migdzy innymi nastepujace efekty, jak np.:
kompatybilno$¢ semantyczng danych w umowach
handlowych i transportowych; mozliwo$¢ wdrozenia
zasady ,jednolitego formularza” dla dokumentéw czy
stworzenia podstaw metodologicznych dla klasyfika-
torow i norm dla réznych rodzajéw transportu.

Rezultaty w zakresie cyfryzacji

Cyfryzacja jest waznym kierunkiem rozwoju i do-
skonalenia mig¢dzynarodowych kolejowych przewo-
z6w towarowych w ramach OSZD [1]. Innowacyjne
rozwigzania wykorzystujace nowoczesne technologie
cyfrowe dotycza niemal wszystkich obszaréw dziatal-
nosci kolei. Kluczowe trendy w cyfryzacji branzy ko-
lejowej obejmuja obecnie: bezzalogowe sterowanie
pociagami, kontrole taboru i infrastruktury w czasie
rzeczywistym, przetwarzanie dokumentéw przewozo-
wych w ruchu krajowym i miedzynarodowym, pla-
nowanie i rozliczenia przewozéw towarowych, popra-
we dokfadnosci informacji dla pasazeréw oraz rozwoj
systemow rezerwacji i sprzedazy biletow, planowanie
przegladow, jak rowniez cigglto$¢ przewozéw w inte-
gracji z innymi $rodkami transportu. W ramach swo-
ich prac, OSZD wiele uwagi po$wieca kwestiom cy-
fryzacji i wprowadzania nowoczesnych technologii
cyfrowych. Jednym z najlepszych przykladéw prac
w tej dziedzinie jest cyfryzacja kolejowych korytarzy
transportowych OSZD, w ramach ktorej jest przepro-
wadzana integracja technologii cyfrowych oraz pro-
cesow biznesowych kolei i innych przedsigbiorstw
kolejowych uczestniczacych w przewozach koryta-
rzami. Istniejg cztery gtéwne dzwignie procesu trans-
formacji cyfrowej [14]:
e dane cyfrowe (Digital Data);
o laczno$¢ (Connectivity);
e automatyzacja procesow (Automation of Processes);
o cyfrowy dostep do klienta (Digital Customer Access).

Pelne wykorzystanie tych dzwigni cyfryzacji
umozliwia realizacje wszystkich wyzwan i tendencji
w transporcie kolejowym, a mianowicie:

e stworzenie oferty sieci kolejowej wykorzystujacej
niezawodng laczno$¢, zapewniajacej bezpieczen-
stwo, wydajno$¢ i atrakcyjnos¢ ustug kolejowych;

o zwigkszenie satysfakeji klientow;

o zwigkszenie przepustowosci, niezawodnosci i wy-
dajnosci kolei, np. przez automatyzacje procesow;

e zwigkszenie konkurencyjnosci kolei przez opty-
malne wykorzystanie danych (analiza duzych
zbioréw danych, przetwarzanie w chmurze).

Wykorzystanie nowoczesnych technologii cyfro-
wych umozliwia skrécenie czasu procedur granicz-
nych i celnych, stopniowe zmniejszanie liczby doku-
mentéw oraz eliminacje¢ obiegu dokumentéw papie-
rowych, zwiekszenie szybkosci przewozu i $wiadcze-
nie dodatkowych ustug. W tym celu prowadzone s3
nastepujace dzialania [1, 14]:

e tworzone s3 ujednolicone rozwigzania w dziedzi-
nie kodowania oraz informatyki, opracowywane
sa wspolne dokumenty OSZD z innymi organiza-
cjami migdzynarodowymi (w dziedzinie ufatwia-
nia procedur przekraczania granic, kodowania
obiektow kolejowych i przedsigbiorstw itp.);

e celem przejScia na technologie bezpapierowe
w przewozie towaréw stworzono i zaktualizo-
wano biblioteki komunikatéw, ktore dziataja w ra-
mach i zgodnie z zasadami SMGS (te dokumenty
s3 podstawa do zawierania dwustronnych umoéw
o elektronicznej wymianie danych - EDI), opra-
cowywane i aktualizowane sg specyfikacje tech-
niczne komunikatu elektronicznego IFTMIN dla
listu przewozowego CIM/SMGS;

e trwaja prace nad organizacja rozliczen finanso-
wych na podstawie dokumentéw elektronicznych
i komunikatéw elektronicznych w standardzie
UN/EDIFACT;

e w zakresie przewozow pasazerskich trwajg pra-
ce nad rozwojem elektronicznych systeméw ob-
stugi informacyjnej, rezerwacji i sprzedazy bile-
tow dla pasazeréw kolei, co umozliwia zoptymali-
zowanie technologii pracy wszystkich elementéw
infrastruktury pasazerskiej, rozszerzenie zakresu
ustug informacyjnych oraz interakcji réznych sys-
temow rezerwacji w organizacji miedzynarodo-
wych przewozow pasazerskich.

W temacie cyfryzacji godne podkreslenia sg po-
dejmowane, w ramach wspoétpracy OSZD i ONZ,
dzialania zmierzajace do stworzenia systemu poje-
dynczych okien dla transportu kolejowego, tj. elek-
tronicznego punktu kompleksowej obstugi na przej-
$ciach granicznych z wykorzystaniem nowoczesnych
technologii [4]. Koleje i organy publiczne w duzej
mierze potrzebuja tych samych dokumentow, $wia-
dectw i informacji do przeprowadzenia odpowied-
nich procedur odprawy celnej. Dane z kilku zrédel,
w szczegolnosdci z elektronicznych systemow kolei,
organéw celnych, stuzb migracyjnych, zautomaty-
zowanych systemow kontroli i systemow skanowa-
nia przemieszczanych obiektéw, moga by¢ przecho-
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wywane na neutralnych platformach lub w systemie
jednego okna dla transportu kolejowego. Dane oraz
informacje moga by¢ udostepniane organom kon-
troli na przejsciach granicznych w celu przeprowa-
dzenia kontroli wymaganych przez stosowne prze-
pisy obowiazujace w poszczegolnych krajach. Stwo-
rzenie powigzan miedzy systemami informacyjnymi
kolei, systemami informacyjnymi organéw panstwo-
wych z jednym punktem kontaktowym i systema-
mi informacyjnymi przewoznikéw zapewni skutecz-
ng wymiang informacji i znaczne ograniczy potrzeby
ponownego przedkladania tych samych informacji.

Dzialania w zakresie ochrony srodowiska

naturalnego
Wyzwania wspolczesnego $wiata dotyczace zmian

klimatu i ochrony $rodowiska naturalnego znajduja
réwniez odzwierciedlenie w dziatalnosci OSZD. Kwe-
stie ekologii i ochrony srodowiska maja coraz wigk-
sze znaczenie przy rozwazaniu wszystkich przedsie-
wzie¢ technicznych, gospodarczych i spofecznych.
W zwigzku z tym rzady panistw cztonkowskich OSZD
podejmuja dzialania zakrojone na szeroka skale ma-
jace na celu zapewnienie zréwnowazonego rozwoju
transportu kolejowego, z uwzglednieniem wprowa-
dzenia, a takze zastosowania najnowszych technolo-
gii cyfrowych i technologii przyjaznych dla srodowi-
ska w celu zwigkszenia jego wydajnosci i konkuren-
cyjnosci oraz osiagnigcia zalozen neutralnosci eko-
logicznej [13]. W ramach realizacji zadan majacych
na celu minimalizacj¢ negatywnego wptywu kolei na
srodowisko, kraje cztonkowskie OSZD opracowujg
strategie i programy $rodowiskowe, ktére uwzgled-
niaja zaréwno zmiany w dziedzinie ekologii zacho-
dzace w spoleczenstwie, jak i zmiany na samych ko-
lejach w zwigzku z przeprowadzanymi reformami, na
podstawie ktérych wdrazany jest caly kompleks dtu-
goterminowych §rodkéw ochrony srodowiska, ktdre-
obejmuja nastepujace aspekty techniczne i prawne:

e doskonalenie systemu zarzadzania ekologicznego;

e wprowadzanie nowoczesnych technologii przyja-
znych dla srodowiska;

e sprawne rozwigzywanie kwestii ekologicznych bu-
dzacych niepokéj spoleczny;

e systematyczne przygotowywanie oraz publikowa-
nie informacji na temat wptywu kolei na §rodowi-
sko i podejmowanych przez nig srodkéw ochrony
srodowiska;

e dobrowolne przyjmowanie standardéw bezpie-
czenstwa ekologicznego, ktére sg bardziej rygory-
styczne niz te okreslone w dokumentach norma-

tywnych.

? Obecnie w rezerwacie zyjg 42 dzikie pandy wielkie.

Antonowicz M.

Przykladem takich dziatan jest projekt Kolei Chin-
skich dotyczacy ochrony pandy wielkiej w ramach in-
westycji kolejowej realizowanej na obszarach cen-
nych przyrodniczo, tj. polaczeniu Chengdu - Lan-
zhou [10]. Na jednym z fragmentdw, linia ta prze-
chodzi przez goére Qianfo. Obszar ten stanowi re-
zerwat przyrody Baoding i obejmuje naturalne sie-
dliska wielu cennych gatunkéw, w tym szczegolnie
rzadkiej pandy wielkiej’. Trasa kolejowa wykorzystu-
je na tym odcinku diugi tunel o obnizonej niwelecie.
Dzigki temu, ze wjazdy do obiektu znajduja si¢ od-
powiednio na poziomie 1,1 i 1,8 tys. metréw nad po-
ziomem morza, infrastruktura kolejowa nie ingeruje
w wyzsze partie gor, ktére podlegaja ochronie. Tym
samym nie stanowi zagrozenia dla pand wielkich, ze-
rujacych w zbiorowiskach bambusa na wysokosci po-
nad 2000 metréw nad poziomem morza. Badania na-
ukowe i monitoring populacji pandy potwierdzaja
skuteczno$¢ rozwiazania przyjetego juz na etapie pro-
jektowania nowej linii kolejowej. Zastosowane $rod-
ki majace na celu ominigcie siedlisk zaréwno podczas
budowy, jak i eksploatacji polaczenia, pozwolity zmi-
nimalizowa¢ wplyw na populacje pandy.

Gléwnym celem ekologicznym kolei jest ochro-
na $rodowiska oraz dbalos¢ o dobrostan i zdrowie lu-
dzi. Aby osiagnac te cele, w ramach strategii i progra-
mow ochrony $rodowiska okreslono nastepujace stra-
tegiczne wytyczne srodowiskowe:

e stopniowa redukcja negatywnego wplywu na sro-
dowisko (np. celem Unii Europejskiej jest spowo-
dowanie, aby do 2050 roku transport stal si¢ neu-
tralny klimatycznie);

e wprowadzanie innowacyjnego taboru i efektyw-
nych technologii srodowiskowych oszczedzajacych
zasoby oraz materialy przyjazne dla srodowiska, ra-
cjonalne wykorzystanie zasobéw naturalnych;

e zmniejszenie energochtonnosci transportu (zmniej-
szenie jednostkowego zuzycia energii na trakcje ko-
lejowa i paliwo);

e zwiekszenie atrakcyjnosci inwestycyjnej transpor-
tu kolejowego (w dzisiejszym $wiecie spotecznoéé
inwestycyjna zwraca uwage na kwestie $rodowi-
skowe nie mniej niz na kwestie ekonomiczne);

e poprawe bezpieczenstwa ekologicznego i spolecznej
odpowiedzialnosci za ochrone srodowiska, w tym:

— integracje z euroazjatyckim systemem transpor-
towym, dostosowanie poziomu bezpieczenstwa
transportu kolejowego do najlepszych $wiato-
wych standardow;

— zwiekszenie konkurencyjnosci transportu kole-
jowego w stosunku do innych galezi transportu;

— zwigkszenie efektywnosci ekonomicznej kolei.
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Znajduje to takze wyraz w réznorodnych reko-
mendacjach proponowanych przez migedzynarodowe
organizacje np. ONZ [12].

Regulacje kwestii ochrony $rodowiska uwzgled-
niono w nastepujacych dokumentach OSZD:

e ,Zalecenia dotyczace ochrony $rodowiska w dzie-
dzinie miedzynarodowego transportu kolejowego
ze szczegblnym uwzglednieniem funkcjonowania
stacji granicznych i przeladunkowych, w tym trans-
portu kombinowanego towaréw niebezpiecznych”;

e ,Zalecenia w sprawie ujednoliconych norm eko-
logicznych dotyczacych emisji i zrzutéw substan-
cji niebezpiecznych do srodowiska podczas uzyt-
kowania transportu kolejowego ze szczegdlnym
uwzglednieniem klasyfikacji terenu”;

e ,Zalecenia w sprawie eliminacji skutkéw ekolo-
gicznych wypadkéw podczas transportu towardéw
niebezpiecznych”;

e ,Zalecenia dotyczace oceny wplywu hatasu emito-
wanego przez transport kolejowy na srodowisko”;

e ,Zalecenia w sprawie jednolitych standardow kla-
syfikacji, rozmieszczania i sktadowania odpadéw
dla kolei krajéw cztonkowskich OSZD”;

e ,Zalecenia dotyczace eliminacji odpadéw z dzia-
talnosci transportu kolejowego”s

e ,Wymagania srodowiskowe dotyczace konserwa-
cji, naprawy toréw i elementdéw otoczenia’”.

Dzialania w zakresie rozwoju korytarzy
transportowych

Dla kolejowych przewozéw towarowych w prze-
strzeni euroazjatyckiej istotne znaczenie majg kory-
tarze transportowe [2]. W ramach dziatalno$ci OSZD
opracowano zagadnienie pt. ,Korytarze transportowe
OSZD i ich parametry”, ktdre stalo si¢ elementem in-
tegrujacym systemy kolejowe w przestrzeni euroazja-
tyckiej z systemem korytarzy paneuropejskich. W sys-
temie OSZD funkcjonuje 13 korytarzy transporto-
wych [8]. Geograficznie obejmuja one prawie wszyst-
kie kraje cztonkowskie OSZD od zachodu do wscho-
du i od péinocy do potudnia. Wszystkie sg rozwija-
ne ze wzgledu na znaczenie dla kolejowych przewo-
z6w miedzynarodowych. Nalezy jednak zwréci¢ uwa-
ge na Korytarz nr 1, najdluzszy korytarz transporto-
wy na $wiecie, przebiegajacy przez terytorium Polski,
Lotwy, Litwy, Estonii, Bialorusi, Rosji, Kazachstanu,

Uzbekistanu, Chin, Mongolii i Korei PéInocne;j. Jego
calkowita diugo$¢ z odgalezieniami wynosi 25 210 km.
Obecnie trwaja prace stron zainteresowanych koryta-
rzem nad wprowadzeniem mechanizmu koordyna-
cyjnego do zarzadzania tym korytarzem celem pod-
wyzszenia jego efektywnosci dziatania. W kontekscie
wspolczesnie istniejacej sytuacji geopolitycznej, ko-
rytarz nr 10 OSZD, przebiegajacy przez terytorium
Kazachstanu, Morze Kaspijskie, Azerbejdzan, Gru-
zj¢, Morze Czarne do Europy, zyskuje na znaczeniu.
W jego obszarze oddziatywania funkcjonuje wiele ini-
cjatyw, np. TITR czy TRACECA'". Przewozy towaro-
we systematycznie rosng. Volumen fadunkéw trans-
portowanych kaspijskim korytarzem transportowym
w pierwszych 10 miesigcach 2024 roku wzrdst, w sto-
sunku do analogicznego okresu w 2023 roku o oko-
to 70%. W tranzycie migdzy Chinami a Europg prze-
wieziono okolo 28 tys. TEU". Transkaspijski Miedzy-
narodowy Szlak Transportowy, znany réwniez jako
Korytarz Srodkowy, jest czeécig kolejowej koncepcii
Nowego Jedwabnego Szlaku, tzw. Srodkowego koryta-
rza'?, przedstawionego na rysunku 3.

Panstwa zainteresowane przewozami tym kory-
tarzem (Azerbejdzan, Gruzja, Kazachstan, Turcja)
uzgodnity tzw. mape drogowa dla jego rozwoju [11].
Skfada sie ona z siedmiu filaréw skoncentrowanych na:
e rozwoju infrastruktury transportowej i logistycz-

nej o wspolnych priorytetach;

e optymalizacji operacyjnej przez przyciagniecie
dodatkowych przeptywéw tadunkow;

wdrozeniu jednolitej polityki taryfowej;

rozwoju wspoélnie uzgodnionej sieci centrow logi-

stycznych;

e zréwnowazonym rozwoju transportu multimo-
dalnego;

e wdrozeniu ujednoliconego cyfrowego korytarza
transportowego.

Dobrym przyktadem wykorzystania dorobku
OSZD jest sytuacja, iz w ramach koncepcji TITR zo-
stala podpisana ,,Umowa w sprawie organizacji prze-
wozu konteneréw z udzialem statkéw dowozowych
pomiedzy portami Aktau - Baku (Alat)”. Umowa
przewiduje stosowanie oryginalnego listu przewozo-
wego SMGS na calej trasie przewozu kontenera, w tym
na wodnym odcinku trasy na Morzu Kaspijskim.

10 Transkaspijski Miedzynarodowy Szlak Transportowy ( Trans-Caspian International Transport Route, TITR), TRACECA, to miedzyna-
rodowy program transportowy z udzialem Unii Europejskiej i 12 pafistw cztonkowskich regionu Europy Wschodniej, Kaukazu i Azji
Srodkowej. Celem programu jest wzmocnienie stosunkéw gospodarczych, handlu i transportu w regionach basenu Morza Czarnego,

Kaukazu Potudniowego i Azji Srodkowej.

! Dane pozyskane na szczycie Klimatycznym w Baku, Baku 2204 [zob. tez L. Ku§, INTERMO DAL NEWS z 28.11 2024].
12 Koncepcja Nowego Jedwabnego Szlaku - trasa ladowa i morska. Zaklada utworzenie sieci potaczen infrastrukturalnych, gléwnie ko-
rytarzy transportowych, pomiedzy ChRL a Europa - najwazniejszym chifskim partnerem gospodarczym.
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Rys. 3. Kolejowy Jedwabny Szlak

Ponadto, w celu przyspieszenia i uproszczenia proce-
dur celnych dotyczacych obstugi towaréw i kontene-
réw w miedzypanstwowych punktach kontrolnych,
Strony TITR przygotowaty projekty umoéw w sprawie
elektronicznej wymiany danych o lokalizacji i stanie

- ~ T '6]

i Korytarz Srodkowy NJS [9]

taboru kolejowego [6, 9]. Analizy i badania wskazu-
ja, ze dla rozwoju korytarzy kolejowych i podniesie-
nia ich efektywnosci niezbedne sg dziatania w trzech
istotnych obszarach tzw. infrastruktury miekkiej, co
przedstawia rysunek 4.

Harmonizacja Koordynacja

* Standardow i parametrow
infrastruktury i taboru * Polityki taryfowej
kolejowego

* Technologii i procesow granicznych
transportowych

« Optat i prowizji za

* Procedur przekraczania przekraczanie gran
granic, w tym procedur celnych,
sanitarnych, weterynaryjnych

» Dokumentacji transportowej

¢ Procedur wizowych dla

 Parametrow pracy stacji

; ! « Realizacji transgranicznych
i fitosanitarnych projektow infrastrukturalnych

* Systemow autoryzacji

zatdg srodkow transportowych * Zarzadzania korytarzami

¢ Elektroniczne dokumenty
transportowe i towarzyszace, EDI

* Procedury celne i tranzytu celnego

 Plomby nawigacyjne i cyfrowa
infrastruktura monitorujaca

* Identyfikowalnos¢

i * Kolejki elektroniczne na przejsciach
granicznych i w punktach TLC

* Cyfrowe paszporty korytarzy

» Uprawnienia cyfrowe
(e-zezwolenia)

» Wdrozenie technologii cyfrowych

* Elementy sktadowe przemystu 4.0
(blockchain, BigData, sztuczna
inteligencja itp.)

Rys. 4. Trzy obszary dziatan oraz instrumenty majace na celu poprawe miekkiej infrastruktury w ramach Euroazjatyckich korytarzy

transportowych; opracow:

ano na podstawie [15]
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4. Podsumowanie

Dzialalno$¢ Organizacji Wspolpracy Kolei jest ukie-
runkowana na rozwoj i doskonalenie miedzynarodo-
wej komunikacji kolejowej miedzy Europa i Azja oraz
zwiekszenie efektywnosci i poziomu jakosci swiadczonych
ustug. W transporcie i logistyce kolejowej nastapity wy-
razne zmiany technologiczne, poczynajac od wdrozenia
elektronicznych tranzytowych deklaracji celnych i listow
przewozowych, po nowoczesne produkty o charakte-
rze cyfrowych pociagéw. Dokonaly sie jakosciowe zmia-
ny w calym procesie ladowych dostaw towaréw w rela-
cji Azja — Europa — Azja. Obecnie jest to nie tylko prze-
woz towaréw w kontenerze, lecz kompleksowy produkt
logistyczny, ktdry jest realizowany $cisle wedlug rozkfa-
du, z dokfadnie okreslonym terminem dostawy, w $ci-
slej integracji z firmami spedytorskimi oraz przewozni-
kami ,,ostatniej mili”". W zwigzku z tym wykorzystywa-
nie, np. elektronicznego listu przewozowego CIM/SMGS
przyczynia si¢ do poprawy konkurencyjnosci transpor-
tu kolejowego na $wiatowych szlakach transportowych.
Przedsigbiorstwa, w tym kolejowe, wprowadzaja nowe
modele biznesowe, aby modc zapewnia¢ nowe warto-
éci swoim klientom oraz rynkom. Swiadomos¢ zacho-
dzacych obecnie zjawisk i procesow o charakterze glo-
balnym, w tym takze ukierunkowanych na ochrong sro-
dowiska i energooszczedno$¢, przyczynia si¢ do wzrostu
znaczenia kolei i wspieranego przez OSZD rozwoju mie-
dzynarodowej komunikacji kolejowej. W zwigzku z tym,
podejmowane inicjatywy OSZD maja szczegblne zna-
czenie w kontekscie aktywnej cyfryzacji branzy trans-
portowej. Z tej przyczyny, w dobie cyfrowej transforma-
cji gospodarki, umiedzynarodowienia dzialalnosci biz-
nesowej i sfery spolecznej, zastosowanie jednego formatu
koncepcyjnego zwigksza efektywnos¢ proceséw bizneso-
wych, zmniejsza ryzyko bledow, zmniejsza koszty i czas
realizacji miedzynarodowych transakeji handlowych.
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13 Ostatnia mila jest finalnym etapem anicucha dostaw. Jest to odcinek, ktéry muszg pokona¢ kierowcy, dostawcy czy kurierzy, aby dore-
czy¢ produkty do klienta koricowego. W skrdcie jest to droga od magazynu, punktu roztadunkowego do finalnego klienta.



