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Kolej na Podlasiu

Marek GRAFF!

Streszczenie

W kilku ostatnich latach sie¢ kolejowa na Podlasiu zostata poddana rewitalizacji oraz modernizacji, co jest zwigzane z realizo-
wang obecnie duzg inwestycja — budowg linii Rail Baltica / modernizacja LK 6, laczacej Bialystok z Warszawa. Poniewaz zde-
cydowana wigkszo$¢ linii w regionie jest niezelektryfikowana (545 km z 771 km, tj. 70,1%), zatem fundusze, ktére PLK prze-
znaczyly na inwestycje (w poréwnaniu z innymi wojewddztwami), nie s duze. Pewna specyfika Podlasia jest obecnos¢ stacji
przetadunkowych wyposazonych takze w sie¢ kolejowa o rozstawie 1520 mm, wynikajacg z sasiedztwa z Biatorusig. Budowa
linii Rail Baltica, czyli polaczenia normalnotorowego Polski z paiistwami baltyckimi, jest najwieksza inwestycja w wojewddz-
twie, ktéra nie tylko skrdci czas przejazdu, czy pozwoli na podniesienie predkosci, ale takze umozliwi likwidacje zapdznie-
nia technicznego w rozwoju infrastruktury kolejowej: sygnalizacji ksztaltowej, w tym na stacji w Biatymstoku odcinkdéw jed-
notorowych na LK 6, a takze modernizacje wielu stacji, Czyzewa, Lap, Szepietowa, oprdcz oczywiscie Bialegostoku czy Etku.
W poréwnaniu z innymi wojewddztwami wschodnimi, brakuje programéw rozwoju kolei miejskiej, co mozna zaobserwo-
wa¢ na Podkarpaciu (co juz funkcjonuje) oraz na Lubelszczyznie (obecnie w fazie planowania). Praktycznie nieobecni sg
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prywatni przewoznicy wykonujacy przewozy pasazerskie, cho¢ na poczatku 2024 r. zaczelo sie to zmieniac.

Stowa kluczowe: Podlasie, Rail Baltica, Bialystok, granica Polski z Biatorusia

1. Sie¢ kolejowa na Podlasiu

Podlasie jest regionem polozonym w pdinocno-
wschodniej czesci Polski (rys. 1). Gesto$¢ sieci kole-
jowej, z historycznych powodéw wynosi 3,76 km /
100 km?* (najnizszy wskaznik w Polsce [1], przy $red-
niej dla catego kraju - 6,2 km / 100 km?). Stolica
regionu — Bialystok, pomimo iz zalozona w polowie
XV w. dopiero po zbudowaniu w 1862 r. Kolei War-
szawsko-Petersburskiej zaczeta si¢ szybko rozwijac,
awansujac z miasta raczej prowincjonalnego do stoli-
cy regionu. Dodatkowo, po powstaniu listopadowym
(1831 r.), ustanowienie granicy celnej pomiedzy Kro-
lestwem Polskim z Rosja spowodowalo, iz Biatystok
stal si¢ celem inwestycji dokonywanych przez 16dz-
kich fabrykantéw. Mimo iz znajdujace si¢ o kilkadzie-
sigt km Grodno (takze na linii Kolei Warszawsko-Pe-
tersburskiej) bylo zamieszkiwane przez mniejsza liczbe
0sob niz Bialystok?, to jednak z przyczyn politycznych
Grodno zostalo stolicg guberni. Przynaleznos¢ do za-
boru rosyjskiego spowodowala, iz rozstaw linii kole-

jowych od poczatku wynosit 1524 mm (przekucie na
normalny rozstaw, 1435 mm, nastgpito dopiero w la-
tach 1915-1916, co wykonata okupacyjna armia nie-
miecka). Po 1945 r. oraz zmianie granic panstwowych
kilka linii magistralnych stracilo znaczenie i zostalo
zdegradowane do linii lokalnych, co objawilo si¢ m.in.
likwidacja drugiego toru:

e LK 6 (fragment) Bialystok — Sokétka - Kuznica
Biatostocka (- Grodno);

e LK 32 Bialystok — Czeremcha (- Wysokie Litew-
skie — Brzesé);

e LK 31 (fragment) Czeremcha - Hajnoéwka - Sie-
mianéwka (- Swistocz — Wotkowysk);

e LK 37 Bialystok - Zubki Bialostockie (- Brzosto-
wica — Wolkowysk);

e LK 38 Bialystok — Elk - Korsze - Bartoszyce (-
Krélewiec), odcinek Bialystok — Elk zostat zelek-
tryfikowany w 1990 r. Etk lezy w woj. warminsko-
mazurskim, a nie podlaskim, jednak dla wigkszej
przejrzystosci teksu zwigzanego z opisem Rail Bal-
tica, zostal umieszczony w niniejszym artykule.

! Dr; Instytut Chemii i Techniki Jadrowej; e-mail: marek.graff@infotransport.pl.
2 Obecnie liczby odwrocily si¢ i Bialystok zamieszkuje 292,6 tys. 0s6b (2023 1., dane GUS), a Grodno - 356,9 tys. (2020 r., dane Pafistwo-

wego Komitetu Statystycznego Biatorusi).
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Rys. 1. Schemat sieci kolejowej na Podlasiu [opracowanie wlasne]
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Pojawienie si¢ granicy polsko-sowieckiej w 1945 r.
spowodowalo, iz fragmenty LK: 6, 31, 32, 37 1 38 lezace
na wschdd od granicy polskiej zostaly przekute na roz-
staw 1524 mm. Dodatkowo, na stacjach granicznych
(po obu stronach granicy) zbudowano punkty przela-
dunkowe dla wojska, ktére byly eksploatowane do po-
czatku lat 90. XX w.? Byly to tzw. WRP i ZRP (wojsko-
we / zastepcze rejony przetadunkowe), czyli stacje wy-
posazone w tory obu rozstawéw (normalny i szeroki)
i uzywane przez armie sowiecka do transportu sprze-
tu wojskowego (broni i amunicji), a takze paliwa i zol-
nierzy z ZSRR do/z sowieckich garnizonéw znajduja-
cych si¢ w Polsce, wschodnich Niemczech i Czechosto-
wacji. Poniewaz WRP powstaty w wigkszosci na prze-
fomie lat 40. i 50. XX w., a w latach 70. rola kolei w po-
tencjalnym konflikcie zbrojnym zmniejszyla si¢ (z po-
wodu rozwoju techniki rakietowej i lotnictwa), to czes$¢
WRP przekazano w uzytkowanie cywilne. WRP znaj-
dowaly sie w obrebie stacji:

e Kuznica Bialostocka (LK 6);
e Zubki Bialostockie (LK 37);
e Siemiandéwka (LK 31).

O ile stacja Kuznica Bialostocka i Siemianéwka zo-
staly odpowiednio zmodernizowane w latach 2004-2007
i 2021 r, to stacj¢ Zubki Biatostockie zlikwidowano
(ruch na LK 37 zawieszono okoto 2000 r.). Dodatkowo,
wzdluz kilku linii normalnotorowych poprowadzono
linie szerokotorowe (1520 mm)*

e LK 57 Sokotka — Kuznica Bialostocka (- Grodno),
odcinek Sokotka - Gieniusze po 1989 r. zlikwido-
wano, obecnie (2023 r.) trwa odbudowa fragmen-
tu LK 57;

e LK 59 Chryzanéw / Oskierki / Planta - Siemia-
néwka - Ciséwka (- Swistocz), w wiekszosci
wzdluz LK 31.

Na terenie Podlasia znajduja sie przejscia granicz-
ne - do 1991 r. z SZD - obecnie z Litwg i Biatorusia:
e PKP/LG:

— Trakiszki - Mockava (tylko 1435 mm), $cisle,
jest to punkt styczny sieci kolejowej obu roz-
stawow (oba kraje nalezg do strefy Schengen);

e PKP/BC:

— Kuznica Bialostocka - Bruzgi (1435 / 1520 mm),
tor 1435 mm jest zelektryfikowany (3 kV DC);

— Siemianéwka — Ciséwka — Swislocz (1435 /
1520 mm);
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— Czeremcha - Wysokie Litewskie (tylko 1435 mm),
obecnie nieczynne;

— Zubki Bialostockie - Brzostowica (1435 /
1520 mm), zlikwidowane.

Przejscia graniczne s3 jednotorowe (1 tor 1435 mm

+ 1 tor 1520 mm; osobno, ew. w splocie) i niezelek-

tryfikowane: tylko przejscie Kuznica Bialostocka -

Bruzgi jest zelektryfikowane. Ponadto, przed 1989 r.

ruch pasazerski byl prowadzony jedynie przez przej-

$cie Kuznica Bialostocka — Bruzgi. Po 1991 r. przewo-
zy pasazerskie uruchomiono takze przez przejscia:

e Czeremcha - Wysokie Litewskie (pociagi PKP
kursowaly pomiedzy stacjami granicznymi), od
2010 r. przewozy s3 zawieszone;

e Trakiszki — Mockava, przejécie eksploatowane.

Przez pozostale przejscia graniczne byl i jest pro-
wadzony wylacznie ruch towarowy.

Obecnie kluczowq linig przechodzaca przez Podla-
sie jest LK 6, zelektryfikowana w 1983 r., ktéra obecnie
jest czedcig linii magistralnej Rail Baltica. LK 6 jest mo-
dernizowana do predkosci 160 km/h z pomoca fundu-
szy UE. Rail Baltica polaczy Polske z Litwa, Lotwa i Es-
tonig oraz — po uzyskaniu finansowania na budowe tu-
nelu pod Zatoka Finska z Helsinkami. Rail Baltica na
calej dlugosci bedzie miata rozstaw 1435 mm oraz be-
dzie zelektryfikowana napieciem 25 kV 50 Hz w obre-
bie sieci LG, LDZ i EVR.

Poza LK 6 i LK 38, wigkszos¢ linii kolejowych jest
niezelektryfikowana. Z powodu stosunkowo niewiel-
kiej odlegtosci od Warszawy (172 km, czas przejazdu
okoto 2 godz.), w okolicach miasta nie ma lotniska cy-
wilnego, a pasazerowie korzystaja z lotnisk w Warsza-
wie (Okecie, Modlin). Granica z Bialorusig powodu-
je, iz na stacjach pelnigcych role przej$¢ granicznych
zbudowano infrastrukture do przetadunku towaréw
masowych: gazu propan-butan, drewna, rud meta-
li i innych. W przypadku Litwy kolej zamierza prze-
ja¢ chociaz czg$¢ towardw przewozonych obecnie sa-
mochodami przez uruchamianie pociagéw przewo-
zacych naczepy samochodowe pomiedzy Niemca-
mi i Litwa. W tym celu m.in. powotano spétke LTG
Cargo, ktora rozpoczeta prowadzenie przewozéw ko-
lejowych na sieci PLK. Program modernizacji i rewi-
talizacji sieci kolejowej na Podlasiu rozpoczgto wraz
z uzyskaniem $rodkéw UE w ramach kilku progra-
moéw (POIIS, CEF, Polska Wschodnia).

3 Do chwili zakoriczenia wycofania armii (juz wtedy rosyjskiej) z krajow Europy Srodkowej, tj. we wrzesniu 1993 r.

* Zmiana normy rozstawu kolei sowieckich z 1524 mm na 1520 mm (-4/+8 mm) zostala wykonana w maju 1970 r., przy czym dotyczy to
takze systemow metra, a norme rozstawu dla systemow tramwajowych pozostawiono jako 1524 mm. Réznica 4 mm nie wymagata kon-
wersji taboru czy infrastruktury, ale w okresie przejsciowym spowodowalo to powazne problemy z gwaltownie zwigkszonym zuzyciem

zestawow kolowych.
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Poniewaz przemyst Podlasia jest w wigkszosci
skoncentrowany w Bialymstoku, zatem lokalne linie
kolejowe sa wykorzystywane gtéwnie w ruchu pa-
sazerskim. Poza modernizowang LK 6, pozostale li-
nie poddano rewitalizacji (predkos¢ eksploatacyjna
< 120 km/h), co jest mniej kosztowne i prostsze niz
modernizacja (predkos¢ eksploatacyjna < 160 km/h).
Obecnie kluczowe linie lokalne sg zrewitalizowane,
co umozliwito podniesienie predkosci oraz skrocenie
czasu przejazdu. Podlaski UM uzyskal takze nowe
pojazdy, przy czym ograniczono si¢ tylko do spalino-
wych zespoldéw trakcyjnych i wagonéw silnikowych,
a pojazdy elektryczne, tj. EN57 zmodernizowano
do poziomu AKM. Zapewne jedna z przyczyn byta
dotychczasowa predkos¢ maksymalna na LK 6 row-
na 120 km/h oraz termin ukoriczenia modernizacji
LK 6, co wiazalo si¢ z ograniczeniem przepustowosci
linii, ktéra najbardziej objetaby pasazerski ruch lokal-
ny. Zanim przystagpiono do modernizacji LK 6, zrewi-
talizowano:

e LK 32 (Bialystok — Czeremcha), na linii wystepo-
waly liczne ograniczenia predkosci do 30 km/h [2];
LK 52 (Lewki - Hajnéwka);

LK 36 Lapy - Ostroleka, zakonczenie nastgpito

w polowie 2018 r.: stan nawierzchni na ww. linii

byt ewidentnie zly, aby zapewni¢ prowadzenie ru-

chu towarowego liniami objazdowymi.

Stan nawierzchni na LK 31 (Siedlce — Czerem-
cha) jest stosunkowo dobry, zatem ograniczono sig¢
do punktowych napraw infrastruktury (sumarycz-
nie okoto 7 km), czy remontéw przejazdéw kolejo-
wych, ew. budowy nowych przystankéw i remontu
istniejacych. W latach 2017-2019° rewitalizowano li-
nie LK 52 Hajnéwka — Lewki (- Bielsk Podlaski) oraz
w styczniu 2021 r. przywrécono ruch pasazerski (to-
warowy w pazdzierniku 2018 r.).

Na uwage zastuguje modernizacja stacji i dwor-
ca w Bialystoku (rys. 2 i 3). Poza kompleksowa wy-
miang nawierzchni na stacji pasazerskiej i towaro-
wej PLK zdecydowala si¢ zbudowaé zadaszenia pe-
ronéw w czesci pasazerskiej. Inng widoczng zmiang
jest montaz nowoczesnego systemu sterowania ru-
chem (LCS) oraz wymiana sygnalizacji ksztaltowej
na $wietlng®. Budynki dworcéw doczekaly si¢ mo-
dernizacji na stacjach w Czyzewie, Etku, Szepietowie,
a na kilku stacjach powstaly tzw. dworce systemowe
- m.in. Czeremsze, Bielsku Podlaskim. Budynki sta-
cyjne w Lapach, Grajewie, Suwatkach, Augustowie
i inne nadal oczekuja na modernizacj¢. Na poczatku
2024 r. wyburzono dotychczasowy budynek dworco-

® Lacznie z budowa nowych przystankéw osobowych.

wy w Sokolce, gdzie zaplanowano powstanie Gmin-
nego Centrum Przesiadkowego (wczedniej budynek
zostal przejety od PKP przez wladze samorzadowe).

-

Rys. 2. Stacja Bialystok przed modernizach-(
[fot. ze zbioréw PLK]

Rys. 3. Stacja Bialystok podczas modernizacji — nowy uklad
torowy [fot. A. Lewandowski / PLK]

1.1. Budowa linii Rail Baltica / modernizacja
LK 6

W styczniu 2022 r. oddano nowy wiadukt dro-
gowy nad torami w Szepietowie, ktéry jest jednym
z 25 bezkolizyjnych skrzyzowan drdg z linia kolejowa
pomiedzy Czyzewem a Bialymstokiem. Poza eksplo-
atowanymi juz wiaduktami w Szepietowie i Uhowie,
realizowane sg pozostale bezkolizyjne skrzyzowania
i ponad 60 km drog dojazdowych. W styczniu 2023 r.
przywrécono kursowanie pociagéw regionalnych na
trasie Biatystok - Czyzew (70 km), a we wrzesniu
2023 r. na odcinku Czyzew — Warszawa (rys. 4-6).

¢ Do chwili obecnej modernizacji stacji Bialystok, byla to najwigksza stacja kolejowa w Polsce wyposazona w sygnalizacje ksztattowa.
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Rys. 4. Stacja Czyzew na LK 6 (km 111,838) podczas
modernizacji (15.09.2022 r.) [fot. A. Kupinska / PLK]

Rys. 5. Stacja Szepietowo na LK 6 (km 127,376) podczas
modernizacji [fot. A. Lewandowski / PLK]

Gy

Rys. 6. Stacja Racibory na LK 6 (km 140,474) podczas
modernizacji [fot. Artur Lewandowski]

Na odcinku Czyzew - Racibory (28 km) ruch po-
ciggéw jest prowadzony dwutorowo od poczatku
2023 1., a od I kwartalu 2023 r. — takze na odcinku Kie-
tlanka — Czyzew. W kwietniu 2023 r. rozpoczeto pra-
ce na odcinku Lapy - Bialystok, co obejmuje przebu-
dowe przystankéw w Uhowie, Bojarach, Niewodnicy
i Klepaczach, a w Baciutach w miejscu przystanku po-
wstanie stacja [30]. Jednym z najwiekszych wyzwan
bedzie budowa nowego, prawie 200 m mostu nad Na-
rwig w Uhowie. Poza stacjg Bialystok, w Starosiel-

cach zbudowano facznice kolejows, ktéra polaczy li-
ni¢ z Elku z linig do Bielska Podlaskiego. W obrebie
stacji Czyzew powstaly nowe perony, wiadukt kole-
jowy oraz drogi dojazdowe. Na stacji Szepietowo, po-
dobnie na stacji Czyzew, prace byly kontynuowane,
przy czym zaplanowano budowe dwoéch wiaduktow.
Od lutego 2023 r. w Czyzewie funkcjonuje nowa na-
stawnia wyposazona w cyfrowy system sterowania ru-
chem. Na odcinku Czyzew - Bialystok zaplanowano
przebudowe 38 peronéw oraz budowe przejs¢ pod-
ziemnych w 14 lokalizacjach. W grudniu 2022 r. wyko-
nywano prace na 16 z 25 zaplanowanych budéw wia-
duktéw drogowych i kolejowych m.in. w Klepaczach,
Niewodnicy, Barszczéwce, Porosli-Kijach, Jabtoni Ko-
$cielnej i Czyzewie. W styczniu 2023 r. wigkszos¢ prac
na stacjach w Czyzewie i Szepietowie zostata wyko-
nana, a na stacjach w Raciborach, Lapach i Bia-
tymstoku prace byly kontynuowane [1]. We wrze$niu
2023 r. w fazie przebudowy byly perony na przystan-
kach Bojary, Baciuty, Trypucie i Niewodnica, a pra-
ce prowadzono w obrebie 24 obiektéw inzynieryj-
nych — mostéw, wiaduktéw i przej$¢ pod torami [33].
Rozpoczeto prace przy budowie nowych wiaduktow
drogowych w lokalizacjach: Czyzew, Dabrowa-Lazy,
Jablon-Dabrowa, Poroél-Kije [31]. Przy kolejowym
przystanku Bojary powstanie przejécie pod torami.
Poza rozpoczetymi inwestycjami, zaawansowane s3
juz prace w obrebie 19 obiektéw inzynieryjnych -
mostow, wiaduktéw i przejs¢ pod torami, postepowa-
ly takze prace na nowym wiadukcie pomiedzy miej-
scowo$ciami Barszczéwka i Baciuty. Na odcinku Czy-
zew — Bialystok zaplanowano budowe lub moderni-
zacje:

6 stacji;

12 przystankéw (w tym nowego — Zielone Wzgorza);
17 wiaduktéw drogowych;

8 wiaduktoéw kolejowych;

2 tuneli drogowych;

14 przej$¢ podziemnych;

10 mostow kolejowych.

Pod koniec 2023 r. byl ukonczony odcinek Lapy
- Bialystok (23 km), z wylaczeniem stacji Lapy i Bia-
tystok, gdzie prace sa kontynuowane [42]. Prace za-
koniczono na 12 przystankach i 4 stacjach na LK 6
oraz w obrebie mostu w Uhowie nad Narwig (rys. 7).
Koszt budowy mostu to 46 min PLN. Kazdy most
sktada sie z dwoch przgsel podpartych na podporze
posrodku obiektu oraz przyczotkach na brzegach [32,
38]. Na czas prac pozostawiono podpory starego mo-
stu, ktdre byty wykorzystywane przy nasuwaniu kon-
strukgji. Przy budowie pracowato okolo 50 oséb. Za
pomoca specjalnych zestawow sitownikéow i pomp
hydraulicznych, wazaca okoto 1500 t kratownicowa
konstrukeja zostala przesunigta o prawie 10 m w bok.
Specjalistyczna operacja trwala kilkadziesiat godzin.
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Wezesniej przez kilka miesiecy, w miare¢ postepu bu-
dowy, most byl stopniowo nasuwany nad rzeke. Po-
dobna technologia prac umozliwita budowe dwdch
blizniaczych mostéw kolejowych. Nowa przepra-
wa na Narwi ma konstrukcje kratownicows, ztozo-
ng z dwoch stalowych mostéw (po jednym na kazdy
tor) osadzonych na wspolnych przyczotkach i zelbe-
towej podporze. Nowy most umozliwia kursowanie
pociagéw o nacisku osi do 22,5 t i przejazd z predko-
$cig < 200 km/h. Po etapie nasuwania, gotowa kon-
strukcja pierwszego mostu zostala przesunieta w bok,
tak aby uzyska¢ miejsce pod budowe drugiego mostu.
W ten sposob bylo mozliwe wykonanie obu mostow
na tym samym placu budowy. Zakonczenie prac za-
planowano na 2023 r. Ruch pociaggéw na linii Warsza-
wa — Bialystok byl wéwczas realizowany po jednym
ze starych mostéw. Podréznym takze udostgpniono
nowo wybudowany peron w Uhowie, do ktérego zo-
stala wytyczona tymczasowa droga dojécia. Otwar-
cie mostu i peronu umozliwi rozpoczgcie nastgpnego
etapu prac budowy kolejnej czesci przejscia podziem-
nego i drugiego peronu.

",

Rys. 7. Uhowo na LK 6 (km 156,265), budowa nowego mostu
nad Narwig [fot. £. Brylowski]

W 2024 r. zaplanowano takze zakonczenie prze-
budowy stacji Lapy, gdzie powstaja nowe perony
i 3 przejscia podziemne. Wazng czg$cia moderniza-
cji podlaskiego odcinka linii Rail Baltica jest budo-
wa dwupoziomowych skrzyzowan. Na odcinku Czy-
zew — Bialystok zaplanowano budowe 25 bezkolizyj-
nych skrzyzowan. Do eksploatacji przekazano po-
dobne obiekty w Czyzewie, Lapach i Niewodnicy.
W budowie pozostaje 16 skrzyzowan. Na podlaskim
odcinku Rail Baltica powstanie takze 14 przej$¢ pod-
ziemnych, przy czym uzytkowane s3 juz na przystan-
ku Bialystok Zielone Wzgorza oraz na stacjach w Sze-
pietowie i Czyzewie. Prace trwaja w 8 lokalizacjach,
a w 3 miejscowosciach: Jabton Koscielna, Zdrody
Nowe i Trypucie rozpoczng si¢ w 2024 r. Inwestycja
prowadzona jest w ramach programu ,,Prace na linii
E75 na odcinku Czyzew - Bialystok” Warto$¢ calej

Graff M.

inwestycji Rail Baltica to prawie 3,4 mld PLN, wspot-

finansowanej ze srodkéw instrumentu CEF ,Laczac

Europ¢” — (Connecting Europe Facility — CEF).

Ruch pociaggdéw na linii Bialystok — Warszawa caly
czas jest utrzymany. Jednak prace prowadzone na jed-
nym z dwoéch toréw na odcinku z Lap do Biategosto-
ku wymagaly zmiany w rozktadzie jazdy. Na odcinku
Bialystok — Szepietowo wprowadzono zastepcza ko-
munikacje autobusowa za wiekszos¢ pociagow regio-
nalnych POLREGIO. Komunikacja zastepcza objeta
takze jeden pociag IC na odcinku Biatystok — War-
szawa. Po zakonczeniu wszystkich prac, najkrotsza
podréz pociagiem z Bialegostoku do Warszawy zaj-
mie okoto 90 min.

Program inwestycyjny w ramach budowy linii Rail
Baltica obejmuje m.in. budowe drugiego toru na od-
cinku Bialystok — Elk (okoto 90 km) oraz podniesie-
nie predkosci maksymalnej do 250 km/h (tj. moder-
nizacje stacji i przystankow). Przewidziano budowe
tacznicy Zatyki - Norki, umozliwiajacej prowadzenie
pociagédw na odcinku Olecko - Suwatki bez koniecz-
nosci zmiany czola pociggu. Dokumentacj¢ projek-
towa odcinka Etk - Trakiszki ukonczono do grud-
nia 2023 r., prace budowlane zaplanowano na lata
2024-2027. Inwestycje podzielono na 2 etapy [15]:

e ,Prace na linii kolejowej E75 na odcinku Bialystok
- Fik - Olecko - Suwatki — Trakiszki (- Granica
Panstwa), etap I odcinek Bialystok — E1k, o warto-
$ci 587 mln PLN;

e ,Prace na linii kolejowej E75 na odcinku Bialy-
stok— Etk — Olecko - Suwatki - Trakiszki (- Gra-
nica Panstwa), etap II odcinek Etk - Trakiszki
(- Granica Panistwa)”.

Warto$¢ umowy na prace projektowe oszacowano
na 58 mln PLN. Przebudowana zostanie stacja Olecko
- calkowicie zmieniony zostanie uklad torowy oraz
powstang nowe perony.

1.2. Stacja Bialystok

W grudniu 2021 r. PLK przekazaty do dalszych
analiz 3 warianty korytarzy kolejowej Poéinocnej Ob-
wodnicy Bialegostoku [16]. Konsultacje spoleczne
prowadzono od jesieni 2019 r., m.in. podczas 5 spo-
tkan informacyjnych: z mieszkancami, wideokonfe-
rencji w sierpniu 2021 r. oraz z nadestanych 3217 an-
kiet. Zatem PLK do dalszych analiz wybraty 3 wa-
rianty przebiegu korytarzy nowej linii kolejowej (W6,
W12, W13). W nastepnych etapach opracowano
szczegotowe rozwigzania techniczne oraz analizy $ro-
dowiskowe i ekonomiczne. W ich wyniku, w 2022 r.
wybrano najkorzystniejszy wariant przebiegu obwod-
nicy. Planowane zakonczenie wszystkich prac studial-
nych nastapito w II kwartale 2023 r., po czym zlecono
opracowanie dokumentacji projektowej wraz z uzy-
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skaniem koniecznych decyzji administracyjnych.
Prace budowlane zaplanowano na lata 2027-2030.
Inwestycja ,,Budowa Pétnocnej Obwodnicy Bialego-
stoku” jest finansowana ze srodkéw budzetowych.

W kwietniu 2023 r. na stacji Biatystok wykonaw-
ca rozszerzyl zakres prac. Dotychczas poza perona-
mi zdemontowano okoto 30 km starych toréw i sieci
trakcyjnej. Przygotowywano teren pod budowe tuneli
pod torami (dotychczas dojécie na perony byto moz-
liwe przez kladke nad torami, ew. przejscie w pozio-
mie toréw). Z budynku dworca na perony powstang
przejscia wyposazone w pochylnie.

We wrzesniu 2023 r. do dyspozycji podréznych
oddano czesciowo 3 nowe perony wyposazone w sty-
lizowang hale (rys. 8). Etapami oddawano do uzyt-
ku perony nowego przystanku Bialystok Zielone
Wzgérza. Dotychczas na stacji Bialystok wymieniono
35 km nawierzchni oraz zabudowano 104 rozjazdy
(sumarycznie, do 55 km nawierzchni oraz 144 roz-
jazdow) [34]. Zakonczenie prac przy budowie pero-
néw oraz tunelu pod torami nastgpito w 2024 r. oraz
uzyskano pelng funkcjonalnos¢ stacji. W pazdzierni-
ku 2023 r. przekazano do eksploatacji nastawni¢ wy-
posazong w cyfrowe urzadzenia sterowania ruchem
(LCS), a obiekt zastapi 6 dotychczasowych nastawni
w Bialymstoku (rys. 9 i 10) [37]. Obrazowo, uklada-
nie drogi przebiegu pociaggéw odbywa sie przez klik-
niecie myszka, bez koniecznosci recznego przektada-
nia rozjazdéw bezposrednio na torach. Istotnym ele-
mentem systemu sg urzadzenia zamontowane w to-
rach, tj. elektryczne napedy zwrotnicowe, sygnaliza-
tory swietlne oraz liczniki osi, ktére odnotowuja licz-
be sktadow przejezdzajacych przez stacje. LCS uzyska
pelng funkcjonalnos$¢ wraz z zakonczeniem moder-
nizacji LK 6, a dyzurni za pomoca monitoréw beda
nadzorowa¢ ruch pociagéw lacznie na 70 km linii.
Scentralizowany nadzér obejmie stacje: Czyzew, Sze-
pietowo, Racibory, Lapy i Baciuty. W dalszej perspek-
tywie jest przylaczenie do LCS kolejnego odcinka li-
nii Rail Baltica z Bialegostoku do Grajewa oraz linii
z Lap do Lomzy.

_Rys. 8. Nowa hala peronowa na dworcu gléwnym w Bialymstoku
(6.04.2024 r.) [fot. Rakoon / Wikimedia Commons]
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Rys. 9. Dotychczasowe urzadzenia mechaniczne w starej nastawni
na stacji Bialystok (5.10.2023 r.) [fot. T. Lotowski / PLK]

-

Rys. 10. LCS Biatystok (5.10.2023 r.) [fot. T. Lotowski / PLK]

1.3. Stacje w Etku

W grudniu 2021 r. rozpoczeto prace na stacjach
w Elku. Przebudowano catkowicie stacje w Etku (Etk
i Etk Towarowy). Zatem wymieniono nawierzch-
nie: czyli zuzyto 70 tys. ton tlucznia, 2,5 tys. ton stali
szynowej i zbrojeniowej, 40 tys. podkladéw, ukiada-
jac kilkanascie km tordw, sie¢ trakcyjng — 10 km plus
70 konstrukcji wsporczych. Zbudowano takze nowe
perony wraz z zadaszeniami i nawierzchnig anty-
poslizgowa oraz zamontowano nowe lawki i jasne
os$wietlenie czy diuzsze przejscia pod torami na sta-
cji pasazerskiej (rys. 11) [14]. Zadbano, aby wykony-
wane prace nie zaktécaly rozktadowego prowadzenia
pociagdw w obrebie stacji. Wszystkie 3 perony zosta-
ly podwyzszone i poszerzone, pomyslano takze o ufa-
twieniach dla oséb o ograniczonej mobilnosci przez
montaz wind. Inwestycja PLK o szacunkowym kosz-
cie 587 mln zl netto jest wspétfinansowana z fundu-
szy UE (w ramach instrumentu CEF ,,Laczac Europg”)
kwota okolo 116 mln euro, tj. 85% dofinansowania.
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Modernizacja objeta réwniez przystanek Elk Szyba
Wschéd, gdzie zaplanowano budowe dwdch jedno-
krawedziowych peronéw o diugosci 200 m. Przebu-
dowano stacje Etk Towarowy, aby mogta przyjmowac
pociagi o dtugosci 740 m. Zbudowano nowe wiadukty
kolejowe nad ulicami: Towarowa, Kolejowa (obiek-
ty zastapily przejazdy jednopoziomowe) oraz prze-
budowano wiadukt kolejowy nad ul. Suwalska. Zmo-
dernizowano most kolejowy nad rzeka Elk (rys. 12):
dotychczasowy obiekt sukcesywnie zdemontowano,
uzywajac do tego liny tnacej. Wykonawcg prac pro-
jektowych i budowlanych jest Budimex [29, 35, 36].

Rys. 11. Stacja Etk podczas modernizagji [fot. D. Strzemkowski / PLK]

Rys. 12. Budowa mostu nad rzeka Etk [fot. P. Chamera / PLK]

1.4. LK 40 Sokotka - Suwalki

W lutym 2023 r. spdétka PLK podpisala umowy
na modernizacj¢ peronéw w 9 lokalizacjach na linii
Sokotka - Suwalki, sumarycznie o wartosci oko-
fo 18 mln PLN [28]. Sa to inwestycje finansowane
z ,Rzadowego Programu budowy lub modernizacji przy-
stankéw kolejowych na lata 2021-2025”. W I kwarta-
le 2023 r. PLK podpisaly umowy na przebudowe pe-
ronéw na stacjach w Augustowie (rys. 13) i Dabrowie
Bialostockiej, a prace obejma takze lokalizacje: Gli-
niszcze, Sidra, Rozanystok, Balinka, Augustow Port,
Szczepki i Plociczno koto Suwalk, na ktdre juz zo-
staly podpisane umowy z wykonawcami. Zakoncze-
nie prac zaplanowano na jesien 2023 r. Przebudowa

zakladala zbudowanie wyzszych peronéw o diugo-
$ci 120 m i wysokosci 0,76 m, wyposazonych w po-
chylnie i nawierzchni¢ antyposlizgows, a takze wia-
ty i fawki oraz czytelne oznakowanie i tablice infor-
macyjne plus os$wietlenie LED. W wojewodztwie
podlaskim ,,Rzadowy Program budowy lub moder-
nizacji przystankow kolejowych na lata 2021-2025
obejmuje sumarycznie 15 przystankow. We wrze-
$niu 2023 r. PLK oglosily przetarg na wykonanie prac
w trzech ostatnich lokalizacjach: Kamienna Nowa na
linii Sokoétka — Suwatki oraz Podbiele i Repczyce Za-
lew (nowy przystanek) na linii Bialystok — Czerem-
cha [13]. Wykonanie prac zaplanowano na 2024 r.
W sierpniu 2023 r. spétka PLK oglosila przetarg na
budowe LCS dla LK 40 na stacji Augustow [12]. Poza
tym, zaplanowano remont lub modernizacje 7 prze-
jazdow kolejowo-drogowych. Przewiduje sig, ze in-
westycja bedzie finansowana z programu Krajowego
Planu Odbudowy i realizowana przez program ,,Di-
gitalizacja infrastruktury kolejowej przez zabudowe
nowoczesnych urzadzen i systeméw - etap I”. Budo-
we LCS zaplanowano w 2024 .

Rys. 13. Stacja Augustéw po modernizacji [fot. T. Lotowski / PLK]

1.5. LK 32 Bialystok - Czeremcha, LK 31
Czeremcha - Siedlce i LK 36 Ostroteka -

Lapy

Prowadzona modernizacja LK 6 w ramach budo-
wy Rail Baltica obejmuje takze rewitalizacje linii, kto-
re moga zapewnic objazd (w szczegdlnosci dla ruchu
towarowego). Sa to 3 niezelektryfikowane linie:

e LK 31 Czeremcha - Siedlce, linia dwutorowa;

e LK 32 Czeremcha - Bialystok, linia jednotorowa;
wymieniono nawierzchnie praktycznie na calej linii;
po zakonczeniu podniesiono predkos¢ z 60 km/h do
120 km/h oraz wydatnie skrécono czas jazdy;

e LK 36 Ostrofeka - Lapy, linia dwutorowa.
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Prace rewitalizacyjne prowadzono sumarycznie
na 235 km linii, a po ich zakonczeniu linie te przejety
cze$¢ pociagdw (zwlaszcza towarowych), umozliwia-
jac odcigzenie LK 6 podczas modernizacji odcinkéw
Sadowne - Czyzew i Czyzew - Bialystok. Umowe na
rewitalizacje ww. linii podpisano pod koniec stycznia
2017 r. [8]. Warto$¢ umowy to 208 mIn PLN brutto,
a na realizacje przeznaczono 10 miesigcy.

Podczas rewitalizacji LK 36 jako pierwsze zreali-
zowano prace na zamknietym odcinku, co obejmo-
walo zabudowe urzadzen srk i uzupelnienie brakéw
nawierzchni kolejowej. PLK sumarycznie wymienity
95 km nawierzchni, w tym > 150 tys. podkladéw oraz
kilkanascie rozjazdéw. Przebudowano 40 przejazdow
kolejowo-drogowych, przy czym na 30 zamontowano
nowe urzadzenia samoczynnej sygnalizacji prze-
jazdowej. Do remontu zakwalifikowano 12 mostéw
i wiaduktéw oraz 10 przepustow. Wykonane prace
pozwolily znaczaco podnies¢ predkos¢ eksploatacyj-
ng oraz skroci¢ czas jazdy.

We wrzesniu 2017 r. firma Torpol podpisata umo-
we z PLK na wykonanie rewitalizacji trzech linii kole-
jowych na Podlasiu (projekt i wykonanie) [41]:

e LK 31: na odcinku gr. wojew6dztwa — Czeremcha

- Hajnowka;

e LK 32: na odcinku Biatystok - Bielsk Podlaski —

Lewki;

e LK 52: na odcinku Lewki — Hajndwka.

Sumaryczna warto$¢ prac wynosi 385,6 mln PLN
brutto. Termin wykonania ustalono na 20 miesiecy od
dnia podpisania umowy, okres gwarancji — 72 mie-
sigce (6 lat). Rewitalizacja LK 31 obejmowala remont
nawierzchni na sumarycznej drodze 37 km, wymia-
ne zwrotnic oraz urzadzen srk (rys. 14). Przebudo-
wano 10 peronéw na odcinku Siemiatycze — Hajnow-
ka (rys. 15), a takze zamontowano nowe wiaty, fawki,
czytelne oznakowanie oraz tablice z rozkladami jaz-
dy. Przebudowano sumarycznie 40 przejazdéw kole-
jowo-drogowych oraz wykonano prace remontowe
28 dotychczasowych obiektéw inzynieryjnych - mo-
stow, wiaduktow, przepustow czy ktadek dla pieszych.
Zbudowano takze nowe mosty oraz przepusty.

W styczniu 2017 r. PKP S.A. podpisaly z biu-
rem projektowym An Archi Group umowe w zakre-
sie opracowania dokumentacji przebudowy dworca
w Czeremsze (dotychczasowy budynek zbudowa-
no w 1989 r.), w kierunku zmniejszenia powierzchni
obiektu o okoto 200 m? wraz z facznikiem (~300 m?).
PKP S.A. podpisaly umowe z wykonawca w IIT kwar-
tale 2017 r. z terminem realizacji 12 miesiecy, przy
czym projektant sprawowal nadzér autorski nad in-
westycja. Nowy dworzec jest jednym z 10 obiektow
przewidzianych do modernizacji (budowy lub prze-
budowy) w ramach programu Polska Wschodnia,
podobnie jak sgsiednie obiekty w Siemiatyczach (do
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przebudowy; na LK 31) czy Bielsku Podlaskim (dwo-
rzec systemowy; na LK 32). W styczniu 2020 r. prze-
kazano do uzytku nowy dworzec w Czeremsze, zbu-
dowany w formule Innowacyjnego Dworca Systemo-
wego (dotychczasowy obiekt zostal wyburzony) [19].
Nowy dworzec wyposazono w nowoczesny system
informacji pasazerskiej, dostosowany dla oséb o ob-
nizonej sprawnosci ruchowej, wydzielono pomiesz-
czenie dla matki z dzieckiem. Dworzec otrzymat
kolektory sloneczne, energooszczedne oswietlenie
LED i pompy ciepla oraz system odzysku wody sza-
rej (deszczowej). Prace zrealizowano kosztem 13 mln
PLN brutto z udzialem $rodkéw UE w ramach Pro-
gramu Operacyjnego Polska Wschodnia (POPW)
oraz $rodkéw PKP S.A.

Rys. 14. Stacja Czeremcha po modernizacji (6.06.2020 r.)
[fot. M. Graff]

Rys. 15. Stacja Hajnowka po modernizacji (21.08.2021 r.)
[fot. M. Graff]

1.6. LK 49 Sniadowo - Lomza

W lipcu 2023 r. PLK podpisaly z Urzedem Mar-
szalkowskim Wojewddztwa Podlaskiego umowe na
realizacje inwestycji z rzadowego ,Programu Uzu-
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pelniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Ko-
lejowej Kolej Plus do 2029 r” [10]. Umowa podpisa-
na przez przedstawicieli PLK oraz samorzadu woje-
wodztwa podlaskiego zaklada rewitalizacje linii ko-
lejowej z Lap przez Sniadowo do Lomzy. Poza kur-
sami okazjonalnymi, ostatni pociag pasazerski odje-
chat z Lomzy w 1993 r. (rys. 16). Dzigki rewitaliza-
cji linii dostep do kolei zyska ponad 60 tys. mieszkan-
cow Lomzy oraz okolo 22 tys. mieszkancéw 4 gmin
polozonych przy linii. Rewitalizacja zaktada przywro-
cenie predkosci maksymalnej 80—-100 km/h. Najkrot-
szy czas przejazdu pociagu z Lomzy do Bialegostoku,
po zakonczeniu wszystkich prac i uzyskaniu niezbed-
nych dopuszczen, jest planowany na 1 godz. 35 min.
(77 km). Szacuje sie, ze z polaczenia kolejowego mie-
siecznie skorzysta $rednio okolo 24 tys. podréznych.
Przewiduje si¢ takze odtworzenie kolejowej infra-
struktury do obstugi ruchu pasazerskiego, zaréw-
no lokalnego, jak i dalekobieznego, tj. na przystan-
kach: Konarzyce, Koziki, Sniadowo (nowy przystanek
Sniadowo Lacznica), Czachy-Kotaki, Kulesze Kosciel-
ne i Sokoly. W Sniadowie powstanie tacznica o dtu-
gosci okolo 1 km (odbudowa), co wyeliminuje ko-
nieczno$¢ zmiany kierunku jazdy od strony Bialego-
stoku w kierunku Lomzy. Dodatkowo zaplanowano
budowe mijanki w Czerwonym Borze. Budzet prac
zaplanowanych w ramach inwestycji wynosi 430 mln
PLN, w tym blisko 366 mln PLN z budzetu panstwa
(85%) oraz 64,5 mln (15%) ze $rodkéw samorza-
du wojewodztwa. Ogloszenie przetargu na wykona-
nie dokumentacji projektowej i prac zaplanowano na
III kwartal 2023 r., a prace budowlane na lata 2025-
2028. W potowie czerwca 2023 r. PLK poinformowa-
ty, iz ostatecznie zrezygnowano z elektryfikacji LK 49
i fragmentu LK 36, odpowiednio Lomza - Sniadowo
i Lapy - Sniadowo, a zwolnione $rodki finansowe zo-
stang przeznaczone na inne inwestycje prowadzone
przez PLK, m.in. modernizacj¢ linii z Bielska-Bialej
do Cieszyna w wojewodztwie $laskim [2].

Rys. 16. Stacja Lomza [fot. T. Lotowski / PLK]

Graff M.

1.7. LK 59 Granica Panstwa - Siemianowka -
Chryzanéw (1520 mm)

W kwietniu 2018 r. PLK oglosily przetarg na re-
witalizacje LK 59 (jednotorowa, 1520 mm) na odcin-
ku Granica Panstwa — Siemianéwka — Chryzanéw
(20 km) oraz na kolejowym przejsciu granicznym
w Siemianéwce. Prace zostaly wykonane z udzia-
tem $rodkéw UE w ramach Regionalnego Progra-
mu Operacyjnego Wojewddztwa Podlaskiego na lata
2014-2020, Funduszu Kolejowego i budzetu panstwa.
Na realizacj¢ prac przeznaczono 86,8 mln PLN, a za-
kup szyn i podktadéw - 109 mln PLN [21]. Termin
wykonania ustalono na 23 miesigce. Predko$¢ po re-
witalizacji zostala podniesiona do 60 km/h, przy na-
cisku maksymalnym osi na tor 24,5 kN. Rewitalizacje
LK 59 polaczono z wymiang urzadzen srk na LK 31
Hajnéwka - Siemiandwka (poprzedni przetarg, bez
udzialu LK 31 ostatecznie nie zostal rozstrzygniety).
Zakres prac obejmowat przebudowe 6 mostéw na Na-
rewce i 13 przejazdéw kolejowych, a takze moderni-
zacje nastawni w Siemianéwce, ktéra zostala wyposa-
zona w nowoczesne urzadzenia cyfrowe. Prace wyko-
nano w latach 2018-2021, co obejmowalo takze wy-
miang¢ nawierzchni na stacji Siemiandwka (1435 mm
i 1520 mm), przy wartosci prac 32 mln PLN. Rewi-
talizacje stacji w Siemianéwce zakonczono w sierp-
niu 2021 r. [11]. Obie inwestycje zostaly wpisane do
Krajowego Programu Kolejowego do 2023 r. jako ele-
ment programu ,,Poprawa stanu technicznego infra-
struktury kolejowej w rejonach (o$miu) przejs¢ gra-
nicznych, w tym toru szerokiego”.

1.8. LK 57 KuzZnica Bialostocka - Geniusze
(1520 mm)

W czerwcu 2018 r. PKP PLK oglosily przetarg
na rewitalizacje i przebudowe LK 57 Kuznica Bialo-
stocka — Geniusze (28 km) wraz z LK 923 Buchwa-
fowo Wschéd - Buchwatowo (2,6 km), bedacej od-
noga LK 57 (rys. 17) [20, 24, 40]. Warto$¢ inwesty-
¢ji to 194,9 min PLN netto, przy czym czes¢ srod-
kéw pochodzi z Regionalnego Programu Operacyj-
nego Wojewoddztwa Podlaskiego 2014-2020. Obec-
nie zaplanowano montaz 34 zwrotnic na stacjach:
Kuznica Bialostocka, Sokétka, Geniusze (na ww. sta-
cji powstanie dodatkowy tor), wymiane urzadzen srk,
i przebudowe 16 przejazdow kolejowo-drogowych
oraz 10 mostéw i 15 innych obiektéw inzynieryjnych.
Pozwoli to na zwiekszenie predkosci do 60 km/h przy
nacisku 245 kN/o$. Na LK 923 zaplanowano wymia-
ne¢ nawierzchni, montaz 3 nowych zwrotnic na bocz-
nicy Buchwalowo, gdzie znajduje si¢ terminal paliw
PKN Orlen. Zakonczenie prac nastgpito w 2021 r.
Dzigki wykonanym inwestycjom, stalo si¢ mozliwe
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przyjmowanie pociagéw o dtugosci do 1050 m. Nale-
zy doda¢, iz odcinek LK 57 Sokétka — Geniusze zostal
wylaczony z eksploatacji w 1992 r.

Rys. 17. Grupa tor6w 1520 mm na stacji Kuznica Biatostocka
(16.04.2016 1.) [fot. M. Graff]

2. Modernizacje stacji granicznych (1435 /
1520 mm)

W sierpniu 2021 r. spétka PLK poinformowa-
ta o stanie realizacji programu modernizacji przejs¢
granicznych, gdzie oprécz normalnotorowej sieci ko-
lejowej, wystepuje sie¢ szerokotorowa [27]. Prace
z Krajowego Programu Kolejowego byly realizowa-
ne ze srodkéw budzetowych za ponad 280 mln PLN.
Na terenie wojewodztwa podlaskiego prace zostaly
wykonane na trzech przejsciach granicznych:

e Siemiandéwka - Swistocz - prace prowadzono na
przejéciu granicznym w Siemiandwce za okolo

79 mln PLN. Stacje moga przyjmowac i obstugiwac

cigzsze i dtuzsze pociagi o naciskach do 245 kN/o$

(25 t/0$) i do 1050 m dlugosci (cecha pociagdw to-

warowych kursujacych po torze 1520 mm). Na sta-

cji w Siemianéwce wymieniono nawierzchnig i tory
obu rozstawéw. Zamontowano cyfrowe urzadzenia
sterowania ruchem kolejowym w nastawni stacji Sie-
mianéwka oraz na nowej nastawni na stacji Zabtot-
czyzna (zakonczono pod koniec 2022 r.). Prace byly
uzupelnieniem modernizacji LK 59 (1520 mm) od
granicy panstwowej w Siemianéwce do Zablotczy-
zny realizowanej ze srodkéw RPO Wojewddztwa

Podlaskiego.

e Kuznica Bialostocka: stacja zostala przystosowa-
na do przyjmowania wigkszej liczby cig¢zszych

i dtuzszych sktadéw towarowych - o naciskach do
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245 kN/o$ (25 t/0$) i do 1050 m diugosci. Za oko-
to 10 mlIn zt PLK wybudowaty dodatkowe tory. In-
westycja faczy sie z realizowanym z RPO Woje-
wodztwa Podlaskiego remontem linii kolejowej
od Kuznicy Bialostockiej do stacji Geniusze. Prace
zakonczono pod koniec 2023 r.

e Czeremcha — Wysokie Litewskie (Wysokolitowsk):
w kwietniu 2018 r. PKP zapowiedzialy przywroce-
nie ruchu przez przejscie Czeremcha — Wysokie
Litewskie jesienig 2018 r., ktére byloby wykorzy-
stywane nie tylko, jak do tej pory, lokalnym ruchu
pasazerskim, ale takze towarowym [9]. Ruch towa-
rowy obejmuje m.in. przewozy kontenerowe, a ca-
to$¢ pozwolitaby odcigzy¢ dotychczasowe przejscie
Brzes¢ — Terespol — Mataszewicze. Wprawdzie re-
witalizacji poddano krétki (okoto 5 km) odcinek
od Czeremchy do Granicy Panstwa, jednak prze-
szkoda okazal si¢ brak zgody polskich stuzb cel-
nych, ktore postawily warunek montazu skane-
ra, ktéry bez otwierania wagondéw czy kontene-
réw umozliwia kontrole ich zawarto$ci. Zatem za-
powiadany termin otwarcia dotychczas nie zostal
dotrzymany (nie jest jasne, w jaki sposdb uzyska¢
srodki finansowe na zakup i montaz skanera).

W polowie kwietnia 2023 r. polskie wtadze cen-
tralne przedluzyly zakaz wykonywania przewozéw
pasazerskich pomiedzy Polska i Biatorusia, formal-
nie motywujac to pandemig SARS Covid 19 [6]. Kur-
sowanie pociggéw pomiedzy oboma krajami zostato
zawieszone w marcu 2020 r. wraz z wybuchem pan-
demii koronawirusa i wprowadzonymi restrykcjami
w zakresie przemieszczania si¢ transportem publicz-
nym, szczegdlnie w komunikacji miedzynarodowe;j,
z krajami poza unijnymi. Cho¢ czes$¢ restrykcji zosta-
ta zniesiona, to niektdre z nich nadal obowiazuja [39].
Wydaje sie, iz bardziej prawdopodobne s3 nienajlep-
sze stosunki polityczne pomiedzy Polska i Bialorusia,
ktorej wiadze centralne wywolaly kryzys imigracyjny
na granicy z Polska, a takze w lutym 2022 r. wsparly
inwazj¢ Rosji na Ukraing. Zapowiadane przez polskie
MSWiA dalsze ograniczenia w przekraczaniu granicy
z Bialorusig, a nawet zamiar catkowitego zamknie-
cia granicy w odpowiedzi na stanowisko najwyzszych
wladz Biatorusi pokazuja, iz przywrocenie pasazer-
skich pofaczen kolejowych Polska — Bialorus jest ra-
czej odlegla perspektywa [7].

3. Wspolpraca z Litwa

W polowie czerwca 2022 r. przedstawiciele za-
rzadcy litewskiej infrastruktury kolejowej AB LTG
Infra z{ozyli wizyte w Polsce w ramach funkcjonowa-
nia Polsko-Litewskiej Grupy Infrastrukturalnej po-
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wolanej w 2021 r. [22]. Jest to forum wspotpracy i wy-
miany doswiadczen w celu podniesienia jakosci pro-
wadzenia ruchu kolejowego na transgranicznych od-
cinkach. Grupa wspoélpracuje na rzecz poprawy ko-
munikacji kolejowej pomiedzy Polskg a Litwa. Roz-
mawiano o wzmocnieniu wspdtpracy w zakresie udo-
stepnienia i utrzymana linii kolejowych oraz mozli-
wosciach zwigkszenia przewozéw pomiedzy Polska
a Litwa (rys. 18). Omawiano takze doswiadczenia
dotyczace realizacji inwestycji, szczegdlnie w zakre-
sie migedzynarodowego programu budowy Rail Bal-
tica. Wazng czescig spotkania byla wizyta technicz-
na na placu budowy na stacji Bialystok oraz mostu
kolejowego nad rzeka Narwig. Delegacja litewska ze
szczegolnym zainteresowaniem wystuchala informa-
cji o realizacji budowy linii Rail Baltica, a zwlaszcza
dotyczacych wypracowania wspdlnych podejs¢ i za-
stosowanych rozwigzan technicznych. Dziatania Gru-
py dotycza m.in. wdrazania nowych rozwigzan tech-
nicznych i eksploatacyjnych oraz wprowadzania sys-
temu bezpieczenstwa ruchu ERTMS.

Zakupione przez samorzad pojazdy serii SA133
byly uzywane w komunikacji z Litwa do grudnia
2022 r., co wymagalo m.in. zamontowania systemu
bezpieczenstwa uzywanego na sieci LTG na pokla-
dach SA133, dodania w pojazdach informacji w je-
zyku litewskim oraz przeszkolenia personelu LTG
(zmiana druzyn konduktorskich odbywa si¢ na stacji
Trakiszki). Pojazdy SA133 wykonywaly kursy na tra-
sie Bialystok — Suwatki - Kowno w weekendy. Nato-
miast ruch dalekobiezny od grudnia 2022 r. jest reali-
zowany w komunikacji przesiadkowej na stacji Moc-
kava (pol. Mackowo), gdzie pasazerowie przesiada-
ja si¢ z pociagu relacji Krakoéw — Warszawa — Mocka-
va do poc. Mockava - Kowno — Wilno lub odwrotnie.
Pociag ostatniej relacji porusza si¢ calkowicie po to-
rze 1520 mm i jest obstugiwany spalinowym zt na ca-
tej trasie.

Rys. 18 ST44 1259 przewozmka PKP Cargo z cysternaml Uz
(na torze 1435 mm) na stacji LTG Mockava, Litwa (20.11.2022 r.)
[fot. V. Bigelis]

Graff M.

4. Program Przystankowy na Podlasiu

Na terenie wojewddztwa podlaskiego, w ramach
»Rzadowego programu budowy lub modernizacji
przystankéw kolejowych na lata 2021-2025", prze-
widziano budowe lub modernizacje sumarycznie
15 przystankow [25]. Zatem do 2023 r. zmodernizo-
wano przystanki na liniach:

e LK 40 Sokoétka — Suwalki (jw.);

e LK 32 Bialystok — Czeremcha: Kleszczele, Su-
chowolce (rys. 19, 20), Gregorowce Potudniowe
(nowy przystanek), trwajg przetargi na moderni-
zacje przystanku Podbiele oraz budowe nowego -
Repczyce Zalew.

taczny koszt prac prowadzonych dotychczas
w ramach Programu Przystankowego w wojewodz-
twie podlaskim to ponad 21 mln PLN. W ramach
tzw. prac utrzymaniowych w 2023 r. na terenie Wo-
jewodztwa wykonano m.in. rewitalizacje prawie
100 km toréw i wymieniono 62 rozjazdy. Wykorzy-
stano 7,7 tys. podkladow i 40 tys. ton tlucznia. Zmo-
dernizowano 18 przejazdow kolejowo-drogowych.
Podpisano umowe z wykonawcg prac w Hajnéwce.
Na stacji powstaly nowe perony oraz zainstalowa-
no nowe urzadzenia sterowania ruchem, zwiekszaja-
ce przepustowos¢ stacji. W 2021 r., w wojewddztwie
podlaskim, na podstawowej liScie Programu Przy-
stankowego umieszczono 17 lokalizacji. Poza Klesz-
czelami i Suchowolcami sg to: Czarnowo-Undy, Czer-
wony Bor, Jamiotki, Lubnica Lomzynska, Kotaki, Ku-
lesze Koscielne, Roszki Lesne, Wnory, Ptonka, Soko-
ty, Sniadowo, Sokole Biatostockie, Zednia, Zajezierce
i Wality. Ponadto, na list¢ rezerwowa wpisano ponad
30 lokalizacji.

Rys. 19. Przystanek Suchowolce na LK 32 (km 13,007) przed
modernizacjg (21.04.2021 r.) [fot. E. Lewkowicz / PLK]
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suchowolce 2

7 Rys. 20. Przystanek Sﬁchowolce na LK 32 (km 13,007) po
modernizacji [fot. T. Lotowski / PLK]

5. Program Kolej Plus

Do realizacji z Programu Kolej Plus zakwalifikowa-
no 35 inwestycji zgloszonych przez samorzady 11 wo-
jewodztw. Programy obejmuja miasta > 10 tys. miesz-
kancow, ktdre nie maja obecnie pasazerskich polaczen
kolejowych lub pofaczenia wymagaja usprawnienia.
Dzigki realizacji Programu Kolei Plus okoto 1,5 mln
ich mieszkancow zyska wiekszy dostep do kolei pasa-
zerskiej. W obrebie Kolej Plus przewidziano:

e 12 programéw dotyczacych rewitalizacji linii na
taczng diugos¢ okoto 372 km;

e 13 programéw dotyczacych odbudowy lub rozbu-
dowy linii na sumaryczng dtugos¢ okoto 484 km;

e 7 programoéw dotyczacych budowy nowych linii
na faczng dlugos¢ okoto 189 km;

e 3 programy opracowania dokumentacji dla oko-
to 183 km linii kolejowych.

Podstawowe warunki realizacji inwestycji w ra-
mach Programu:

e zapewnienie wspoélfinansowania w  wysokosci
> 15% kosztoéw kwalifikowalnych przez podmioty
zglaszajace i wspolfinansowania kosztéw niekwa-
lifikowalnych (gdy dotyczy);

o przedlozenie deklaracji organizatora przewo-
z6w dla polaczenia — min. 4 pary pociagdw przez
> 5 lat;

e zawarcie umowy na realizacje inwestycji pomie-
dzy wnioskodawcg a PLK.

Realizacje Programu Kolej Plus zaplanowano do
konica 2029 r. Bedacy pod egida Ministerstwa Infra-
struktury Program jest wart okolo 13,3 mld PLN,
w tym 11,2 mld PLN stanowig $rodki budzetu pan-
stwa i okoto 2 mld PLN srodki jednostek samorzadu
terytorialnego.

29

6. Obsluga polaczen regionalnych

W polowie marca 2024 r. reaktywowano pofla-
czenie Bialystok — Ostroleka w liczbie 2 pary pocig-
gow na dobe, z POLREGIO jako przewoznikiem [26].
Koszty uruchomienia pociagéw oraz utrzymanie po-
faczen - do korica 2024 r. oszacowano na 4 mln PLN,
co pokryja wladze samorzadowe. Wprowadzono
atrakcyjna taryfe biletows, ktéra ma zacheci¢ studen-
tow i uczniéw do korzystania z kolei. Obecnie, polg-
czenia bedg obstugiwane przez szt SA133, przy czym
w chwili zawieszenia przewozoéw okolo 2000 r. kur-
sujgce pociagi zestawiano z 3—4 wagonéw prowadzo-
nych przez lokomotywe serii SU45. Pojawily sie jed-
nak sugestie, iz liczba polaczen - po jednym rano i po
potudniu, jest zbyt niska wobec faktycznego zapotrze-
bowania, nawet w poréwnaniu z liczbg pociggdw uru-
chamianych na innych liniach w Wojewodztwie [4].
Wtladze Urzedu Marszalkowskiego wyjasnily, iz jest
to program pilotazowy, odrzucajgc jednoczesnie su-
gestie, iz jest to element kampanii przed wyborami
samorzagdowymi w kwietniu 2024 r. Jednym z pomy-
stlow jest zwrdcenie si¢ o wspolfinansowanie do ma-
zowieckiego UM, poniewaz cze$¢ LK 36 znajduje si¢
w woj. mazowieckim, cho¢ wymagaloby to zmian
w rozkladzie jazdy [3].

Inng kwestig jest wybor przewoznika do obstugi
tras regionalnych (w domysle), z napedem spalino-
wym. Jednym z podmiotéw, ktéry uzycza podobne
pojazdy, jest prywatny przewoznik SKPL Cargo. Pod-
laski UM wyrazil zainteresowanie dzierzawa dwoch
pojazdow SN82 i SN83, odpowiednio jedno- i dwu-
cztonowych m.in. na trasie Lapy — Ostroleka [5]. Do-
datkowo, SKPL Cargo uzyczyl juz 4 wlasne pojazdy
przewoznikowi POLREGIO: po 2 pojazdy w woj. lu-
buskim i pomorskim oraz wykonuje przewozy na
Podkarpaciu jako podwykonawca na zlecenie POL-
REGIO.

Na poczatku lutego 2024 r. wladze podlaskiego
UM zapowiedzialy powtoérzenie nieudanego prze-
targu na wybor przewoznika ogloszonego we wrze-
$niu 2023 r. [18]. W postepowaniu zlozono 2 ofer-
ty na wykonywanie przewozéw w latach 2025-2029,
ktore jednak okazaly si¢ zbyt drogie wobec srodkow
finansowych zarezerwowanych przez przewoznika
(367 mln PLN). Po raz pierwszy zglosita si¢ do prze-
targu Arriva wraz z POLREGIO, ktdra zlozyta tansza
oferte wobec dotychczasowego przewoznika. Prze-
wozy mialyby by¢ wykonywane na liniach:

LK 6 Bialystok - Szepietowo — Czyzew — Malkinia;
LK 6 Biatystok — Sokétka — Kuznica Bialostocka;
LK 6, LK 40 Bialystok - Sokotka — Suwalki;

LK 38 Bialystok - Grajewo - Elk;

LK 32 Bialystok - Bielsk Podlaski - Czeremcha;
LK 32, LK 52 Bialystok - Bielsk Podlaski - Haj-
nowka;
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LK 31 Hajnéwka — Czeremcha - Siedlce;
LK 6, LK 36 Biatystok — Ostroleka;
LK 37 Bialystok — Walily.

Samorzad przekaze zwycieskiemu oferentowi po-
siadane pojazdy na zasadzie uzyczenia:
e SA133 (typu 218Mc), 8 egz.: 001, 002, 009+012,
019, 020;
SA105 (typu 213Ma): 103;
SA108 (typu 215M): 007, 009;
EN57AL (typu 5B/6B), 6 egzemplarzy: 1529, 1536,
1543+1544, 1551, 1555.

Dodatkowo, na terenie wojewddztwa podlaskiego,
przewoznik POLREGIO eksploatuje 2 pojazdy serii
SA106 (typu 214M): 007 i 015, ktére w maju 2021 r. od-
kupiono od UM wojewddztwa warminsko-mazurskiego.

Planowana maksymalna praca eksploatacyjna
bedzie réwna 12 547 189,348 poc-km (poc-km), co
oznacza wzrost 0 9,4% z 11 733 187,764 poc-km, a mi-
nimalna — 10 907 883,444 poc-km.

7. Whnioski

Ostatnie kilka lat na Podlasiu upltyneto na inten-
sywnej modernizacji i rewitalizacji sieci kolejowej
oraz modernizacji wybranych stacji, w szczegélnosci
lezacych na LK 6. Linia ta jest czg$cig magistrali Rail
Baltica, ktéra polaczy Polske z panstwami baltycki-
mi w perspektywie najblizszych 5-10 lat. Jest to do-
bry przykiad uzasadnienia poniesionych naktadow,
a zmodernizowana linia postuzy nie tylko w ruchu
krajowym (wlaczajac szeroko pojete kwestie obron-
ne), ale takze w miedzynarodowym. Realizowany
program inwestycyjny poza podniesieniem predko-
$ci i przepustowosci na LK 6, umozliwia takze pod-
nie$¢ parametry eksploatacyjne na wielu bocznych li-
niach niezelektryfikowanych, stanowigcych zdecydo-
wang wiekszos$¢ na Podlasiu. Przykladem, iz rewitali-
zacja sieci kolejowej nie jest tylko postulatem realizo-
wanym przez PLK, czyli spotke zarzadzang centralnie
(a nie lokalnie), jest zainteresowanie przewozami pa-
sazerskimi wérdéd podroéznych na LK 36, cho¢ oferta
przewoznika — przynajmniej na poczatku — moze by¢
okreslona jako skromna (2 pary polaczen na dobe).
Kryzys w relacjach politycznych Polska — Biatorus /
Rosja spowodowal ograniczenie przewozéw towa-
rowych, a wiele lokalnych firm wykonujacych prze-
tadunek wegla, gazu propan-butan, czy drewna i in-
nych towaréw masowych na stacjach granicznych
zmuszono do wstrzymania dziatalnosci. Mozna jed-
nak stwierdzi¢, iz lokalne wladze wspieraja rozwdj
kolei przez reaktywacje¢ ruchu na liniach dotychczas
zamknietych dla ruchu pasazerskiego (np. LK Bialy-
stok — Walily) oraz przez program odnowy czy mo-

Graff M.

dernizacji taboru. Realizowane inwestycje pozwalaja
na likwidacj¢ ograniczen pochodzacych jeszcze z cza-
sOw zaborow.
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