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Modernizacja kolei w wojewodztwie warminsko-mazurskim

Marek GRAFF!

Streszczenie

W artykule przedstawiono obecny stan infrastruktury kolejowej — opis linii zmodernizowanych i zrewitalizowanych, plany
w zakresie dalszych rewitalizacji, czy prowadzonej obecnie gospodarki taborowej. W wojewodztwie warminsko-mazurskim
wykorzystanie kolei jest niewielkie, a wickszo$¢ inicjatyw jest zastuga spélek kolejowych zarzadzanych centralnie (PKP IC,
PKP PLK) niz miejscowego urzedu marszalkowskiego. Jest to z jednej strony spowodowane brakiem wiekszych zaktadow
przemystowych, stanowigcych klientéw kolei oraz relatywnie niskimi przychodami miejscowej ludnoéci, ktéra rzadko korzy-
sta z ustug kolei. Najwazniejszymi inwestycjami zrealizowanymi w regionie s3 modernizacje stacji Olsztyn Gtéwny oraz Elk,
budowa nowego dworca Olsztyn Gtéwny, a takze modernizacja i elektryfikacja LK 38 na odcinku Etk - Korsze.

Stowa kluczowe: Olsztyn, Mazury, modernizacja kolei w Polsce

1. Opis sieci kolejowej w wojewodztwie
warminsko-mazurskim

Warmia i Mazury sg regionem, w ktorym do 1945 r.
sie¢ kolejowa byla rozwijana przez panstwo niemiec-
kie. Po zakonczeniu drugiej wojny $wiatowej region zo-
stal podzielony, a ziemie przyznano Polsce i Zwiazko-
wi Sowieckiemu (od 1991 r. - Rosji, Obwod Krélewiec-
ki). Poniewaz kursowanie pociggéw zmienilo sie dia-
metralnie (szczegdlnie w czesci sowieckiej), np. zlikwi-
dowano polaczenia z Berlinem, zatem wiele linii magi-
stralnych stalo si¢ liniami lokalnymi. Przykladowo, li-
nia Krolewiec — Korsze — Prostki, ktora powstala w la-
tach 1867-1871 z mysla o przewozach zboza z carskiej
Rosji do portu w Krolewcu, na przeszlo potowie dtugo-
$ci stata sie linig lokalng (Korsze — Bartoszyce — Sagnity).
W dwezesnej rzeczywistosci politycznej o zadnych prze-
wozach transgranicznych nie bylo mowy, poniewaz so-
wiecka cze$¢ dawnych Prus Wschodnich stata sie wiel-
ka baza wojskowa, gdzie nawet dla sowieckich obywa-
teli wjazd byl utrudniony, cho¢ obostrzenia rozpocze-
to zmniejsza¢ juz pod koniec lat 50. XX w. W sowieckiej
czesci dawnych Prus Wschodnich pociagi zmienily cat-
kowicie kierunek kursowania z Krélewca z zachodniego
na wschodni (tj. Berlin zostat zastgpiony przez Moskwe),
a zdecydowana wiekszo$¢ linii stata si¢ liniami lokalnymi
i tylko linia biegnaca na wschdéd od Krolewca przez Wil-

no i Minsk do Moskwy zachowala status magistralne;.
Do sasiedniej Polski kursowaly jedynie pociagi towarowe,
ewentualnie wojskowe, ostatnie zapewniajace komuni-
kacje sowieckich baz wojskowych w Polsce i Niemczech
Wschodnich z ZSRR. Sie¢ kolejowa w Obwodzie przeku-
to na rozstaw 1524 mm (od okoto 1970 r. — 1520 mm),
cze$¢ linii bocznych rozebrano, w tym wszystkie linie ko-
lei lokalnych i waskotorowe (Kleinbahnen).

Prusy Wschodnie nalezaly do najmniej rozwinig-
tych regionéw Niemiec do 1945 r. (okoto 80% ludno-
$ci mieszkalo na terenach wiejskich). Na miejsce wy-
siedlonej ludnosci niemieckiej w polskiej czesci daw-
nych Prus Wschodnich sprowadzono m.in. przesie-
dlencéw z Kreséw Wschodnich (w tym ludno$¢ ukra-
inska). Poniewaz dawni gospodarze nie mogli przeka-
za¢ wiedzy dotyczacej np. uzytkowania systemu me-
lioracyjnego czy narzedzi rolniczych, ktére stosowal,
spowodowalo to poglebienie probleméw gospodar-
czych w tym niezamoznym regionie. Osobnym pro-
blemem byla grabiez majatku poniemieckiego przez
armie sowiecka po 1945 r., w tym demontaz linii ko-
lejowych czy rekwirowanie taboru, ktéry byt wy-
wozony na Wschod. Zatem panstwo polskie musia-
to zwyczajnie odbudowac¢ wiele linii kolejowych oraz
pozyskac tabor do obstugi. Po 1945 r. wladze PRL nie
inwestowaly w region Mazur czy Warmii, poza gtéw-
nym osrodkami, tj. Olsztynem i Elblagiem? gdzie
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? Przyktadem jest budowa Olsztynskich Zaktadéw Opon Samochodowych w 1967 r. (jedyny duzy zaktad przemystowy zbudowany w Olsztynie
po 1945 r.) oraz dawny Zamech Elblag, czyli przeksztatcone dawne zaklady Schichau - stocznia i fabryka lokomotyw (do 1945 1.), w czasach PRL
wytwarzajace dodatkowo turbiny parowe dla energetyki, przektadnie zebate, urzadzenia wyposazenia okretowego oraz tabor kolejowy; po 1989 r.
przejety przez Alstom, od 2015 r. whasno$¢ General Electric. Zaktad obecnie produkuje m.in. turbiny parowe i gazowe oraz pradnice dla energetyki.
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starano si¢ raczej utrzymac produkcje w dotychcza-
sowych nielicznych zakladach przemystowych niz bu-
dowac nowe. Zachowano dotychczasowy, silnie rolni-
czy charakter regionu, cho¢ z powodu duzych walo-
réw krajobrazowych (Pojezierze Mazurskie) znaczna
cze$¢ miejscowej ludnosci utrzymuje si¢ z turystyki.
Podobna sytuacja panowala na kolei — wprawdzie za-
chowano ruch na wigkszosci linii kolejowych, jednak
potencjalne nowe inwestycje byty niewielkie. Trakcja
elektryczna do Olsztyna zostala doprowadzona do-
plero w drugiej polowie lat 80. XX w.:

LK 216 Olsztyn - Dzialdowo - listopad 1986 r.;
e LK 353 Olsztyn - Itawa - pazdziernik 1988 r.

i Olsztyn - Korsze — grudzien 1990 r.;

LK 220 Olsztyn - Elblag - grudzien 1994 r.;

LK 38 Bialystok — Elk — grudzien 1990 r.

Az do poczatku lat 90. XX w. region pozostawal
domeng trakcji spalinowej oraz parowej. Predkosci
80—100 km/h na poszczegdlnych liniach byly raczej
efektem parametréw technicznych z czaséw niemiec-
kich niz inwestycji poczynionych po 1945 r. przez PKP.
Zatem region w zakresie kolei stal si¢ swoistym skan-
senem, podobnie jak inne obszary przytaczone do Pol-
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ski po 1945 r. — wybrane regiony Dolnego Slaska czy
Pomorza Zachodniego oraz Lubuskie.

Specyfika regionu Warmii i Mazur byta stosun-
kowo gesta sie¢ kolejowa, ktéra nie byta poddawana
wigkszej redukeji do poczatkulat 90. XX w. (rys. 1). Po-
niewaz na wielu liniach obowigzywala niska predkos¢
eksploatacyjna — nierzadko 20-30 km/h, zatem po
zywiolowym rozwoju motoryzacji indywidualnej
po 1989 r.,, czasy przejazdéw koleja po nich staly sie
nieatrakcyjne. Likwidacja wielu nierentownych za-
ktadéw, wstrzymanie dotacji dla PKP z budzetu pan-
stwa, przyspieszyty zamykanie lokalnych linii kolejo-
wych, a na liniach magistralnych sukcesywnie ogra-
niczano liczbe postojow czy takze polaczen. Wiadze
samorzadowe Mazur i Warmii raczej nie wykazywaty
zainteresowania koleja, np. uruchamianiem przewo-
z6w lokalnych czy zakupami taborowymi, czyniac
praktycznie tylko niezbedne minimum oraz wycho-
dzac z zalozenia, iz kolej stuzy raczej turystom niz
ludnodci lokalnej (rys. 2-5).

Pewng specyfika sieci kolejowej na Mazurach jest
fakt, iz przejazd pomiedzy Olsztynem i Etkiem moze
by¢ zrealizowany trzema trasami o poréwnywalnej
diugosci (150—-166 km, tabl. 1), przy czym:
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Rys. 1. Schemat sieci kolejowej na terenie wojewddztwa warminsko-mazurskiego [opracowanie wlasne]
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e linia przez Korsze (LK 353 + 38) jest linig magi-
stralng i jako jedyna jest w potowie dtugosci dwu-
torowa i zelektryfikowana;

e linia przez Ruciane Nide (LK 219) jest linig zapa-
sowa wobec LK 353 + 38;

e linia przez Mikotajki (LK 223) jest linig lokalna.

Rys. 2. Stacja Mragowo na LK 223 [fot. M. Janduta / PLK]
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Rys. 4. Przystanek Bajtkowo na LK 219 [fot. L. Brytowski / PLK]

Rys. 3. Stacja Olsztyn Zachodni [fot. P. Mieszkowski / PLK] Rys. 5. Dworzec kolejowy w Szczytnie (7.07.2023 1)

[fot. N. Lenda / Wikimedia Commons]

Poréwnanie czasu przejazdu z Olsztyna do Elku w zalezno$ci od trasy

Elektryfi- Odleglo$¢ Czas przejaz-

Stacje posrednie Liczba torow kacja [km] duw 1996 r.

Czerwonka, 2 (Olsztyn - Korsze) | + (1990 r.)

Kf)}'sze, Ketrzyn, 1 (Korsze - EI) | + (2026 1) 166,286 |3 -3h 15 min
Gizycko

Czerwonka, 2 (Olsztyn - +(1990r.)

Mragowo, Czerwonka) 151,795 35-4h

Mikolajki, Orzysz | 1 (Czerwonka - Etk) -

Szczytno, Ruciane

Nida, Pisz 1 - 157,507 | 5h 30 min

[Opracowanie wlasne; **po wykonaniu rewitalizacji].

Srednia
predkosé
w 1996 r.

[km/h]

51-55

38-43

Czas przejaz-
duw2025r./
(2026 1.)

2h24 min/
(1 h 47 min)

ruch
zawieszony /
(2 h 20 min)**

2h5min-2h
30 min

Tablica 1

Srednia pred-
kos¢ w2025 r.
(2026 r.) [km/h]

69 (93)

(65)**

63-75
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Jest to podzial umowny, poniewaz stan techniczny
LK 219 w latach 1995-2010 ulegal systematycznej de-
gradacji i dopiero w latach 2010-2019 przywrdécono
wczesniejsze parametry techniczne. Dodatkowo, za-
stosowana geometria toréw (tuki o duzych promie-
niach) na LK 353 + 38 umozliwiaja swobodne uzy-
skiwanie predkosci > 100 km/h (maksymalnie 160
km/h), a na LK 223 predkos¢ 100-120 km/h jest
praktycznie predkoscia maksymalng: poprowadze-
nie linii pomiedzy licznymi jeziorami, wymagajacych
zastosowania matych promieni tukéw, uniemozliwia
podniesienie predkosci.

Poniewaz Warmia i Mazury sasiadujg z Obwodem
Kroélewieckim, zatem funkcjonujg polaczenia trans-
graniczne. W Obwodzie stosowany jest rozstaw szyn
1520 mm, jednak tor 1435 mm jest doprowadzony
m.in. do Krélewca czy stacji Krasnowka (niem. Bir-
kenfeld) pod Czerniachowskiem (niem. Insterburg,
pol. Wystru¢). Formalnie funkcjonuja 3 przejscia gra-
niczne, jednotorowe (1435 + 1520 mm), niezelektry-
fikowane, uzywane w ruchu towarowym:

e Braniewo - Mamonowo (niem. Heiligenbeil, pol.
Swietomiejsce), w latach 19922012 r. prowadzono
ruch pasazerski (1-2 pary polaczen do/z Krolewca);

e Skandawa - Zeleznodoroinyj (niem. Gerdauen,
pol. Gierdawy);

e Glomno - Bagrationowsk (niem. Preussich Ey-
lau, pol. Itawa Pruska), splot toru 1435 i 1520 mm;
nieczynne od lat 90. XX w.

Od czasu inwazji Rosji na Ukraine ruch przez
przej$cia w Braniewie i Skandawie byl systematycznie
ograniczany (efekt sankcji zachodnich wprowadzo-
nych na Rosje). Szczegétowo, w okresie ostatnich 3 lat
liczba pociagéw kursujacych pomiedzy Polska i Ob-
wodem Krélewieckim obnizyla si¢ okoto 10 razy: od
5,5 na dobe w 2022 r. do 1 pary pociaggéw na 1-2 dni
w marcu 2025 r. [10].

2. Rozpoczecie modernizacji kolei po
akcesji Polski do UE

Plany modernizacji infrastruktury kolejowej w wo-
jewodztwie warminsko-mazurskim po akcesji Polski
do UE w maju 2004 r. pojawily sie w 2011 r. [67]. Poza
modernizowang linig Warszawa — Gdynia E 65/C-E 65
(LK 9) przebiegajaca przez obszar Wojewodztwa, wladze
PLK zwrécily uwage na LK 38 Korsze — Elk, ktéra mia-
ta by¢ zelektryfikowana jeszcze przed 1989 r. (rys. 6-8).
Jednak kryzys gospodarczy w Polsce, spowodowany za-
famaniem sie systemu nakazowo-rozdzielczego, skutko-
wal wstrzymaniem wszelkich inwestycji przez PKP. Spa-
dek przewozéw w latach 90. XX w. na kolei takze byt ar-
gumentem przeciwko elektryfikacji nowych linii, a éw-
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czesne analizy wykonane przez PKP wskazywaly wrecz,
iz korzystniej bytoby deelektryfikowa¢ odcinek Olsztyn
- Korsze i prowadzi¢ ruch z uzyciem trakeji spalinowej,
niz elektryfikowa¢ odcinek Korsze — Etk. Na niekorzys¢
elektryfikacji ww. linii przemawial takze fakt stabo roz-
winietej sieci elektroenergetycznej w wojewddztwie war-
minsko-mazurskim. Jednak PKP nie zamierzaly skla-
da¢ broni - planowano m.in. budowe linii Rail Baltica,
co rozumiano przez modernizacj¢ fragmentéw LK 38
i LK 41 (Bialystok - Etk — Suwatki). Poza tym, linig pla-
nowang do rewitalizacji byta LK 35 Ostrolgka - Szczytno
oraz budowa krétkiego odcinka na lotnisko cywilne
w Szymanach (okoto 1,5 km), co pozwolitoby uzyskac
czas przejazdu do / z Olsztyna okolo 40 min (rys. 9).
Wrtadze PLK zwrdcily uwage na fakt, iz $rodki finanso-
we potrzebne sg nie tylko na modernizacje czy rewitali-
zacje danej linii, ale takze na pozniejsze utrzymanie, aby
unikna¢ stopniowego obnizania predkosci eksploatacyj-
nej do 120, 100, 80 km/h. Modernizacja LK 9 rozpocze-
fa si¢ jesienig 2011 r. z wykorzystaniem $rodkéw finan-
sowych w ramach Programu Operacyjnego Infrastruk-
tura i Srodowisko. Koszt sumaryczny byt réwny 10 mld
PLN, a montaz systemu ETCS umozliwil podniesienie
predkosci do 200 km/h (bez ETCS - 160 km/h) przy na-
cisku osi 22,5 t. Przed modernizacja predkos¢ maksy-
malna na LK 9 byta réwna 80-120 km/h. Z fragmen-
tu LK 9 (Warszawa — Dzialdowo) korzystaja takze po-
ciagi kursujace pomiedzy Warszawg i Olsztynem, zatem
mialo to znaczacy wplyw na skrocenie czasu jazdy do /
ze stolicy Warmii i Mazur do okolo 2,5 h.

Elektryfikacja odcinka Korsze - Elk rozpocze-
ta si¢ wraz z wpisaniem zadania do Krajowego Pro-
gramu Kolejowego oraz przeznaczeniem sumarycznie
1,5 mld PLN. Obejmuje to pig¢ zadan inwestycyjnych
w infrastrukture kolejowa w wojewddztwie warmin-
sko-mazurskim na liScie podstawowej oraz dwa zada-
nia o wartosci okofo 750 mln PLN na liscie rezerwo-
wej [19]. Wedlug PLK, pozwoli to na skrocenie czasu
jazdy z Olsztyna do Etku o okoto 40 min, ewentualnie
z 2 h 24 min do okolo 1 h 47 min oraz wyeliminuje
konieczno$¢ dwukrotnej zmiany lokomotywy (w Kor-
szach i Etku). Zadania na liscie podstawowej:

e Prace na LK 38 na odcinku Elk - Korsze wraz

z elektryfikacja (POIS);

e Prace na LK 216 na odcinku Dzialdowo - Olsz-
tyn (POPW);
e Prace na LK 219 na odcinku Elk - Szczytno

(POPW);

Rewitalizacja LK 221 Gutkowo - Braniewo (RPO);

Prace na LK 353 na odcinku Jablonowo Pom. -

Itawa - Olsztyn - Korsze ($r. krajowe);

e Lista rezerwowa:
— Prace na linii kolejowej E 75 na odcinku Bialystok
— Suwalki - Trakiszki (- Gran. Panstwa) (CEF);
— Rewitalizacja LK 220 na odcinku Olsztyn —
Gutkowo (RPO).
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Rys. 8. Dworzec kolejowy w Korszach (6.05.2017 r.) [fot. M. Graff]

-

Rys. 6. Stacja kolejowa w Czerwonce na LK 353 (31.05.2007 r.)
[fot. User:Antosh / Wikimedia Commons]

Rys. 9. LK 747 Szymany - Szymany Lotnisko [fot. Wikimedia
Commons]

Zestawienie inwestycji w infrastrukture kolejowa
w wojewddztwie warminsko-mazurskim zamieszczo-
Rys. 7. Dworzec kolejowy w Ketrzynie (2.08.2015 .) [fot. M. Graff] ~ no w tablicy 2.

Podstawowe efekty prac - skrécenie czasu przejazdu w wybranych relacjach fblen2
Linia kolejowa LK Opis prac Finan? o S

wanie . gdotychczasowy nowy skrécenie

Korsze - Etk 38 Modernizacja |y 1h36min | 1hO4min = 32min
i elektryfikacja

Olsztyn Gléwny - Korsze 353 rewitalizacja | ér. krajowe 48 min 43 min 5 min
Olsztyn Glowny - Korsze - Etk 353 + 38 - - 2 h 24 min 1 h 47 min 37 min
Dzialdowo - Olsztyn Glowny 216 rewitalizacja PO PW 1 h 17 min 1 h 01 min 16 min
Warszawa Centr. - Olsztyn Gléwny 216 - - 2 h 28 min 2h 12 min 16 min
Itawa Gléwna - Olsztyn Gléwny 353 rewitalizacja | ér. krajowe 50 min 44 min 6 min
Szczytno - Etk 219 rewitalizacja PO PW 2 h 54 min 1h32min | 1h22min
Olsztyn Gléwny - Szczytno - Etk 219 - - 3h 33 min 2h11min | 1h22min
Olsztyn Gutkowo - Braniewo 221 rewitalizacja RPO 1 h 49 min 1 h 18 min* 31 min
Bialystok - Elk - Suwatki 38 +41 | modernizacja? - b.d. 1 h 29 min. bd.

[Opracowanie wlasne; *przy maksymalnej predkosci 120 km/h].
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Pod koniec grudnia 2016 r. PLK oglosity prze-
targ i do 2020 r. zaplanowaly wykona¢ prace za ponad
564 mln PLN z POPW (Program Operacyjny Polska
Wschodnia). Zarzadca infrastruktury ogtosit poste-
powania przetargowe na realizacje dwoch inwestycji
w ramach POPW [45]:

e  Prace na LK 216 na odcinku Dzialdowo - Olsz-
tyn”; po zakonczeniu skrdcenie czasu podrozy be-
dzie wynosi¢ okolo 11 min oraz nastapi podwyz-
szenie predkosci do 120 km/h;

e ,Prace na LK 219 na odcinku Szczytno - EXK;
skrdcenie czasu podrozy — 1 h 10 min (w tym li-
kwidacja ograniczen predkosci do 30 km/h).

Rewitalizacja obu linii obejmie sumarycznie
330 obiektéw inzynieryjnych, m.in. mostéw oraz wia-
duktow. Realizacja inwestycji przewidziana jest w for-
mule ,,Projektuj i Buduj”. Podpisanie uméw zaplano-
wano na koniec 2017 r., a zakoniczenie w 2020 r.

Program Operacyjny Polska Wschodnia obejmuje
8 inwestycji na kwote 2,1 mld PLN oraz zaklada:

e poprawe dostepnosci kolei we wschodnich woje-
wodztwach;

sprawniejszy transport towardw, rozwdj gospodarki;

powstanie Wschodniej Magistrali Kolejowej;

wszczgto postepowania 7 z 8 projektéw na kwote
ponad 1,7 mld PLN.

Od 28 do 31 grudnia 2016 r. ogloszono przetargi
na wykonanie sze$ciu zadan inwestycyjnych szacowa-
nych na 1,2 mld PLN:

1. Prace budowlane dla zadania pn.: ,,Prace na LK 25
na odcinku Skarzysko Kamienna — Sandomierz”;
2. Wykonanie prac budowlanych w ramach zadania

»Prace na LK 219 na odcinku Szczytno - Eik”;

3. Wykonanie prac budowlanych w ramach zadania

»Prace na LK 216 na odcinku Dzialdowo - Olsztyn”;
4. Prace budowlane i projektowanie dla zadania

»Prace na LK 31 na odcinku granicznym woje-

wodztwa podlaskiego — Czeremcha - Hajnowka”;
5. Prace budowlane dla zadania ,,Prace na LK 52

Lewki — Hajnéwka” - planowana;

6. Prace budowlane dla zadania ,,Prace na LK 32 na
odcinku Bialystok - Bielsk Podlaski (Lewki)”.

Postepowanie planowane do wszczecia w I po-
fowie 2017 r. obejmuje prace projektowe dla zada-
nia pn.: ,Prace na LK: 25, 74, 78 na odcinku Stalowa
Wola - Tarnobrzeg/Sandomierz — Ocice/Padew”.

2.1. Linia Olsztyn - Szczytno - Szymany
(LK 219 + LK 35 + LK 747)

W lipcu 2011 r. PLK podpisaly umowe na zapro-
jektowanie i wykonanie prac budowlanych dla zada-
nia pn. ,,Rewitalizacja i modernizacja linii kolejowych

Graff M.

Olsztyn - Szczytno - Szymany (odcinek Olsztyn

- Szczytno - LK 219 i odcinek Szymany - Szczytno

- LK 35) zapewniajacego kolejowe polaczenie mo-

dernizowanego lotniska w Szymanach z Olsztynem -

etap I” w ramach Regionalnego Programu Operacyj-
nego Warmia i Mazury 2007-2013 [35]. W ramach
prac budowlanych wykonano:
o catkowity wymiang nawierzchni kolejowej na od-
cinku LK 219 Olsztyn - Szczytno (44,946 km)
oraz na stacji Szczytno (okoto 1 km);

e prace torowe na odcinku Szymany - Szczytno
(LK 35, 9,748 km);

e wymiane nawierzchni drogowej na 37 przejaz-
dach;
remont 113 obiektéw inzynieryjnych;
przebudowe 7 i rozbidrke 5 perondéw (Klewki,
Marcinkowo, Pasym, Grom, Szczytno, Siédmak
i Szymany);

e remont 3 nastawni kolejowych i 1 straznicy prze-
jazdowej;

e zabudowe urzadzen srk na 18 przejazdach kolejo-
wych (w tym budowa samoczynnej sygnalizacji);

e wymiany wyeksploatowanych urzadzen srk na
stacjach (napedy zwrotnicowe, przekazniki, agre-
gaty pradotworcze) i zabudowa komputerowych
urzadzen srk na stacji Pasym;

e wymiany wyeksploatowanych urzadzen telekomuni-
kacyjnych (radiotacznoé¢) i montaz nowych urza-
dzen (system lacznosci kolejowej, rozgtoszeniowa
informacja podréznych) oraz ulozenie kabli te-
letechnicznych na calym odcinku z Olsztyna do
Szyman;

e wymiany, budowe lub rozbiérke urzadzen elektro-
energetyki do 1 kV (linie zasilajace, oswietlenie,
zasilanie rezerwowe, urzadzenia elektrycznego
ogrzewania rozjazdow).

PLK zlecitly prace wloskiej firmie Salcef Costru-
zioni Edili E Ferroviarie S.p.A (umowe podpisano
w lipcu 2011 r.) w systemie ,,projektuj-buduj”. Wyko-
nawca zadania przygotowal réwniez dokumentacje
projektowa obejmujaca budowe nowej linii kolejowej
do lotniska, program funkcjonalno-uzytkowy dla lo-
kalnego centrum sterowania (LCS) Szczytno i doku-
mentacje¢ przetargowa na wybdr wykonawcow prac
budowlanych. Umowe o wartosci: 947,1 mln PLN
brutto zostata zawarta z WYG International Sp. z o.0.
z Warszawy, z czasem realizacji do 31.05.2015 r.
[20, 43, 59, 65]. Rozpoczecie prac budowlanych za-
planowano na lata 2014-2015 (rys. 10-12). Catodo-
bowe zamknigcia toréw i intensywne prace zreali-
zowano od maja do listopada 2012 r., a dla pasaze-
réw zorganizowano autobusowa komunikacje zastep-
cz3. Do konca listopada odbywaly si¢ jazdy probne
po zmodernizowanym torze, a od grudnia przywré-
cono ruch zgodnie z rozkladem jazdy. Wprowadze-
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nie predkosci docelowej 100 km/h nastgpito w 2013 r.
w ramach aktualizacji rozktadu jazdy. I etap inwesty-
cji zakonczyl si¢ w marcu 2013 r. PLK przygotowa-
ty postepowanie przetargowe na opracowanie doku-
mentacji przedprojektowej i projektowe;j dla II etapu
inwestycji: budowa nowej linii kolejowej do Szyman
(LK 747, 1,569 km), budowa peronu wyposazonego
w wiate i o$wietlenie oraz system informacji wizual-
nej przy terminalu lotniczym oraz LCS w Szczytnie).
Realizacj¢ II etapu zaplanowano na lata 2014-2015.
Odleglos¢ Olsztyn Gléwny - Szymany Lotnisko wy-
nosi 53,230 km. Po zakonczeniu realizacji, pred-
ko$¢ na odcinku Olsztyn - Szczytno zwiekszyla sie
z 70 km/h do 100 km/h, a na odcinku ze Szczytna do
Szyman do 110 km/h [10]. Predko$¢ maksymalna na
LK 747 wynosi 60 km/h.

Rys. 10. Przystanek Karwica Mazurska na LK 219 (25.06.2011 r.)
[fot. Duzy Bartek / Wikimedia Commons]

Rys. 11. Stacja kolejowa w Szczytnie przed modernizacjg -
widok w kierunku Piszu (14.09.2008 r.) [fot. Wesoty Geodeta /
Wikimedia Commons]
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Rys. 12. Stacja kolejowa w Szczytnie po modernizacji — widok
w kierunku Olsztyna (24.09.2024 r.) [fot. M. Graff]

2.2. Odcinek Szczytno - Elk, czyli fragment
LK 219

Zaplanowano takze rewitalizacje LK 219 Szczyt-
no - Etk (110,467 km), czyli podniesienie predkosci
do 120 km/h, przy czym pod koniec lat 90. XX w. wraz
z postepujaca degradacja techniczng linii na wigkszosci
linii obowigzywala predkos¢ 15-20 km/h. Wigzalo sie
to z wydtuzeniem czasu przejazdu na trasie Olsztyn -
Szczytno - Elk do 6 h, co czynilo podréz pociagiem zu-
pelnie nieatrakcyjna i w kwietniu 2000 r. skutkowato za-
wieszeniem ruchu pasazerskiego na odcinku Pisz — Etk
i lutym 2007 r. na odcinku Pisz — Szczytno (ruch towa-
rowy prowadzono na odcinku Etk - Pisz). Wznowie-
nie ruchu nastgpilo w styczniu 2008 r., na odcinku Pisz
- Szczytno, w lipcu 2010 r. za$ na odcinku Pisz - Efk,
dzigki staraniom lokalnych wladz samorzadowych. Za-
planowano takze rewitalizacje LK 219, a prace roz-
poczely sie¢ w marcu 2018 r. Na wykonanie prac prze-
znaczono 290 min PLN netto z POPW (dofinansowa-
nie UE - 85%), z terminem zakonczenia w 2019 r. [1].
Na czas wykonywania prac zorganizowano zastepcza
komunikacje autobusowa (LK 219 jest jednotorowa).
Zbudowano nowy przystanek Pisz Wschodni (prze-
budowa z posterunkiem odgaleznym oraz przywrdce-
nie stanu sprzed 1945 r.) oraz zmodernizowano stacje
Szczytno, Drygaly, Spychowo, Pisz oraz 14 przystankéw
(m.in. Bajtkowo, Drygaly, Pisz, Ruciane Nida czy Swie-
tajno). W ramach inwestycji powstaly takze nowe wyz-
sze perony na 4 stacjach i 15 przystankach [38]. Obiekty
zostaly wyposazone w tawki, wiaty, gabloty informacyj-
ne, nowoczesne o$wietlenie, czytelng informacje pasa-
zerska i wyrazne oznakowanie. Perony zapewniaja tak-
ze dostgp osobom o ograniczonych mozliwo$ciach po-
ruszania si¢ i sa wyposazone w pochylnie oraz $ciezki
dotykowe i naprowadzajace. W grudniu 2019 r. zakon-
czono wymiane 113 km toréw. Konieczna byla wymia-
na konstrukeji dwoch duzych mostéw, z ktdrych wigk-
szy nad rzeka Pisag ma mas¢ > 200 t. Rewitalizacja obej-
mowala wymiane nawierzchni, remont przejazdéw ko-
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lejowo-drogowych, mostéw i przepustéw, co pozwoli-
to na podniesienie predkosci do 120 km/h dla pociagéw
osobowych i 80 km/h dla towarowych. Zmodernizowa-
no okoto 100 przejazdéw kolejowo-drogowych, ktére
wyposazono w rogatki i sygnalizacje $wietlng oraz urza-
dzenia akustyczne ostrzegajace o zblizajacym sie pocia-
gu. Prace zostaly podzielone na 2 etapy — pierwszy obej-
mowal odcinek Pisz — Elk i byt realizowany od marca do
wrzesnia 2018 r., a drugi - Pisz — Szczytno wykonywany
od wrzesnia 2018 r. do sierpnia 2019 r. Wznowienie ru-
chu pasazerskiego nastapilo w polowie grudnia 2019 r.

2.3. Budowa dworca i modernizacja stacji
Olsztyn Glowny

W listopadzie 2021 r. PLK podpisaty umowe o war-
tosci 423 min PLN na przebudowe perondw, tordéw
i przejscia podziemnego, montaz wind i schodéw ru-
chomych na stacji Olsztyn Gléwny [51]. Wartos¢ pod-
pisanej umowy na przebudowe stacji Olsztyn Glow-
ny z wykonawca Torpol jest réwna 382,1 min PLN net-
to. Zakonczenie inwestycji zaplanowano w 2024 r. Prze-
budowa stacji zostala dofinansowana w wysokosci
126,8 mln PLN (33%) z funduszy UE w ramach Progra-
mu Operacyjnego Polska Wschodnia. Zatem na stacji
Olsztyn Gléwny wszystkie 4 perony podwyzszono i po-
szerzono oraz zamontowano tablice informacyjne
i nowe fawki. Sumarycznie wymieniono nawierzchnie
na drodze 28 km oraz zamontowano 116 nowych roz-
jazdéw, wymieniono urzadzenia srk oraz zbudowano
LCS w Olsztynie [54]. Na stacji Olsztyn Gléwny utrzy-
mano rozktadowy ruch pociaggéw. Zachowano takze za-
bytkowe elementy historycznej wiaty. Wykonawca zde-
montowal i zabezpieczyl 12 zabytkowych stalowych fila-
réw z okolo 100 m wiaty z peronu nr 4, ktére poddano
renowagji i przywrécono ich oryginalny kolor [56]. Od-
tworzono takze drewniany dach z zachowaniem histo-
rycznego charakteru obiektu. Aby spelni¢ wymogi bez-
pieczenstwa, wiaty zamieniono miejscami. Prace wyko-
nywano nocg, zatem nie mialy wplywu na obstuge po-
dréznych (rys. 13-16). Nadzor nad inwestycja sprawo-
wal konserwator zabytkéw. Po przebudowie stacji nowa
nawierzchnia umozliwi przyjmowanie cigzszych oraz
dtuzszych sktadéw. Na budowie wykorzystywano kilka-
dziesiat specjalistycznych maszyn (koparki, dzwigi, pa-
lownice, walce, podbijarki torowe oraz pociag siecio-
wy), a w pracach uczestniczylo okoto 130 pracownikéw
wykonawcy [34, 36]. Perony byly modernizowane, po-
czawszy od peronu nr 4, nastgpnie nr 3 oraz 1 i 2. Pod-
czas prac w obrebie perondw nr 1 i 2 (rozbidrka, budo-
wa) dla podréznych zorganizowano zastepcza komu-
nikacje¢ autobusowa w kierunku Szczytna, Pisza i Elku
przez 3 tygodnie wrzesnia 2023 r. [49, 53]. Zakoncze-
nie przebudowy stacji Olsztyn Giéwny nastgpito w maju
2024 r. Informacje o rozkladzie jazdy prezentowane sa
na wys$wietlaczach w infokioskach oraz przez nowe na-

glosnienie. Na peronach zamontowano nawierzchnie
antyposlizgowa, a zabytkowe wiaty poddano renowa-
cji. Jednym z celéw inwestycji jest zapewnienie doste-
pu na perony réwniez od strony ul. Marii Zientary-Ma-
lewskiej: powstalo nowe przejscie podziemne o dlugosci
140 m (o 100 m dluzsze niz obecne), biegnace prosto-
padle do osi toréw, co ulatwito dostep do dworca i sta-
¢ji dla mieszkancow osiedla Zatorze [52, 55]. Przejscie
jest szersze oraz wyzsze w poréwnaniu z poprzednim.
Wart zauwazenia jest fakt, iz stacja w Olsztynie obstugi-
wala duzg liczbe pociagéw prowadzonych trakeja spali-
nowa (w ruchu towarowym i pasazerskim) do konca lat
90. XX w. (do konca lat 80. takze parows), a miejscowa
lokomotywownia utrzymywata duzg liczbe lokomotyw
spalinowych (SU/SP45, SU46, SP47, ST44 i SM/SU42)
oraz elektrycznych (EU07, ET22), co wymagalo rozbu-
dowanego zaplecza naprawczego, zwlaszcza iz byl to ta-
bor dawnej generacji (wyposazony w elektryczne silni-
ki trakcyjne DC). Obecnie utrzymywane sa praktycz-
nie tylko lekkie pojazdy spalinowe i elektryczne (SA106,
SA133, EN62), pojedyncze zmodernizowane EN57 oraz
ST48 i SU42 czy ST44, a takze niewielka liczba ET22
czy EU07, ktore sa powoli wycofywane przez PKP IC
i PKP Cargo. Elektryfikacja odcinka Korsze — Elk spo-
woduje spadek zapotrzebowania na liniowe-lokomoty-
wy spalinowe, cho¢ catkowicie ich nie wyeliminuje.

Rys. 13. Stacja Olsztyn Gtéwny Olsztyn podczas modernizacji
(styczen 2023 r.) [fot. A. Puzewicz / PLK]
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Rys. 14. Stacja Olsztyn Gléwny Olsztyn podczas modernizacji
(kwiecien 2024 r.) [fot. D. Strzemkowski / PLK]
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Rys. 15. Nowy dworzec kolejowy Olsztyn Gléwny (9.12.2024 r.)
[fot. Rdrozd / Wikimedia Commons]

Rys. 16. Perony nr 1 i 2 na stacji Olsztyn Gtéwny (24.09.2024 r.)
[fot. M. Graff]

Modernizacja stacji Olsztyn Gléwny zostala tak-
ze wykorzystana w celu budowy nowego dworca [22],
ktory jest juz czwartym podobnym obiektem w mie-
$cie. Pierwszy z nich zbudowano w 1872 r. podczas
budowy linii 1aczacej Berlin z Ejdkunami w Prusach
Wschodnich. Drugi dworzec zbudowano na miejscu
poprzedniego w latach 1945-1948, ktdry zostal znisz-
czony w wyniku niebojowych dziatan armii sowieckiej.
Trzeci dworzec zbudowano w latach 1969-1971 i byt
uzytkowany do 2023 r., gdy zapadla decyzja o budowie
nowego obiektu, nowoczesnego oraz bardziej dostoso-
wanego do obecnych potrzeb przewoznikéw i pasaze-
réw. Budowa nowego dworca zostata potaczona z prze-
budowa przestrzeni wokét dworca wraz z przebudo-
wa systemu komunikacyjnego (od 2015 r. funkcjonu-
je w miescie komunikacja tramwajowa, reaktywowana
po likwidacji w 1965 r.). Nowy dworzec zbudowano na
planie trapezu, tworzac przeszklong stalowa konstruk-
cje, nawiazujacy stylistyka do zagla (w domysle, poje-
zierza Warmii i Mazur). Na elewacji frontowej dwor-
ca umieszczono wielkoformatowy zegar oraz pocho-
dzacy z poprzedniego dworca neon ,,Dworzec Kolejo-
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wy” (wymog konserwatora zabytkéw), ktéry ma dtu-
gos¢ ponad 18 m i wysoko$¢ 1,23 m. W holu dworca
umieszczono zabrang z poprzedniego dworca mozaike
oraz tablice informacyjna z historig dworca. Nowy bu-
dynek ma 3 poziomy, w tym jeden podziemny, gdzie
umieszczono m.in. kasy biletowe, WC, strefe podrdz-
nego i skrytki bagazowe. Na parterze urzadzono po-
czekalnie oraz strefe dla rodzicoéw z dzie¢mi, natomiast
na parterze i I pigtrze znajduja si¢ lokale handlowe ofe-
rujace prase oraz artykuly spozywcze, piekarnia i lokal
gastronomiczny, a takze kilka automatéw vendingo-
wych z przekaskami. Na I pietrze urzadzono takze lo-
kale biurowe podmiotéw kolejowych i przewoznikéw,
w tym SOK, WARS, TK Telekom, PKP Intercity i POL-
REGIO. Budynek nowego dworca Olsztyn Gléwny
jest calkowicie pozbawiony barier architektonicznych
i catkowicie przystosowany do potrzeb oséb niepelno-
sprawnych i starszych, z duzym bagazem czy wozkiem
dzieciecym. Na dachu budynku umieszczono 746 pa-
neli fotowoltaicznych o sumarycznej mocy minimal-
nej 276 kWp, a wewnatrz budynku funkcjonuje system
wentylacyjny z odzyskiem ciepta oraz energooszczedne
o$wietlenie z wykorzystaniem technologii LED. Innymi
stowy, budynek jest niskoemisyjny i energooszczedny.
Plac przed dworcem wykonano jako reprezentacyjny
plac miejski przeciety ciaggami pieszymi z pochylniami
i schodami prowadzacymi do przejscia podziemnego,
przechodzacego pod dworcem i faczacego si¢ z pozio-
mem pierwszego budynku. Po stronie zachodniej znaj-
duje si¢ parking naziemny z 58 miejscami postojowy-
mi, w tym 43 dla samochodéw osobowych, 4 dla os6b
niepetnosprawnych, 2 do tadowania pojazdéw elek-
trycznych, a takze strefe kiss&ride oraz dostaw, postoj
taksowek i zatoczke autobusowa. Po wschodniej stro-
nie placu zbudowano wiate dla 80 roweréw. Natomiast
w centralnej czgsci placu urzadzono przestrzen rekre-
acyjna z fawkami oraz obszarami zieleni. Koszt budowy
nowego dworca byl réwny 97 mln PLN brutto (inwe-
storem jest PKP S.A.), a stacji 565 mIn PLN brutto (in-
westor — PKP PLK). Otwarcie dworca bylo przektadane
i wykonawca - firma Torpol podpisafa kilka aneksow
ze zleceniodawcg. Umowa na budowe dworca zostala
podpisana pod koniec stycznia 2022 r., z czasem reali-
zacji 17 miesiecy (tj. do czerwca 2023 r.), jednak termin
byl kilkukrotnie zmieniany na: listopad 2023 r., luty
2024 r., marzec / kwiecien 2024 r., sierpien 2024 r., osta-
tecznie luty 2025 r., po pozytywnych decyzjach Woje-
wodzkiego i Gléwnego Inspektora Nadzoru Budowla-
nego ze stycznia i lutego 2025 r. [31, 64].

2.4. Elektryfikacja fragmentu LK 38 - odcinka
Korsze - Etk

Prace przy elektryfikacji odcinka Korsze - Etk
(98,808 km), bedacego fragmentem LK 38 rozpocze-
ly si¢ w marcu 2017 r. po ogloszeniu decyzji przez PLK
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o warto$ci 578,5 mln PLN [46]. Rdwnoczesnie zapla-
nowano modernizacj¢ 6 stacji: Stare Juchy, Wydminy,
Gizycko, Stertawki Wielkie, Ketrzyn, Totkiny i 7 przy-
stankow: Woszczele, Siedliska, Niegocin, Sterfaw-
ki Male, Martiany, Nowy Mlyn, Linkowo. Przebudo-
wane zostang perony na stacjach (nowe obiekty beda
wyzsze), co obejmuje montaz wiat, fawek i funkcjo-
nalnego o$wietlenia, nowego oznakowania i infor-
macji o kursowaniu pociaggéw. Zostanie wymienio-
na nawierzchnia, w tym 61 rozjazdéw oraz zamonto-
wane nowe urzadzenia srk. Zaplanowano przebudo-
we 78 przejazdéw kolejowo-drogowych (jednopozio-
mowych) oraz sumarycznie 145 obiektéw inzynieryj-
nych, w tym mostow i wiaduktow.

Miedzy innymi zbudowano tunel podziemny w Gi-
zycku w ciagu ul. Unii Europejskiej, co pozwoli wyeli-
minowa¢ dotychczasowy przejazd kolejowo-drogo-
wy i zastapi przejscie faczace centrum Gizycka z miej-
ska plaza. Prace projektowe mialy by¢ zrealizowane do
2020 r., natomiast wykonanie prac budowlanych pier-
wotnie zaplanowano na lata 2020-2023. Predkos¢ zo-
stanie podniesiona do 160 km/h dla pociagéw pasa-
zerskich oraz 120 km/h dla towarowych z dotychcza-
sowych 80 km/h, co znacznie zwigkszy przepustowosé
linii. Na calym odcinku powstanie 5 podstacji trakcyj-
nych. Poczatkowo zadanie inwestycyjne miato by¢ zre-
alizowane z pomocg finansowa UE w ramach Progra-
mu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko (dofi-
nansowanie 499 mln PLN). Prace zaplanowano na lata
2021-2024, a kolejne etapy inwestycji mialy by¢ re-
alizowane w ramach przyszlej perspektywy finanso-
wej w latach 2021-2027 [3]. Poniewaz odcinek Korsze
— Elk jest jednotorowy, ruch na linii zostal wstrzyma-
ny oraz wprowadzono zastepcza komunikacje autobu-
sowa. Po zakonczeniu wszystkich prac, podréz z Olsz-
tyna do Elku przez Korsze i Gizycko skroci sie o oko-
to 50 min, a czas przejazdu wyniesie ponizej 2 h [63].
Inwestycja byla zrealizowana etapami i jako pierw-
szy od marca 2022 r. zostal zmodernizowany odci-
nek z Etku do Gizycka (47,740 km), a drugi - Gizyc-
ko - Korsze (51,068 km) jest modernizowany. Pocig-
gi PKP IC faczace Olsztyn z Bialymstokiem (TLK Bie-
brza oraz IC Rybak) bedg kursowa¢ po zrewitalizowa-
nej LK 219 Olsztyn - Szczytno - Etk. Ostatecznie usta-
lono, iz prace zostang zrealizowane za kwote 876 mln
PLN netto w ramach Krajowego Programu Odbudo-
wy. Prace na odcinku Elk - Gizycko wykonuje konsor-
cjum Budimex / Victor Energy kosztem 643 mln PLN,
a od Korsz do Gizycka - Torpol za kwote 233 mln
PLN. Na poczatku pazdziernika 2023 r. PLK podpi-
saly umowe na modernizacje i elektryfikacje odcinka
z Gizycka do Korsz z firmg Torpol S.A. jako wykonaw-
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ca [66]. Oferta Torpolu zostata wybrana w pazdzier-
niku 2022 r. podczas drugiego przetargu prowadzo-
nego w ramach aukgji elektronicznej, poniewaz kosz-
ty inwestycji nie przekroczyly limitu ustalonego przez
inwestora, tj. PLK, czyli 1,083 mld PLN brutto (oferta
Torpolu 1,078 mld PLN brutto; dla innych wykonaw-
cow przekroczenia siegaly az 50%). Jako termin przy-
jeto 30 miesiecy od daty podpisania umowy [25]. Ste-
rowanie ruchem pociagéw bedzie realizowane z LCS
w Korszach [60]. W obrebie stacji w Gizycku wykona-
no 2 nowe perony — wyspowy i przydworcowy pola-
czone przejsciem podziemnym z pochylnig (dotych-
czas przejécie dla pasazeréw bylo realizowane w pozio-
mie torow) [48]. W Woszczelach i Stertawkach Wiel-
kich zbudowano nowe wiadukty. Poza tym, PLK zde-
cydowaly si¢ odtworzy¢ 2 mijanki o dtugosci okolo
2 km pomiedzy Gizyckiem a Elkiem w lokalizacjach
dawnych stacji (przed 1945 r.%) [8]:

e Woszczele — od km okoto 110,500 do km 112,500;
e Siedliska - od km okoto 139,750 do km 141,750.

Zakres prac obejmuje przebudowe: ukladéw toro-
wych, perondw, montazu urzadzen srk, zasilania trak-
cyjnego, a takze energetycznego, elementéw teletech-
nicznych i geotechnicznych oraz budowe: obiektéw in-
zynieryjnych, nowego odwodnienia i drég dojazdo-
wych (rys. 17-21). Zakonczenie prac na odcinku Etk
- Gizycko nastgpito w IV kwartale 2024 r. (pierwotnie
planowano - wrzesien 2023 r.). Jazdy testowe po od-
cinku z Gizycka do Elku rozpoczely sie w lutym 2025 r.
[23]. Ukonczenie modernizacji LK 38 na odcinku
Elk - Gizycko oraz wznowienie ruchu zaplanowano
w czerwcu 2025 r., a na calym odcinku Etk - Korsze
- w grudniu 2025 r. [13, 18]. Pod koniec marca 2025 r.
wladze samorzadowe zapowiedzialy, iz nie zamierza-
ja istotnie zmienia¢ oferty przewozowej, ewentualnie
utrzymac obecny stan do grudnia 2026 r., czyli do kon-
ca kontraktu zawartego z POLREGIO w zakresie wy-
konywanej pracy przewozowej [poc-km] [12].

Gizycko [fot. D. Strzemkowski / PLK]

* Konsekwencja rozbidrki linii (obecnej LK 38) przez armie¢ sowiecka.
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2.5. LK 223, czyli (Olsztyn -) Czerwonka -
Mragowo - Mikolajki - Orzysz - Etk

W sierpniu 2023 r., na posiedzeniu rzagdu RP
przyjeto aktualizacje KPK, co pozwala na rozpocze-
cie realizacji kolejnych inwestycji zwigzanych z re-
witalizacja i modernizacja sieci kolejowej w Polsce
[7, 61]. Jedna z nich jest LK 223 (121,270 km), czyli
linia (Olsztyn -) Czerwonka - Mragowo - Miko-
tajki - Orzysz - Elk, lokalna linia na Mazurach
(rys. 22, 23), na ktérej ruch pasazerski zawieszo-
no w 2010 r. Linia przebiega m.in. w sasiedztwie je-
ziora Sniardwy (w poblizu przystanku Okartowo),
czyli przez serce Pojezierza Mazurskiego. Cho¢ jest
to linia lokalna, PKP uruchamialy pociagi daleko-
biezne w sezonie letnim, m.in. Mare Balticum rel.
Berlin - Etk (wagony DB kl. 1 i 2, plus wagon ba-
rowy PKP) czy Mazury rel. Warszawa - Mikofajki.
Wprawdzie wladze samorzadowe planowaly samo-
dzielnie wykona¢ rewitalizacj¢ linii, jednak wyso-
kie koszty (okoto 500 mln PLN) okazaly si¢ sku-
teczng przeszkoda. Zatem bedzie przygotowane stu-
dium wykonalnosci, w ktérym zostang przeanalizo-
wane warunki do prowadzenia ruchu pasazerskiego

- : sty z predkoscia do 120 km/h oraz przewozdéw towaro-
Rys. 19. Stacja kolejowa w Gizycku w trakcie modernizacji wych [47]. Termin opracowania studium wykonal-
[fot. M. Dziewiecin / PLK] noéci dla inwestycji ,,Rewitalizacja LK 223 na odcin-
ku Czerwonka - Orzysz — Etk” okreslono do II po-
fowy 2025 r. PLK beda si¢ ubiega¢ o dofinansowanie
na realizacje inwestycji w ramach Programu Fundu-
sze Europejskie dla Polski Wschodniej. Skrécenie
czasu przejazdu z Olsztyna do wybranych miejsco-
wosci oszacowano wstepnie na: Mragowo - 60 min,
Mikotajki - 1 h 30 min, Etk - 2 h 20 min.

Rys. 18. Stacja kolejowa w Gizycku przed modernizacja
(30.07.2016 r.) [fot. M. Graff]

| |

Rys. 20. Stacja kolejowa w Ketrzynie w trakcie modernizacji
[fot. D. Strzemkowski / PLK]

Rys. 21. Stare Juchy na LK 38 w trakcie modernizacji Rys. 22. Dworzec w Mikotajkach na LK 223 (20.05.2008 r.)
[fot. D. Strzemkowski / PLK] [fot. Antekbojar / Wikimedia Commons]
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Rys. 23. LK 223 w rejonie wsi Probark k. Mragowa (23.08.2012 r.)
[fot. Yar]l / Wikimedia Commons]

2.6. LK 221, czyli linia Olsztyn - Braniewo

Prace na LK 221, czyli linii Olsztyn - Braniewo
(95,544 km) byly prowadzone od 2019 r. etapami (PLK
argumentowaly, iz z powodu braku funduszy) [24]. Mi-
nusem bylo zlikwidowanie komunikacji zastepczej po-
miedzy Braniewem a Olsztynem, co bylo naruszeniem
zapiséw planu transportowego. W pazdzierniku 2021 r.
PLK rozpoczgly prace na odcinku Olsztyn Gutkowo -
Dobre Miasto (rys. 24) [41]. Rewitalizacji poddano odci-
nek Orneta — Pieniezno. Po zakonczeniu prac czas podrd-
zy pomiedzy Olsztynem a Dobrym Miastem skrocit sie
o okoto 30 min. Wykonanie prac zaplanowano do 2023 r.
Na odcinku Olsztyn Gutkowo — Dobre Miasto wymie-
niono szyny i podklady na 17 km linii oraz wyremonto-
wano 7 wiaduktéw kolejowych [5]. Na stacjach Olsztyn
Gutkowo, Dobre Miasto oraz na przystankach Bukwald,
Cerkiewnik i Swobodna wybudowano wyzsze perony,
zamontowano nowe o$wietlenie oraz nowe wiaty i tawki
plus czytelne oznakowanie, a takze informacje z rozklada-
mi jazdy. Sterowanie ruchem przeniesiono do LCS w Gut-
kowie. Przebudowano 11 przejazdéw kolejowo-drogo-
wych, a rewitalizacja objeta okolo 50 obiektéw inzynie-
ryjnych, m.in. mostow; przepustow i wiaduktow. Inwesty-
cja o wartosci 147 min PLN netto zostata dofinansowana
ze srodkéw unijnych w ramach RPO Wojewddztwa War-
minsko-Mazurskiego. Kontrakt otrzymalo konsorcjum
firm Rajbud, Torhamer i Transtel. W latach 2020-2021
wymieniono nawierzchni¢ na szlaku Dobre Miasto — Or-
neta, a w latach 2021-2023 na odcinku Orneta — Pieniez-
no. Nowy tor potozono na okoto 40 km linii, wyremonto-
wano 79 obiektéw inzynieryjnych — przepustow, wiaduk-
tow i mostow. Na odcinku Dobre Miasto — Braniewo ufo-
zono $wiattowod w celu poprawienia facznosci pomiedzy
urzadzeniami srk. Prace o wartosci ponad 220 mln PLN
netto na odcinku Olsztyn Gutkowo — Dobre Miasto zo-
staly dofinansowane ze srodkéw UE w ramach RPO Wo-
jewodztwa Warminsko-Mazurskiego. Natomiast po za-
konczeniu prac na odcinku Dobre Miasto — Orneta, ko-
lejna firma - Pomorskie Przedsiebiorstwo Mechanicz-
no-Torowe Sp. z 0.0. — spdtka zalezna PLK, wykona prace
na nastepnym odcinku - Orneta - Pieni¢zno. PLK pod-
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pisaly umowe z wykonawca na realizacje zadania ,,Rewi-
talizacja LK 221 Gutkowo — Braniewo na szlakach Dobre
Miasto — Orneta oraz Orneta — Pienigzno. Czegs$¢ II”. Wy-
konanie prac na trasie Orneta — Pieni¢zno zaplanowano
na lata 2021-2023. Wartos¢ II etapu prac oszacowano na
okoto 69 mIn PLN ze srodkéw wiasnych spétki. Prace na
odcinku Orneta - Pieni¢zno objely wymiane nawierzch-
ni oraz remont sumarycznie 40 obiektéw inzynieryjnych
- przepustow, wiaduktéw i mostoéw. Prace wykonywano
z uzyciem maszyny SUM przystosowanej do potokowej
wymiany nawierzchni kolejowej, co pozwala na znaczne
skrécenie czasu prac, przy zachowaniu wymaganej precy-
zji [58]. Nowe podktady byly uktadane z wykorzystaniem
suwnicy, po czym pracowata wysokowydajna oczyszczar-
ka ttucznia, ktora miata 165 m dlugosci. Na odcinku oko-
to 11 km oczyszczarka wykonata m.in. ptukanie ttucznia
z torowiska. W ramach prac maszyna dobierala odpo-
wiednig wielko$¢ thucznia, przerabiata miynem, dodawa-
ta i wbudowata nowy materiat w torowisko. Wydajnos¢
oczyszczarki wynosita 800 m® materialu (ew. 11 wago-
néw) na godzine. Przebudowa odcinka Dobre Miasto —
Orneta - Pienigzno, za okolo 138 mln PLN, zostata zre-
alizowana ze $rodkéw krajowych. Przebudowano pero-
ny w miejscowosci Bukwald, Cerkiewnik, Swobodna, Ro-
giedle, Lubomino i Henrykowo oraz postawiono nowy
przystanek Nowy Dwor koto Ornety. Obiekty wyposa-
zono w fawki, wiaty i gabloty informacyjne, a dostepnos¢
dla 0séb o ograniczonych mozliwosciach poruszania po-
prawita si¢ dzieki nowym pochylniom. Przebudowa obje-
fa takze 3 przejazdy kolejowo-drogowe. Wykonane pra-
ce pozwolily na podniesienie predkosci na LK 221 do
100 km/h na odcinku Olsztyn Gutkowo — Dobre Miasto
oraz 70 km/h na odcinku Dobre Miasto — Braniewo. Jed-
nak efekt wykonanej rewitalizacji LK 221 mozna uznac¢
za umiarkowany. Pomimo wstrzymania ruchu na linii na
okres 6 lat oraz wydania okofo 500 mln PLN czas przejaz-
du pociagow pasazerskich wrecz wydtuzyl sie, a nie skro-
cil [26]. Jednak zdaniem wykonawcy wymierny efekt na-
stapi wraz z zakonczeniem prac torowych na stacji Orne-
ta i Pieniezno, a takze w zakresie systemu srk na odcin-
ku Dobre Miasto — Braniewo. Woéwczas czas podrdzy po-
ciagiem na trasie Olsztyn Gléwny — Braniewo powinien
skroci¢ sie do okoto 1,5 h.

= T /=2
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Rys. 24. LK 223 Stacja Dobre Miasto na LK 221 podczas
modernizacji [fot. D. Strzemkowski / PLK]
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2.7. LK 35, czyli linia Ostroleka - Chorzele -
Szczytno

Rewitalizacja LK 35, czyli linii Ostroleka — Cho-
rzele — Szczytno (92,460 km) na odcinku Ostrofeka -
Chorzele, zostala wykonana w ramach RPO dla wo-
jewddztwa mazowieckiego na lata 2014-2020, a prace
rozpoczely sie jesienig 2019 r. [30, 32, 37]. Na LK 35
przewozy pasazerskie zostaly zamkniete w czerwcu
2001 r. wskutek postepujacej degradacji linii oraz bra-
ku funduszy w PKP na wykonanie rewitalizacji, cho¢
do 2007 r. LK 35 byla linig o znaczeniu panstwowym
w 2010 r. rozwazano nawet likwidacje linii. Wowczas
predkos¢ eksploatacyjna na linii wynosita 35 km/h,
z czasem przejazdu 1 h 40 min (Ostroleka — Olsztyn).
LK 35 przebiega na obszarze dwdch wojewddztw —
mazowieckiego (58,373 km) i warminsko-mazurskie-
g0 (34,087 km). Zatem modernizacji poddano 9 stacji
i przystankéw w: Ostrotece, Grabowie, Nowej Wi, Za-
bielu Wielkim, Jastrzabce, Parciakach, Olszewce, Ra-
szujce i Chorzelach. Po zakonczeniu rewitalizacji li-
nii predkos¢ podniesiono do 120 / 80 km/h dla po-
ciggdw pasazerskich / towarowych (rys. 25, 26). W ra-
mach prac dotychczasowy most nad Narwig w Ostro-
tece zastapiono nowg konstrukcjg kratownicowa o ma-
sie 940 t i dlugosci 245 m. Przesuwanie mostu na przy-
gotowane podpory zajeto 21 dni. Stary, zdemontowa-
ny wczesniej most, skladal sie z trzech tukowych prze-
sel. Poza mostem nad Narwig, przebudowano takze
19 mniejszych obiektow, w tym 5 mostéw i 14 przepu-
stow. Inwestycja uwzglednia potrzeby $rodowiskowe
- przygotowano 4 przejécia dla matych zwierzat. Ste-
rowanie ruchem na LK 35 jest realizowane przez LCS
w Ostrolece. Czas przejazdu po rewitalizacji z Ostro-
teki do Chorzeli skrocit si¢ do 50 min. Koszt wykona-
nych prac wynosit 347 mln PLN. W lutym 2023 r. PLK
oglosily, iz kosztem 21 mln PLN ze §rodkéw wiasnych
spotki zostanie zrewitalizowany odcinek Wielbark -
Chorzele na granicy wojewddztw warminsko-mazur-
skiego i mazowieckiego [6]. Obejmowato to wymiane
nawierzchni na drodze okolo 3 km i remont 5 obiek-
tow inzynieryjnych — mostow i przepustow oraz prze-
budowe 17 przejazdéw kolejowo-drogowych. Sterowa-
nie ruchem na odcinku Szczytno - Wielbark — Cho-
rzele jest realizowane z LCS Szczytno. Przywrécenie
ruchu pasazerskiego na odcinku pomiedzy Ostroleka
a Chorzelami nastgpilo w czerwcu 2023 r., a Ostrolteka
- Szczytno - w grudniu 2023 r. (po zakonczeniu prac
na fragmencie linii z Chorzeli do Szczytna) wraz ze
zmiang rozkladu jazdy. Zdecydowano si¢ na komuni-
kacje przesiadkowq na stacji Chorzele (a nie wymien-
ng), poniewaz Koleje Mazowieckie oraz Warminsko-
Mazurski ZPR / POLREGIO nie dysponowaly odpo-
wiednig liczbg pojazdéw z napedem spalinowym. Uru-
chomiono 4 pary pociagéw na dobe, z obstuga tabo-
rowg VT627 (KM) i SA106/133 (POLREGIO) [9, 14].
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Wprawdzie do Wielbarku dojezdzaty pociagi ze Szczytna,
ktore uruchomiono po wykonanej rewitalizacji linii
na prosbe zakladu koncernu Ikea, ktory takze sfinan-
sowal remont linii, jednak ostatecznie koncern zrezy-
gnowal z ustug kolei (podobng oferte zlozyta Przasny-
ska Strefa Ekonomiczna [27]). Poza tym, kursowanie
pociagéw pasazerskich nie bylo dostosowane do ryt-
mu pracy zakladu Ikea. Warto$¢ prac oszacowano na
45 mln PLN, w ramach ktérych podniesiono predkos¢
do 60 km/h, a docelowo w przyszlosci — 80 km/h [15].
Rewitalizacja odcinka Szczytno — Szymany zostala wy-
konana w latach 2011-2019 w ramach przygotowania
do uruchomienia przewozéw po linii do lotniska cy-
wilnego Olsztyn Mazury w Szymanach.

Rys. 25. Stacja kolejowa w Chorzelach, widok w kierunku
Szczytna na LK 35 (24.09.2024 r.) [fot. M. Graff]

Rys. 26. Podbijarka torowa na szlaku Jastrzgbka — Parciaki na
LK 35 [fot. L. Brylowski / PLK]

W lutym 2025 r. PLK podpisaty umowe na przygo-
towanie dokumentacji przedprojektowej dla LK 35 po-
miedzy Ostroleka a Szczytnem o wartosci 2,5 mln PLN
(finansowanie ze srodkéw budzetowych PLK) [22, 29].
Celem przygotowania studium jest m.in. zmiana wa-
runkéw prowadzenia ruchu pasazerskiego i towaro-
wego, dostosowanie infrastruktury kolejowej do obec-
nych potrzeb przewoznikéw, zwiekszanie predkosci
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oraz efektywnosci przewozu towaréw pomiedzy pot-
nocng czescia wojewodztwa mazowieckiego i potu-
dniowg warminsko-mazurskiego. Jako wykonawce do-
kumentacji przedprojektowej dla inwestycji pn. ,,Pra-
ce na linii kolejowej nr 35 na odcinku Chorzele — Szy-
many” wybrano firme¢ IDOM Inzynieria, Architektura

i Doradztwo Sp. z 0.0. z Wroclawia, a fundusze w wy-

sokosci 2,537 min PLN netto pochodzg ze srodkow

wiasnych PLK. Termin realizacji zadania okreslono do
lutego 2027 r. Dokumentacja obejmuje 2 odcinki Cho-
rzele — Szczytno (umowa z IDOM) oraz Ostrolgka —

Grabowo, sumarycznie 42 km. PLK zamierzaja prze-

budowac polaczenia LK 35 z:

e LK 747 (linia do przystanku Szymany Lotnisko);

e na stacji Wielbark z LK 225 (linia Nidzica - Wiel-
bark);

e przebudowa polaczenia z LK 219 (Olsztyn - Etk);
obecnie konieczna jest zmiana kierunku jazdy po-
ciagow w Szczytnie w relacjach Olsztyn - Ostrofe-
ka - Olsztyn;

e przebudowa wspdlnego odcinka LK 35 z LK 29
(linia Ttuszcz - Ostroteka).

2.8. Modernizacja stacji w Ostrodzie
oraz stacji na LK 353

W sierpniu 2023 r. PLK podpisaly umowe za po-
nad 250 mln PLN obejmujacg m.in. wykonanie prac
na stacji Ostréda lezacej na odcinku Itawa - Olsz-
tyn na LK 353 i dotyczacg m.in. modernizacji pero-
noéw, tordw, sieci trakcyjnej i przejscia podziemne-
go oraz budowy LCS (dla odcinka Itawa - Olsztyn)
[57]. Inwestycja bedzie zrealizowana w ramach fun-
duszy z KPO za 260 mln PLN, z terminem zakoncze-
nia w 2026 r. Oba istniejace perony beda przebudo-
wane i podwyzszone, a dostgpno$¢ do peronéw na
stacji zapewnig windy. Powstanie nowe dojscie na pe-
ron od strony ul. 11 Listopada wyposazone w pochyl-
nie. Na stacji zostanie zamontowane nowe oznakowa-
nie i naglosnienie plus wyswietlacze z informacjami
o rozkladzie jazdy. Powstang rowniez zadaszone sto-
jaki dla roweréw. Na peronach takze bedzie zamon-
towana antyposlizgowa nawierzchnia i funkcjonalne
os$wietlenie, przebudowane przejscie podziemne, ktd-
re bedzie wyzsze oraz dostosowane do potrzeb osob
o ograniczonych mozliwosciach poruszania si¢. Po-
wstanie nowa czgs$¢ obiektu, dzigki ktdrej do stacji be-
dzie zapewniony dostep od ul. Stowackiego. Orienta-
cje na stacji dla 0s6b niewidzacych lub stabowidza-
cych zapewnia $ciezki naprowadzajace oraz ozna-
czenia w jezyku Braillea. PLK wymienig nawierzch-
nie na stacji, w tym rozjazdy, sie¢ trakcyjna i urzadze-
nia srk. Dotychczas przebudowano 2 perony i przej-
$cie podziemne, zamontowano windy oraz zbudo-
wano nowg nastawnie [28, 35] oraz wzmocniono
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konstrukcje kamienno-ceglanego mostu nad rzeka
Drweca, znajdujacego sie¢ w granicach miasta. Stacja
w Ostrddzie rowniez bedzie dostosowana do obstu-
gi dtuzszych pociggéw towarowych, ktére po zakon-
czeniu inwestycji, beda mogty mie¢ do 750 m dltugo-
$ci. Modernizacja obejmie takze stacje i przystanki na
odcinku Rudzienice Suskie — Unieszewo (montaz no-
wego naglosnienia oraz zegaréw), co jest kontynuacja
prac wykonanych w ubieglych latach na linii pomie-
dzy Olsztynem a Itawa. Modernizacja stacji Ostrd-
da oraz przeniesienie sterowania ruchem na stacjach
Rudzienice Suskie, Samborowo, Stare Jabtonki i Bie-
sal do stacji Ostroda sa finansowane w ramach dwoch
inwestycji: ,Modernizacja stacji Ostréda” oraz ,,Di-
gitalizacja infrastruktury kolejowej przez zabudowe
nowoczesnych urzadzen i systeméw — etap V” w ra-
mach KPO. Zaplanowano zrealizowanie inwestycji do
2026 r. Warto$¢ podpisanej umowy na roboty z firma
Torpol oszacowano na 254 mln PLN. W ramach obu
zadan inwestycyjnych podpisano takze umowe z fir-
ma Koltech o wartosci 9,1 mln PLN na zarzadzanie
i nadzor nad realizacjg inwestycji. Przebudowa stacji
w Ostrodzie i przeniesienie sterowania czterema sta-
cjami do stacji Ostrdda jest kolejnym etapem (prze-
prowadzonej przez PLK kilka lat temu) przebudowy
LK 353 na odcinku Olsztyn - Itawa. Prace umozliwiag
podwyzszenie predkosci pociagdéw ze 100 km/h do
120 km/h. Dotychczas PLK zmodernizowaly 7 sta-
¢ji i przystankéw w miejscowoséciach Rudzienice Su-
skie, Pikus, Samborowo, Lubajny, Stare Jabtonki, Bie-
sal, Unieszewo i Naterki. Dodatkowo, wykonano re-
witalizacje 80 km linii pomigdzy Jamielnikiem a Ita-
w3 i Olsztynem, z finansowaniem ze $rodkéw budze-
towych (83 mln PLN) (rys. 27).

Rys. 27. Stacja Naterki na LK 353 [fot. A. Puzewicz / PLK]
2.9. Rewitalizacja LK 216 Dzialdowo - Olsztyn

W polowie wrzesnia 2019 r. PLK podpisaly umo-
we na rewitalizacje LK 216 Dzialdowo - Olsztyn
(84,054 km) [44]. Zaplanowano budowe dwoch no-
wych przystankéw w Olsztynie: Olsztyn Dajtki i Olsz-
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tyn Srédmiescie. Skrécenie czasu podrézy oszacowa-
no na okoto 15 min. PLK przebuduja Iacznie 13 pe-
ronéw m.in. na stacjach i przystankach: Waplewo,
Nidzica, Olsztynek i Gagtawki, co obejmuje montaz
wiat, tawek, tablic informacyjnych i funkcjonalnego
o$wietlenia. Inwestycja przewiduje takze moderniza-
cje toréw, przejazdow kolejowo-drogowych, wymiang
urzadzen srk oraz przebudowe mostow i wiaduktow.
Inwestycje pn. ,Prace na LK 216 na odcinku Dzial-
dowo - Olsztyn” s3 realizowane w ramach POPW.
Wartos¢ umowy wynosi 267,6 mln PLN netto, a do-
finansowanie z UE 85%, czas realizacji — 21 miesie-
cy. Prace byty prowadzone w latach 2017-2019 w for-
mule ,,projektuj i buduj”. Wykonawca zadania byt Tor-
pol S.A. W 2020 r. przekazano do eksploatacji nowy
dworzec w Nidzicy (tzw. systemowy) na miejscu daw-
nego obiektu, ktéry zostat wyburzony.

2.10. Modernizacja LK 217 (1520 mm)
Braniewo - Granica Panstwa

Przewidziano takze modernizacje LK 217 (1520 mm)
w ramach inwestycji pn. ,Prace na szlaku Braniewo —
Granica Panstwa LK 217 Wielkie Wierzno - Branie-
wo” z planem realizacji w latach 2022-2023. Wybra-
no wykonawce Pomorskie Przedsiebiorstwo Mecha-
niczno-Torowe Sp. z o.0. do przeprowadzenia prac,
na ktére przeznaczono 30 mln PLN z budzetu pan-
stwa. Pozwoli to na przyjmowanie pociggdéw towaro-
wych z Obwodu Krélewieckiego o wiekszym nacisku
osi. W ramach inwestycji opracowano dokumentacje
projektowa budowy nowej towarowe;j stacji przygra-
nicznej pomiedzy Granicg Panstwa a stacjg Branie-
wo. Nowa stacja umozliwi przyjmowanie dlugich po-
ciagoéw towarowych. Obiekt zostanie dostosowany na
potrzeby kontroli celnej i granicznej. Prace budowla-
ne zaplanowano na lata 2021-2027, po zapewnieniu
wspotfinansowania UE.

3. Program przystankowy

W wojewodztwie warminsko-mazurskim suma-
rycznie zmodernizowano 40 stacji i przystankéw [20].
Po przebudowie perony sa wyzsze, ponadto wykona-
no pochylnie oraz nowe oznakowania i $ciezki na-
prowadzajace ze specjalng wypukla fakturg. W po-
blizu peronéw zamontowano stojaki rowerowe dla
cyklistow. Zatem nowe perony powstaly na stacjach
i przystankach [21, 33]:

e LK 353: Rudzienice Suskie, Pikus, Samborowo,
Lubajny, Stare Jabtonki, Biesal i Unieszewo;

e LK 220 - w Moragu, Moragu Kolonii i Bogaczewie;
Przystanki, np. Olsztyn Dajtki, Olsztyn Srédmie-
$cie, Olsztyn Szkota, Olsztyn Jezioro Ukiel, Olsz-
tyn Likusy i Olsztyn Redykajny;
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e LK 216 Dzialdowo - Olsztyn: Olsztynek, Nidzica,
Waplewo, Stawigudy i Gaglawki, Zakrzewo-Sar-
nowo i Dobrzyn;

e 3 nowe przystanki w Nikielkowie pod Olsztynem,
w Kolnie i Wietrzychowie.

4. Remont mostu w Elblagu na LK 254

W lutym 2023 r. PLK podpisaly umowe na wyko-
nanie prac na odcinku Elblag Zdréj - Tropy na LK 254
(linia Nadzalewowa, Tropy - Braniewo, 48,202 km),
co obejmuje m.in. remont mostu kolejowego (575 m)
nad rzeka Elblag (rys. 28) [40]. Finansowanie prac
(12 mIn PLN) zapewniono ze srodkéw wiasnych PLK.
Jest to kolejny etap prac na odcinku pomiedzy Elblg-
giem Zdréj a Tropami, ktéry zapewnia dostep koleja
do elektrocieptowni. Naprawione bedg uszkodzone ele-
menty stalowej konstrukeji oraz przyczétkow i filarow,
a most otrzyma nowe zabezpieczenie antykorozyjne
i malature. Wykonawcg prac byla firma PPMT z Gdan-
ska. W 2022 r., na 2,5 km odcinku pomiedzy prace na
fragmencie LK 254: ulozono nowe podkiady i szyny,
oczyszczono i uzupelniono podsypke z tlucznia oraz
podbito tor. Pomiedzy Elblagiem Zdrdj a Tropami, pra-
ce prowadzono na dwoch przejazdach i drogach dojaz-
dowych na ul. Nizinnej oraz ul. Zutawskiej gdzie wy-
mieniono nawierzchni¢. Warto$§¢ ww. prac wyniosta
3,5 mln PLN, ktére pochodzily ze srodkéw wiasnych
PLK. Prace zakonczono w czerwcu 2023 r. [42].

Rys. 28. Most kolejowy w Elblagu na LK 254 [fot. A. Puzewicz / PLK]

5. Sytuacja taborowa oraz oferta
przewozowa w wojewddztwie
warminsko-mazurskim

Wraz z wprowadzeniem w grudniu 2023 r. nowe-
go rozkladu jazdy zmniejszono oferte przewozowa na
liniach z Olsztyna do Dzialdowa oraz do Etku przez
Pisz (przewoznikiem jest POLREGIO, a zamawiaja-
cym - samorzad, tj. urzad marszatkowski) [11, 16].
Wedlug wladz samorzadowych, przyczyna jest skiero-
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wanie taboru na linie do Braniewa i Chorzeli, dla kt6-
rych wykonano rewitalizacje. Zatem liczbe par pocia-
gow kursujacych pomiedzy Szczytnem a Piszem zre-
dukowano z 4 do 3 par na dobe, a Olsztyna do Dzial-
dowa - do jednej pary w weekendy. Wedlug Urzedu
Marszatkowskiego, sumaryczna praca eksploatacyj-
na realizowana przez przewoznika wzrosta o okolo
305 tys. poc-km rocznie, co wynika z uruchomienia 5
par pociagéw na LK 221 do Braniewa (przed rewita-
lizacjg — 3) oraz 4 par na LK 35 pomiedzy Szczytnem
a stacja Chorzele (czg$¢ pociagéw skierowano na wy-
diuzone relacje do Braniewa). Wladze samorzado-
we tlumaczg, iz podpisaly umowe z POLREGIO na
6 lat z okreslonym poziomem pracy eksploatacyjnej,
zatem zwiekszenie ruchu na jednej linii moze by¢ re-
alizowane kosztem zmniejszenia ruchu na innej li-
nii. Jest to takze skutek wysokosci $rodkéw finanso-
wych, jakie moga by¢ przeznaczone na przewozy ko-
lejowe, posiadanego taboru, przy czym obecna ofer-
ta jest traktowana jako optymalna. Zwraca uwage
fakt, iz wladze wojewddztwa warminsko-mazurskie-
go zakupily jedynie 2 pojazdy z napedem elektrycz-
nym (po jednym z rodziny Elf i Impuls), ktérych wy-
korzystanie i tak jest niewielkie. Przykladem jest dlu-
gi okres oczekiwania - okolo roku - na wykonanie
naprawy P5 dla EN62-001, przy czym samorzad ttu-
maczyl 6w fakt brakiem $rodkéw finansowych na
naprawe (rozwazano wrecz sprzedaz pojazdu) [50].
Wprawdzie liczba posiadanych pojazdéw spalino-
wych nowej generacji jest wigksza — (SA106: 5/ 3 po-
jazdow, SA133 - 6 pojazdow*), jednak w maju 2021 r.
sprzedano 2 pojazdy SA106 (nr 007 i 015) przewoz-
nikowi POLREGIO (rys. 29, 30) [62]. Gdy w innych
wojewddztwach EN57 sa powoli wycofywane z ru-
chu na rzecz nowoczesnych zespotéw takich jak Flirt,
Impuls czy Elf, to na Mazurach i Warmii EN57 na-
dal wyznaczaja standardy obstugi pasazeréw. Pomi-
mo rozbudowanej sieci kolejowej zbudowanej przed
1945 r. przez poprzednich niemieckich gospodarzy,
obecne wladze samorzadowe sprawiajg wrazenie, iz
kolej jest raczej obcigzeniem a nie pomocg w rozwo-
ju czy promogji regionu (rys. 31, 32). O ile w innych
wojewddztwach powotywane sa samorzadowe spot-
ki przewozowe (np. Koleje Mazowieckie, Dolnosla-
skie czy Wielkopolskie), czy o przejecie przewozéw
starajg si¢ inni przewoznicy niz POLREGIO (np. Ar-
riva w Kujawsko-Pomorskiem czy Podlaskiem), to
w woj. warminsko-mazurskim nie ma takich planéow
w perspektywie krotko- czy srednioterminowej. Zbli-
zony region - Podkarpacie (Olsztyn mozna poréw-
nac z Rzeszowem w zakresie liczby mieszkancow czy
poziomu rozwoju gospodarczego) dla kolei wykonu-

*SA106: 003, 008, 009; SA133: 013+018.

Graff M.

je znacznie wiecej — przykladem jest powotanie Pod-
karpackiej Kolei Aglomeracyjnej. Nie ttumaczy po-
dobnego podejscia np. brak rozwinigtego przemystu
(nie ciezkiego, raczej zaawansowanych technologii)
czy stopa bezrobocia w wojewddztwie. Zatem warun-
ki ekonomiczne w obu wojewddztwach sa podobne,
jednak rozwdj kolei przebiega zupelnie inaczej, a wy-
miernym wskaznikiem jest liczba zakupionych pojaz-
dow do obstugi ruchu lokalnego (tabl. 3). Prawdopo-
dobnie jedng z przyczyn jest nizsza gestos¢ zaludnie-
nia dla woj. warminsko-mazurskiego (blisko o poto-
we) w pordéwnaniu z podkarpackim, co nie sprzyja
uruchamianiu lokalnych polaczen kolejowych. Wigk-
szy wskaznik urbanizacji (warminsko-mazurskiej
vs. podkarpackie), czyli odsetek ludnosci miejskiej
wskazuje, iz znacznie wiecej 0s6b zamieszkuje mia-
sta w warminsko-mazurskim, zatem czgsciej wyste-
puja regiony stabo zaludnione, w ktérych dostep do
kolei jest bardziej utrudniony.

Rys. 29. SA133-016 jako pociag osobowy nr 98242 do Etku na
stacji Olecko (26.03.2011 r.) [fot. M. Graff]

Rys. 30. SA106-015 jako pociag osobowy nr 97225 do Braniewa
na stacji Olsztyn Gl. (27.03.2011 r.) [fot. M. Graff]
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Rys. 31. Przystanek Elk Szyba Zachdd na LK 219 (14.02.2020 r.)
fot. L. Brytowski / PLK

Rys. 32. Stacja w Moragu na LK 220 [fot. L. Kramer / PLK]

Tablica 3
Poréwnanie wojewddztw podkarpackiego i warminsko-mazurskiego

Wybrany parametr Jednostka Podkarpackie Warminsko-mazurskie
Dlugo$¢ sieci kolejowej: 990 1098
- linie zelektryfikowane km 461 492
- linie niezelektryfikowane 529 606
Gestos¢ sieci kolejowej km/km? 4,51 5,48
Wskaznik wykorzystania kolei w 2023 r. (liczba podrozy

. . . b.d. 4,1 4,2
na jednego mieszkanca)
Liczba odprawionych pasazerow w 2023 r. mln 8,45 5,78
Liczba zakupionych pojazdow [2024 r.]: 37 12
- elektrycznych szt. 21 2
- spalinowych 16 10
Dane ekonomiczne oraz statystyczne
Liczba ludnosci mln 2,067 1,353
Powierzchnia tys. km? 17,8 24,2

. Lo . . - Rzeszow Olsztyn

Stolica wojewodztwa, liczba mieszkancow tys. 197.7 166.7
Gestos¢ zaludnienia 0s./km? 1158 56
Urbanizacja % 41,1 58,8
PKB % $redniej dla Polski* 71,7 70,4
Stopa dlugotrwalego bezrobocia rejestrowanego w 2023 r. [4] % 4,1-4,7 3,1-4,0

[Opracowanie wlasne; ¥3401,61 mld PLN (dane GUS)].

6. Whnioski

Rozpoczety z pomoca UE szeroki pogram moder-
nizacji kolei w woj. warminsko-mazurskim sukce-
sywnie zmienia obraz kolei z przykurzonego na no-
woczesny. Zarzadca infrastruktury rozpoczat z roz-
machem modernizacje i rewitalizacje linii kolejo-
wych, wykonywanych ze znaczng pomocy finanso-

wa UE. Zatem region, ktory przez lata omijaly duze
inwestycje, doczekal si¢ zainteresowania ze strony
wladz centralnych. Kolej na Mazurach czy Warmii
przestaje by¢ skansenem taborowym i infrastruktu-
ralnym, jakim byta praktycznie od 1945 r. Calo$¢ jest
dopelniana przez zakupy nowych pojazdéw i moder-
nizacje juz posiadanego taboru (PKP IC), a takze ra-
czej skromne zakupy w wykonaniu wtadz samorza-
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dowych (urzedu marszatkowskiego). Na pewno za-
stuguje na uznanie umiejetno$¢ polaczenia nowo-
czesnego wyposazenia istniejacych dworcéw repre-
zentujacych czesto finezyjng wschodniopruska archi-
tekture, zmodernizowanych i zrewitalizowanych li-
nii i nowego wyposazenia poszczegdlnych stacji. Jest
to duzy przeskok technologiczny - od sygnalizacji
ksztattowej do $wietlnej czy od mechanicznych urza-
dzen srk do LCS-u. I cho¢ duzo pozostalo do zrobie-
nia, jak chocby przywrécenie ruchu zawieszonego na
liniach w latach 90. XX w., czy po 2000 r. (LK 223,
204, 254) oraz zwiekszenie czestotliwosci kursowa-
nia na liniach juz eksploatowanych, to postep jest za-
uwazalny. Na pewno waznym elementem moderniza-
cji kolei w woj. warminsko-mazurskim powinny by¢
zakupy nowego taboru (spalinowego i elektrycznego)
do obstugi ruchu lokalnego — ww. region jest jednym
z ostatnich w zakresie pozyskanych pojazdéw nowej
generacji na tle pozostatych wojewddztw w Polsce.
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