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1 Nowy wozek do wagondw platformowych przeznaczonych do szybkiego
transportu konteneréw przez Koleje Ukrainskie

Rostyslav Domin, Yurii Domin
strony: 7-15

Streszczenie. W artykule opisano instrukcje wézka kolejowego nowej generacji do wyposazenia
specjalistycznych wagonéw platformowych przeznaczonych do szybkiego transportu konteneréw. Na
podstawie analizy wynikéw dotychczasowych badan oraz gtdwnych wymagan technicznych,
zaproponowano rozwigzanie techniczne wézka z rama catkowicie spawang oraz maznicowym
zawieszeniem sprezynowym, wstepnie nazwane TFT. Na podstawie oszacowanej wytrzymatosci
spawanej ramy woézka stwierdzono zadowalajgcy zgodnos¢ stanu naprezen i odksztatcen ramy z
wymogami normatywnymi. Za pomocg modelowania komputerowego okreslono wskazniki
wiasciwosci dynamicznych wagonu platformowego do przewozu konteneréw. W porédwnaniu

z wagonem wyposazonym w trzycze$ciowe wézki modelu 18-100, wagon nowej generacji
wyposazono w wozki typu TFT.

Odpowiednie modele matematyczne opracowano zgodnie ze schematami obliczeniowymi wagondw,
jako przestrzennych uktadéw mechanicznych wieloczesciowych, z uwzglednieniem dziatania sit tarcia
suchego w zawieszeniu sprezynowym oraz w podporach nadwozia na wézkach. Wyniki badan
wskazujg na znaczace korzysci zarowno pod wzgledem ochrony tadunku przed drganiami, jak i
bezpieczenstwa ruchu w przypadku wariantu wyposazenia wagonu platformowego w wézki TFT.
Odnotowano réwniez znacznie nizszy poziom oddziatywania sit na tor w przypadku wagonu
platformowego z wozkami TFT.

Stowa kluczowe: wagon platformowy, wozek typu TFT, ocena wytrzymatosci ramy, wézek modelu 18-
100, obliczenia wskaznikéw dynamicznych

2 Kolej 1 hutnictwo zelaza — na przyktadzie dziatalnos$ci ArcelorMittal
w Polsce

Marek Graff
strony: 17-35

Streszczenie. Hutnictwo zelaza jest $cisle powigzane z kolejg — rozwdj jednej branzy byt mozliwy na
szerokg skale dzieki drugiej i odwrotnie.

Rewolucja przemystowa, ktdra rozpoczeta sie w Anglii i Szkocji w XVIII w. nie bytaby mozliwa bez
maszyn parowych oraz odkrycia znacznych zt6z wegla kamiennego. Rozwdj parowozéw, ktéry takze
nastapit w Anglii na poczatku XIX w. umozliwit zrewolucjonizowanie transportu — przewozu osob i
tadunkéw. Opracowanie wydajnych technologii otrzymywania stali w duzych ilosciach przyspieszyto
rozwoj kolejnictwa, ktore takze stymulowato rozwdj przemystu, poczgtkowo

w Anglii, a pdzniej takze we Francji czy Niemczech, odmieniajgc oblicze kontynentu europejskiego.
Hutnictwo stali w Polsce rozwinetfo sie w XIX w., a przyspieszenie nastgpito po 1945 r. wraz z
narzuceniem ustroju komunistycznego.

Obecnie wytwarzanie stali zmniejszyto sie (po 1989 r.), a wiekszo$¢ hut zelaza zostata przejeta w 2005
r. przez hinduski koncern ArcelorMittal. Oznaczato to m.in. podniesienie jakosci produkcji — nie
wytwarzano duzych ilosci stali surowej, a raczej gotowe wyroby stalowe. Unowoczes$nienie hut zelaza
w Polsce (technologie zastosowane w hutach powstatych w latach 50.
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XX w. byly raczej prymitywne) czy szerzej, restrukturyzacja polskiego hutnictwa, oznaczata
zamkniecie zaktadéw najbardziej ucigzliwych dla srodowiska, czyli poprawe jakosci powietrza oraz
wdrozenie nowych technologii produkcji.

Stowa kluczowe: kolej, stal, huty zelaza, Polska, ArcelorMittal
3 Kryzys przemystu taboru kolejowego w Rosji
Marek Graff

strony: 37-50

Streszczenie. W artykule przedstawiono obecny stan produkcji taboru kolejowego w Rosji — przede
wszystkim lokomotyw i zespotéw trakcyjnych, wyprodukowanych zaréwno przez przemyst krajowy,
jak i w kooperacji z producentami zachodnimi (z Europy i Ameryki Ptn.). Wprowadzenie sankcji
gospodarczych po zbrojnej agresji Rosji na Ukraine spowodowato widoczne spadki liczby
wytwarzanych pojazdéw, natomiast dla pojazdéw juz eksploatowanych objawia sie, m.in. brakiem
dostepu do czesci zamiennych.

Zatem wiadze panstwa ktadg nacisk na wytwarzanie pojazdéw wykorzystujgcych rodzimg mysl
techniczng, czyli nienowoczesng (pojazdy nowoczesne sg produkowane w raczej symbolicznych
liczbach). Z tego powodu proces modernizacji kolei w Rosji wyraznie wyhamowat, a brak
wymaganych naktaddw na kolej bedzie skutkowat jej postepujaca degradacja.

Stowa kluczowe: kolej w Rosji, RZD, 1520 mm, NEWZ, Uralskie Lokomotywy, Fabryka w Kotomnie

4 Modyfikacja tukow odwrotnych na liniach kolejowych z wykorzystaniem
krzywych faczacych

Wiadystaw Koc
strony: 51-68

Streszczenie Artykut podejmuje kwestie modyfikacji tukow odwrotnych, czyli uktadu geometrycznego
ztozonego z dwdch nastepujgcych po sobie tukéw kotowych (najczesciej o réznych promieniach),
skierowanych w przeciwnych kierunkach i potgczonych ze sobg w sposéb bezposredni. tuki te
stwarzajg okreslone problemy eksploatacyjne spowodowane gwattownymi zmianami krzywizny,
jakie na nich wystepujg. Opisano kwestie odlegtosci pomiedzy punktami przeciecia sgsiednich
kierunkow gtéwnych trasy, ktdra nie moze by¢ zbyt mata. Na modernizowanych liniach kolejowych
bardzo czesto ten warunek nie jest spetniony i wéwczas nalezy tuki odwrotne odpowiednio
zmodyfikowac. Rozpatrzono trzy uktady geometryczne tukéw odwrotnych. W Uktadzie |
wystepowata znaczna odlegtos¢ pomiedzy punktami gtéwnymi trasy (tj. 1000 m). Jak wykazano, w
takim przypadku mozna z powodzeniem stosowac standardowe rozwigzanie, polegajace na
wykorzystaniu tukéw kotowych z krzywymi przejsciowymi.

W Uktadzie Il przyjeto ograniczong odlegtos¢ pomiedzy punktami gtéwnymi trasy (tj. 400 m). W
kontekscie predkosci jazdy pociggdw, standardowe rozwigzanie nie spetnito w danym przypadku
swojego zadania. Zaproponowano wiec wprowadzenie krzywej tgczgcej ze sobg dwa skrajne kierunki
gtéwne, ktdra spetnia odpowiednie warunki brzegowe i przyjete réwnanie rézniczkowe.

Krzywa te mozna wydtuzac, zwiekszajgc maksymalng predkosc pociggdw na trasie. Ograniczeniem
moga by¢ pojawiajace sie przeszkody, wynikajgce np. z uwarunkowan terenowych. Uktfad IlI
charakteryzuje sie niewielkg odlegtoscig pomiedzy punktami gtéwnymi trasy (tj. 200 m). Standardowe
rozwigzanie okazuje sie tu nie do przyjecia réwniez ze wzgledéw konstrukcyjnych,

tj. wpisywania sie kot taboru kolejowego w tor przy bardzo matych promieniach tukéw kotowych.
Zastosowanie wydtuzonej krzywej tgczgcej moze sie w tej sytuacji okazaé jedynym korzystnym
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rozwigzaniem. Zaproponowana metoda modyfikacji tukéw odwrotnych stwarza duzg szanse na
pokonanie wystepujgcych probleméw w procesie projektowania.

Stowa kluczowe: linie kolejowe, tuki odwrotne, metody modyfikacji, koncepcja wydtuzonej krzywej
taczacej, analiza predkosci jazdy pociggow

5 Przydatno$¢ pomiarow odlegtosci migdzylamelarnej perlitu w ocenie jakosci
iglic ze stali R260

Matgorzata Ostromecka
strony: 69-77

Streszczenie: Artykut przedstawia analize przydatnos$ci pomiaréow, odlegtosci miedzylamelarnej
perlitu, w iglicach wykonanych ze stali R260 jako narzedzia wspomagajgcego ocene jakosci procesu
kucia na gorgco. Badania przeprowadzono przy uzyciu cyfrowego mikroskopu swietlnego. Artykut
przedstawia zwigzek miedzy morfologig perlitu a wtasciwosciami mechanicznymi stali,

wskazujgc na znaczenie ilosciowej oceny mikrostruktury w kontekscie kontroli procesu
technologicznego iglic.

Stowa kluczowe: stal R260, perlit, odlegtosé miedzylamelarna, mikroskopia $wietlna, twardos¢, kucie
na gorgco



