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Kryzys przemystu taboru kolejowego w Rosji

Marek GRAFF!

Streszczenie

W artykule przedstawiono obecny stan produkeji taboru kolejowego w Rosji — przede wszystkim lokomotyw i zespoldw trakeyj-
nych, wyprodukowanych zaréwno przez przemyst krajowy, jak i w kooperacji z producentami zachodnimi (z Europy i Ameryki
PIn.). Wprowadzenie sankcji gospodarczych po zbrojnej agresji Rosji na Ukraine spowodowalo widoczne spadki liczby wy-
twarzanych pojazddw, natomiast dla pojazdéw juz eksploatowanych objawia si¢, m.in. brakiem dostepu do czesci zamiennych.
Zatem wladze panstwa kladg nacisk na wytwarzanie pojazdéw wykorzystujacych rodzima mysl techniczna, czyli nienowocze-
sng (pojazdy nowoczesne s produkowane w raczej symbolicznych liczbach). Z tego powodu proces modernizacji kolei w Rosji

wyraznie wyhamowal, a brak wymaganych nakladéw na kolej bedzie skutkowat jej postepujaca degradacja.

Stowa kluczowe: kolej w Rosji, RZD, 1520 mm, NEWZ, Uralskie Lokomotywy, Fabryka w Kotomnie

1. Wstep - producenci taboru w krajach
posowieckich po 1991 r.

Chociaz czes¢ taboru kolejowego produkowa-
na w Rosji jest wysylana na eksport, to w poréwna-
niu ze stanem przed 1991 r. znacznie zmniejszyly sie
rynki zbytu. Rozwigzanie RWPG w 1991 r. spowodo-
walo utrate odbiorcow w krajach Europy Srodkowej,
gdzie eksportowano przede wszystkim lokomotywy
spalinowe (serie M62, TEM2, TE109) w setkach eg-
zemplarzy. Produkcja eksportowa elektrycznych loko-
motyw i zespoléw trakcyjnych wprawdzie byta reali-
zowana, ale na znacznie mniejsza skale (lokomotywy
serii ET42 dla PKP, Sr1 dla VR, 8G dla CR oraz ze-
spoty serii 312 dla JZ czy 32 i 33 dla BDZ?). Rozpad
Zwigzku Sowieckiego oraz emancypacja nowopow-
statych panstw ufatwity dostep do pojazdéw produk-
cji zachodniej czy takze chinskiej, ktore wezesniej byty
praktycznie niedostepne. Poza tym, cz¢$¢ dotychcza-
sowych producentéw znalazta si¢ za granica (RVR na
Lotwie, LTZ na Ukrainie, TEWZ w Gruzji’), co utrud-
nifo produkcje pojazdéw, zwlaszcza ze dawne rozli-
czenia w miejscowej walucie (rublach) zastapity trans-
akcje w dolarach, ktérego kurs mogt by¢ réznie obli-

czany. Dodatkowo, produkowany tabor nie byl nowo-
czesny. Zatem wigkszos$¢ krajéow posowieckich samo-
dzielnie - w mniej lub bardziej udany sposéb i w za-
leznosci od posiadanych funduszy, probowata pozy-
skiwa¢ nowy tabor kolejowy. Kraje baltyckie (Litwa,
Lotwa i Estonia) zintegrowaly si¢ ze strukturami za-
chodnimi (UE, NATO), Bialoru$ czy Ukraina oraz
Motdawia zdecydowaly si¢ na wspdlprace ze struktu-
rami zachodnimi i wschodnimi (cho¢ w réznym stop-
niu), natomiast w Azji Centralnej (Kazachstan, Uzbe-
kistan, Kirgistan, Tadzykistan i Turkmenistan) zago-
$cili producenci z Chin, oferujac mniej lub bardziej
nowoczesne pojazdy po atrakcyjnych cenach. Ponie-
waz gospodarka Rosji czerpie znaczne dochody z eks-
portu surowcéw, ich transport w miejscowym trud-
nym klimacie na duze odlegtosci nie moze by¢ reali-
zowany inaczej niz koleja (przesylanie gazu ziemnego
czy ropy naftowej rurociggami jest wyjatkiem). Zatem
wladze centralne Rosji zaprosily zachodnich produ-
centdow — Alstom, Siemensa, Bombardiera i Stadlera
w celu pozyskania nowych technologii oraz oferujac
dla ww. producentéw znaczny miejscowy rynek zbytu.
Jednoczesnie firmy z Japonii czy Korei Pld., ewentual-
nie Chin nie byly zainteresowane utworzeniem wsp6l-
nych przedsigbiorstw (spoélek j.v.) w celu pozyskania

! Dr; Instytut Chemii i Techniki Jadrowej; e-mail: marek.graff@infotransport.pl.

2 VR - Valtionrautateiden / Koleje Finiskie, CR - China Railways / Koleje Chinskie, JZ - Jugoslavenske zeljeznice / Koleje Jugostowianskie,
BDZ - Balgarski darzawni Zeleznici (bulg. Bparapcku nbprxasuu xenesunim) — Koleje Bulgarskie.

*RVR - Rigas Vagonbuves Ripnica — producent zespotéw trakcyjnych (3 kV DC, 25 kV 50 Hz, spalinowych) z Rygi na Lotwie; £LTZ
- Luganskij tieplowozostroitielnyj zawod - producent liniowych lokomotyw spalinowych z Luganska w Ukrainie; TEWZ - Tbilisskij
elektrowozostroitielnyj zawod — producent liniowych lokomotyw elektrycznych (3 kV DC) z Tbilisi w Gruzji.
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nowych technologii oraz oferujac dla ww. producen-
tow znaczny miejscowy rynek zbytu.

Jednak po 35 latach obecnosci zachodnich firm
w Rosji wida¢, iz modernizacja kolei w tym kraju po-
stepuje wolno, a wskaznikiem jest liczba pojazdow
z silnikami tréjfazowymi, ktére nadal sa w mniej-
szo$ci, a dominuje produkcja pojazdéw, gdzie nadal
stosuje sie silniki trakcyjne DC. Dodatkowo, miej-
scowy przemyst ma trudnosci w produkcji podze-
spoléw i komponentéw odpowiedniej jakosci, ktore
$3 wymagane w wytwarzaniu nowoczesnych pojaz-
dow. Wprawdzie powstaja pojazdy nowoczesne, wy-
korzystujace rodzima mysl techniczng, ale w niewiel-
kiej liczbie. Osobnym problemem pozostaje konfron-
tacyjna polityka zagraniczna prowadzona przez ten
kraj [11], co utrudnia kooperacj¢ z zachodnimi fir-
mami. Sankcje gospodarcze wprowadzone na Rosje
po sitowej aneksji Krymu w marcu 2014 r. oraz pet-
noskalowej inwazji na Ukraing w lutym 2022 r. spo-
wodowaly utrudnienie dostgpu do zachodnich tech-
nologii, a takze produkcje nowoczesnych pojazdow.
Obecny kryzys przemystu taboru kolejowego w Ro-
sji kontrastuje z sytuacja, np. w Czechach czy Pol-
sce, ewentualnie na Litwie czy Estonii (o Niemczech
nie wspominajac), gdzie sa realizowane ambitne pro-
gramy zakupéw taborowych (oraz modernizacji in-
frastruktury), hojnie wspoétfinansowane przez UE,
a liczne zaméwienia otrzymuja lokalne firmy (Sko-
da, Pesa, Newag). Symbolicznym powrotem Rosji do
przesztosci (czaséw sowieckich), gdy postugiwano sie
wywiadem naukowo-technicznym do pozyskiwania
obcych technologii, jest wyprodukowanie zespotéw
Finist na bazie Lastoczek, gdzie w 2024 r. wykorzysta-
no wlasno$¢ intelektualng Siemensa bez zgody nie-
mieckiego koncernu

Zaktad Stadlera w miejscowosci Fanipol pod Min-
skiem, wybudowano z zamiarem eksportu pojazdéw
szynowych do Rosji. Rynek biatoruski jest zbyt maly,
aby sta¢ sie stalym klientem Stadlera, poza tym, BC4
nie dysponuja odpowiednimi funduszami (np. progra-
my pomocowe UE), aby regularnie zamawia¢ pojazdy
tamze. Cho¢ Bialorus jest $cisle zintegrowana z Rosja
- ekonomicznie: szacunkowo, okoto 75% biatoruskiej
wymiany handlowej przypada na Rosje, dane z 2024 r.,
przed 2022 r. - okolo 50%; oba kraje sg takze w unii
celnej; takze wojskowo, kulturowo itp., to formalnie
jest to nadal niezalezne panstwo. Dodatkowo, Bialorus
otrzymuje gaz ziemny i rope naftowa po nizszych ce-
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nach niz rynkowe, co umozliwia funkcjonowanie bia-
toruskiego systemu ekonomiczno-politycznego, kto-
ry jest nieznacznie zmienionym systemem nakazowo-
rozdzielczym, czyli z natury nieefektywnym. Ow sys-
tem poglebia zaleznos¢ Bialorusi od Rosji.

2. Wspolpraca z zachodnimi firmami
(z Europy i Ameryki PIn.) - elektryczne:
lokomotywy i zespoly trakcyjne

Pierwsza nowoczesng lokomotywa elektryczng wy-
produkowang po 1991 r. w Rosji w kooperacji z zachod-
nimi producentami byla seria EP10 (rys. 1), przy czym
do pojazdu zaprojektowanego w Rosji zakupiono urza-
dzenia elektryczne wyprodukowane przez Bombardie-
ra (m.in. przeksztaltniki gtéwne i pomocnicze). Byla to
lokomotywa dwusystemowa przeznaczona do obstugi
ruchu pasazerskiego. Powstalo jedynie 12 pojazddéw tej
serii w 1998 r. i w latach 2005-2006, seria przechodzi-
fa ,,chorobe wieku dziecigcego” Nieplanowane przesto-
je zdarzaly si¢ czesto, poniewaz produkcja nowoczesne-
go taboru wymagala znacznie wyzszych kryteriéw jako-
$ciowych w poréwnaniu z pojazdami dotychczas pro-
dukowanymi w Rosji czy krajach posowieckich. Za-
tem RZD® oraz NEWZ® w porozumieniu z centralnymi
wiadzami Rosji zdecydowaly wowczas, aby zaprosi¢ za-
chodnich producentéw (Alstom, Siemens, Bombardier,
Stadler), ktorzy partycypowaliby w wytwarzaniu nowo-
czesnych pojazdow [9].

Rys. 1. Dwusystemowa EP10-006 (napigcie w sieci — 25 kV
50 Hz) na stacji Kijow (30.04.2013 r.) [fot. M. Graft]

Dotychczas produkowano kilka nowoczesnych
serii lokomotyw oraz zespotéw trakcyjnych, w wer-
sjach jedno- lub dwusystemowych (3 kV DC, 25 kV

“BC - Biefaruskaja czyhunka (bial. Benapyckas ubirynka) — Koleje Bialoruskie; stosowana jest takze nazwa rosyjska - BZD -

Bielorusskaja zeleznaja doroga.
5 RZD - Rossijskije zeleznyje dorogi — Koleje Rosyjskie.

¢ NEWZ - Nowoczerkasskij elektrowozostroitielnyj zawod - producent liniowych lokomotyw elektrycznych (3 kV DC, 25 kV 50 Hz)

z Nowoczerkaska.
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Tablica 1

Zastawienie lokomotyw elektrycznych wytwarzanych w kooperacji z zachodnimi producentami

] e Liczba po- Lata pro-
Seria Napiecie Producent vty ke
3kV DC, 1998,
EP10 25kV 50 Hz NEWZ 12 2005-2006
3kV DC,
EP20 25 KV 50 Hz 80 2011-2021
2ES5 25kV 50 Hz | NEWZ + Alstom 5 20122(’)122 14,
3kV DC,
2ES20 5 kv 50 He 0 -
2ES10
181 2010-2023
2ES10S 3kv DC Uralskie Loko- 60 2014-2021
(3ES10) motywy + Sie-
mens 2013,
2ES7 25KkV 50 Hz 35 2019-2022
2ES8 3KV DC Uralskie Loko- 2 2002
3ES8 motywy 3
3kV DC, ELZ + PLK* +
2EWI120 25kV50Hz |  Bombardier 2 2015, 2016

Uklad osi  Przeznaczenie Uwagi
BoBOBO cze$¢ elektryczna od Bom-
ruch bardiera

pasazerski

Bo'Bo'Bo’ -

2xBoBo powstat tylko prototyp

2xBoBo powstat tylko projekt

2 x BoBo

3 xBo'Bo’ ruch cze$¢ mechaniczna z 2ES6,
towarowy czg$¢ elektryczna od Siemensa

2 xBoBo

2 x B&BG odmiana 2ES10 (3ES10) z cze-

3 % BoBo $cig elektryczng krajowej pro-

dukeji
2 xBo'Bo powstat tylko prototyp

*ELZ + PLK - Engielsskij Lokomotiwnyj Zawod + Pierwaja Lokomotiwnaja Kompanija.

[Opracowanie wlasne, na podstawie danych Transmaszholdingu].

50 Hz), do obstugi ruchu pasazerskiego lub towaro-
wego w kooperacji z Alstomem i Siemensem, nato-
miast rosyjski podmiot cho¢ nawigzal wspotprace

z Bombardierem, wyprodukowat tylko 2 lokomoty-

wy dwuczlonowe. Stadler zbudowat wlasny zaklad na

Biatorusi, do produkeji pojazdéw, w tym na eksport

do Rosji (szczegoly podano w tabl. 1):

1. Alstom utworzyt spotke z miejscowym producen-
tem lokomotyw - NEWZ z Nowoczerkaska (pozy-
skano 33% akcji holdingu Transmaszhotding w la-
tach 2009-2015 na sumaryczng kwote 441 mln
euro), co pozwolito na zaprojektowanie kilku lo-
komotyw elektrycznych:

e Seria EP20 (rys. 2), jednoczlonowej dwusyste-
mowej do obstugi ruchu pasazerskiego, suma-
rycznie wyprodukowano 80 pojazdéw (RZD
planowaly zakupi¢ 200 lokomotyw tej serii)
w latach 2012-2021. Produkcja zostala wstrzy-
mana pod koniec 2021 r., poniewaz wiele kom-
ponentéw i podzespotéw byto produkowanych
przez Alstom, ktérych miejscowy przemyst nie
potrafit samodzielnie wytwarza¢. W 2022 r. wie-
le lokomotyw tej serii zostalo odstawionych
z powodu zuzycia kol monoblokowych, jed-
nak problem udalo si¢ rozwiaza¢ dzigki pomo-
cy Chin (tzw. szary import).

—

Rys. 2. Dwusystemowa EP20-052 (napiecie w sieci - 3 kV DC)
z pociagiem pasazerskim na Dworcu Kazanskim, Moskwa
(27.10.2024 r.) [fot. ze zbioréw autora]

e Seria 2ES5 - dwuczlonowa do obstugi ruchu
towarowego, jednosystemowa (25 kV 50 Hz),
powstatlo tylko 5 pojazdow.

o Seria 2ES20 - dwuczionowa do obstugi ruchu
towarowego, dwusystemowa, nie powstal ani
jeden pojazd (wykonano tylko projekt).

e Dla poréwnania, koleje Kazachstanu zakupity
lokomotywy Prima III zaprojektowane przez
Alstom w liczbie 144 + 21 (zamdéwiono 295 /
90 pojazdéw) serii KZ8A (lokomotywa to-
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warowa) / KZ4AT (lokomotywa pasazerska) rii jest niedostateczna dostepnos$¢ (zachod-
przystosowane do miejscowych trudnych wa- nich) czesci zamiennych. Powstaty wersje 2ES8
runkéw klimatycznych (w tym zakresu tem- i 3ES8 ,,Malachit” (rys. 4), w ktérych wykorzy-
peratur od -50°C do +50°C), np. wyposazo- stano komponenty i podzespoly rosyjskiej pro-
nych w dodatkowe urzadzenia topigce $nieg dukcji w liczbie 5 pojazdéw w 2022 r., ale nie
i 16d na dachu czy na wozkach oraz wydajna uruchomiono produkc;ji seryjne;.
izolacje i ogrzewanie kabiny maszynisty [1, 3].
W 2023 r. Alstom catkowicie wycofat si¢ z Ro-
sji (sprzedal wlasne udzialy miejscowym pod-
miotom za 122 mln euro, tj. ze stratg) [2, 6].

2. Bombardier utworzyl spétke z Engelska Fabryka

Lokomotyw (ros. Engielsskij Lokomotiwnyj Za-
wod), a owocem wspolpracy byta dwusystemowa
lokomotywa dwuczlonowa serii 2EW120, ktéra po-
wstala w dwoch egzemplarzach w 2015 r. i 2016 r.

Cho¢ plany produkeji ww. pojazdéw byty ambitne,

w tym produkcja eksportowa, to nie podjeto pro-

dukgji seryjne;.

Siemens utworzyl spétke z lokalnym producentem

— Uralskie Lokomotywy w miejscowo$ci Wierchna-

ja Pyszma k. Jekaterinburga, bedacego wlasnoscia

Grupy Kapitatowej (GK) Sinara. Powstato kilka se-

rii lokomotyw towarowych oraz zespoly trakcyjne:

e Seria 2ES6, konstrukcja zaprojektowana samo-
dzielnie przez Uralskie Lokomotywy, nienowo-
czesna, wykorzystujaca m.in. rezystorowy roz-
ruch silnikéw trakcyjnych, pojazd na napigcie
3 kV DC; powstato 1340 pojazdéw dwucztono-
wych (uktad osi 2 x Bo'Bo’) oraz 163 trdjczto-
nowe (uktad osi 3 x Bo'Bo’). Produkeje rozpo-
czeto w 2006 r. i pod koniec 2024 r. pojazdy
byly nadal wytwarzane.

e Seria 2ES10 ,,Granit” (rys. 3), gdzie wykorzy-
stano wiele rozwigzan dostarczonych przez Sie-
mensa, w tym wiekszo$¢ urzadzen elektrycz-
nych, przy czym cze$¢ mechaniczna zostala
adaptowana z 2ES6. Seria 2ES10 byta produko-
wana w latach 2010-2022, z zastrzezeniem iz
od lat 2018-2019 produkcja systematycznie ob-
niza sie (w 2022 r. wyprodukowano tylko 2 lo-
komotywy). Wersje 2ES10 zaoferowano takze
dla UZ’, jednak kryzys od marca 2014 r. w sto-
sunkach rosyjsko-ukrainskich (sitowa anek-
sja Krymu przez Rosj¢) spowodowal, iz 3 po-
jazdy przekazane UZ zostaly zwrécone produ-
centowi (kontrakt zostal zerwany przez strone
ukrainska). Sumarycznie wyprodukowano 181
lokomotyw 2ES10 i 60 pojazdéw 3ES10, przy
czym 4 egzemplarze odebrat przewoznik Apatit
z Dyrekgji Pazdziernikowej (pozostate — RZD).
Obecnie (po wprowadzeniu sankcji na Rosje)
gléownym problemem w eksploatacji obu se-

7UZ - Ukrzaliznycia (ukr. Ykpsanisunus) — Koleje Ukrainskie.

Rys. 3. 2ES10-139 (3 kV DC) podczas targéw Ekspo 1520 na
torze do$wiadczalnym WNIIZT w Szczerbince pod Moskwa

(31.08.2017 r.) [fot. Self-photographed / Wikimedia Commons]

|

Rys. 4. 3ES8-001 (3 kY DC) podczas préb na torze
doswiadczalnym WNIIZT w Szczerbince pod Moskwa
(9.04.2022 r.) [fot. VadimZD / Wikimedia Commons]

e Seria 2ES7 (rys. 5), odmiana 2ES10 na napie-
cie 25 kV 50 Hz, produkowana w: 2013 r. (pro-
totyp) i w latach 2019-2022 (produkcja seryj-
na), powstalo 35 pojazddéw, przy czym 22 zaku-
pit przewoznik z Kazachstanu - SilkwayTran-
sit, a 13 - RZD.

e Zespol Lastoczka (pol. jaskotka) zaprojekto-
wany wspolnie (Siemens oraz Uralskie Loko-
motywy); na platformie konstrukcyjnej ze-
spoléw Desiro, powstala wersja dwusystemo-
wa (3 kV DC, 25 kV 50 Hz), czyli Desiro RUS,
przy czym pojazdy wyprodukowano w Niem-
czech oraz poczatkowo wersja jednosystemo-
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wa (3 kV DC) byta wytwarzana w Rosji, p6z-
niej takze dwusystemowa (rys. 6). Zespoly sa
przystosowane do obstugi ruchu aglomeracyj-
nego i regionalnego, przy liczbie wagonéw od
4 do 12 (poczatkowo 5). Od 2013 r. do poczat-
ku 2025 r. powstalo sumarycznie 325 zespotow
(tabl. 2), ktdre s eksploatowane w europejskiej
cze$ci Rosji, w tym w ruchu z Bialorusia (po-
ciagi relacji Moskwa - Minsk, okoto 750 km).
W marcu 2024 r. ujawniono skandal, ponie-
waz strona rosyjska naruszyta prawa patento-
we Siemensa, produkujac zespoly trakcyjne Fi-
nist, ktére otrzymaly bardzo nieznacznie zmie-

niong cz¢s¢ elektryczng i mechaniczng, a takze Rys. 6. ES2G-042 (3 kV DC) na stacji Swietlogorsk, Ob.
stylistyke pudta pojazdu (rys. 7) [5]. Krolewiecki (2.06.2018 r.) [fot. Uralskie Lokomotywy]
2 =

Rys. 5. 2E57‘001 .(2? lfV 50 Hz) podczas prob na Kolei. Rys. 7. ES104-017 (3 kV DC) na terenie lokomotywowni
Wschodniosyberyjskiej RZD (10.10.2016 r.) [fot. Uralskie Jekaterynburg Pasazerski (24.03.2024 r.) [fot. Maximus091182 /
Lokomotywy] Wikimedia Commons)]

Tablica 2
Zastawienie produkcji zespolow Lastoczka i Finist
Seria  Lata produkcji LICZb? L,l czba wago- Napiecie Producent Uwagi
zespolow now w zespole
3kV DC, . catkowicie wyprodukowane
ES1 2011-2014 54 5 25 KV 50 Hz Siemens w Niemczech
ES2G 2014-2022 165 5/6/7/8/10  3kypc | Siemens UralskieLo- -
komotywy
ES2GP 2016, 17 5 3KV DC Siemens, Uralskie Lo- ~
2018-2019 komotywy
3kV DC, Siemens, Uralskie Lo-
ES1P 2018-023 47 5/10 25 KV 50 Hz Komotywy -
ES104 2023 39 4-12 3kvpc | Uralskie Lokomo- -
ES105 2024 3 412 3kV DC, Uralskie Lokomo- naruszono prawa patentowe
25kV 50 Hz tywy Siemensa

[Opracowanie wlasne, na podstawie danych Transmaszholdingu].
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4.

e Siemens jest takze producentem pociggdw
Sapsan serii EWS 1 / EWS 2, czy Velaro RUS,
przystosowanych do poruszania si¢ po torze
1520 mm z predkoscig maksymalng 250 km/h
i uzywanych w obstudze pociagéw relacji Mo-
skwa - St. Petersburg (650 km, 3 h 45 min.).
W latach 2007-2022 pozyskano 25+4 zespo-
ly w wersji jedno- (3 kV DC) / dwusystemo-
wej. Produkcja w calosci zostata zrealizowana
w Niemczech. Siemens ostatecznie wycofat sie
z Rosji w 2022 r., po 170 latach obecnosci [8].

Stadler: szwajcarski producent w 2013 r. urucho-
mit zaklad w miasteczku Fanipol pod Minskiem
(24 km od stolicy Bialorusi), gdzie sg produkowa-
ne pojazdy na tor 1520 mm (zespoly trakcyjne, wa-
gony pasazerskie, pociagi metra, tramwaje), zaréw-
no na rynek krajowy, jak i eksport. Jednak po inwa-
zji rosyjskiej na Ukraine w lutym 2022 r. oraz obje-
ciu Rosji (i Bialorusi) kolejnymi pakietami sankeji
gospodarczych, produkeja pojazdow jest sukcesyw-
nie wygaszana, a takze przenoszona do Polski (za-
ktad w Siedlcach). BC zakupity m.in. zespoly Flirt
do obstugi ruchu aglomeracyjnego w Minsku, czy
ew. regionalnego i dalekobieznego®, a dla kolei pod-
ziemnej w stolicy Bialorusi pozyskano nowocze-
sne pociagi metra. Produkcja eksportowa obejmu-
je m.in. zespoty KISS na napigcie 3 kV DC w wer-
sji 4- 1 6-wagonowej dla przewoznika Aeroekspress
(obstuga lotnisk cywilnych w Moskwie: Szerie-
mietiewa, Wnukowa i Domodiedowa). Poniewaz
w trakcie realizacji zamoéwienia obnizyt si¢ kurs ro-
syjskiego rubla wobec dolara i euro (konsekwencje
sankcji zachodnich wprowadzonych na Rosje po si-
fowej aneksji Krymu), odebrano tylko czes¢ wypro-
dukowanych zespotéw, a pozostale producent za-
oferowat dla kolei Gruzji i Azerbejdzanu.

. Pojazdy elektryczne unowoczesnione

i nowoczesne rodzimej produkcji

W Rosji sg takze wytwarzane pojazdy unowocze-

$nione (elektryczne: lokomotywy i ezt), ew. nowo-
czesne rodzimej produkgji (elektryczne: lokomotywy
i ezt oraz szt). Pojazdy unowocze$nione mozna okre-
sli¢c wtedy, gdy przy zachowaniu cz¢sci mechanicz-
nej czy elektrycznej, produkowane pojazdy otrzymuja
nowe wyposazenie wnetrza (ezt i szt) i system sterowa-
nia, czesto przy zmienionej stylistyce zewnetrznej (lo-
komotywy, ezt i szt). Przykladowo:

Graff M.

1. Fabryka Maszyn z Kolomny produkuje lokomo-

tywy elektryczne serii EP2K (Co'Co;, 3 kV DC)
od 2008 r. (prototyp opracowano w 2006 r.), kto-
re powstaly na bazie lokomotywy spalinowej serii
TEP70BS (adaptowano czes¢ mechaniczng) oraz
we wspolpracy z NEWZ, ktory dostarcza czesé
elektryczng wraz z Elektromechanicznym Zakta-
dem Naukowo-Produkcyjnym z Kalugi (rys. 8).
Wyprodukowano juz 507 egzemplarzy pojazdow
serii EP2K (stan na luty 2025 r.), przy czym jest
to lokomotywa, gdzie wykorzystano nienowocze-
sny rezystorowy rozruch silnikéw trakcyjnych. Se-
ria EP2K zastepuje sedziwe CS2, pochodzace jesz-
cze z lat 50. XX w. i jednoczesnie jest pierwsza lo-
komotywa pasazerska na napiecie 3 kV DC cal-
kowicie zaprojektowang i wyprodukowang w Ro-
sji (dotychczas podobne pojazdy byly dostarczane
przez Skode) [8].

Rys. 8. EP2K-239 (3 kV DC) z pociagiem pasazerskim na
odcinku Bykowo — Ramienskoje, Moskwa (27.04.2017 r.)
[fot. LevM_34 / Wikimedia Commons]

. Zespoly Iwolga serii EG2Tw/EGE2Tw produko-

wane przez Fabryke Wagonéw w Twerze: pro-
totypy powstaly odpowiednio w 2014 / 2015 r,
réznigc si¢ m.in. predkoscia maksymalng (120 /
160 km/h), a pojazdy wytwarzane seryjnie s3 eks-
ploatowane od 2017 r. w Dyrekcji Moskiewskiej
i Pazdziernikowej (powstaly 4 podserie ww. ze-
spolow 1.0, 2.0, 3.0 4.0) (rys. 9). Do lutego 2025 .
wyprodukowano 41 / 47 zespoléw serii EG2Tw/
EGE2Tw na napiecie 3 kV DC. Sg to stosunko-
wo nowoczesne pojazdy, ktére otrzymaly m.in.
silniki asynchroniczne - poczatkowo TME 46-
32-4 (Traktionssysteme Austria, TSA) a pozniej
wytwarzane licencyjnie przez RVR z Rygi (jako

8 RZD zaoferowaly zespoly Lastoczka, ktorymi BC nie byly jednak zainteresowane, poniewaz nie s3 to pojazdy $cisle niskopodlogowe,
na ktore zapotrzebowanie zgltaszaty BC.
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1DTA.002 U1). W 2019 r. Pskowski Zaktad Budo-
wy Maszyn Elektrycznych opracowat elektryczny
silnik trakcyjny DATE-1U1, ktéry montowano se-
ryjnie w zespotach Iwolga. Silniki trakcyjne sg za-
silane przez przeksztaltniki gtéwne (BORDLINE
CC1500 DC 3kV U 2000 037 A02) zaprojektowa-
ne przez ABB i wyprodukowane przez RVR z Rygi.
Poczawszy od 2016 r., w kolejnych pojazdach (aby
obnizy¢ cene¢ zakupu), zamontowano analogiczne
urzadzenia rodzimej produkcji dostarczone przez
NEWZ i zaprojektowane przez OOO TMCh Inzy-
niring we wspolpracy z GK KSK. Prawdopodob-
nie jako$¢ ww. urzadzen byla niezadowalajaca, za-
tem pozyskano urzadzenia PSN-200-U1 rodzimej
firmy GAMEN, w ktérej wykorzystano m.in. dio-
dy wyprodukowane przez firmy Mitsubishi, Semi-
kron i Infineon.

Rys. 9. Zespdt Iwolga serii EG2Tw-028 (3 kV DC) na stacji
Odincowo, Moskwa (24.11.2019 r.) [fot. Stuzba prasowa wladz
Moskwy / Wikimedia Commons

3. Zespoly EP2D i EP2DM, ktdére s3 wytwarzane
przez DMZ (ros. Diemichowskij Maszynostro-
itielnyj Zawod), odpowiednio od 2016 r. 12023 r.,
ktorych powstato 223 i 14 zespotow. Liczba wago-
néw waha sie od 2 do 12 (EP2D), ew. 4, 6, 8-11
(EP2DM). Zespoty obu serii s3 rozwinieciem kon-
strukgji zespotéw ED4M, wyposazonych w silni-
ki DC oraz ich rezystorowy rozruch. Pojazdy sa
przystosowane do eksploatacji na liniach zelektry-
fikowanych napigciem 3 kV DC, a obecnie sg eks-
ploatowane przez RZD w Kolejach: Moskiewskiej,
Pazdziernikowej, Swierdtowskiej, Zachodniosybe-
ryjskiej, PéInocnej i Kujbyszewskiej oraz na oku-
powanym od marca 2014 r. Krymie, a takze dla
kolei Armenii (RZD s3 znaczagcym udzialowcem
kolei ormianskich). De facto jest to zmodyfikowa-
na odmiana ezt ER2 produkowanych (do 1991 r.
dla SZD) przez RVR z Rygi w czasach sowieckich.
Produkcja obu serii pojazdéw jest niezakldco-
na, m.in. dlatego iz nie sg potrzebne nowoczesne
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technologie przy ich wytwarzaniu, ktérych pozy-
skanie dla rosyjskich firm jest obecnie problema-
tyczne. Powstala takze odmienna seria na napig-
cie 25 kV 50 Hz - wykorzystujaca rozwigzania
z ER9 czy EDIE (producenci - RVR ew. DMZ),
zaprojektowano zespoly serii EP3D przy czym,
podobnie jak dla EP2D i EP2DM, czes¢ elektrycz-
na i mechaniczna pozostala bez wigkszych zmian.
Sumarycznie wyprodukowano 127 zespotéw, kto-
re s3 eksploatowane przez RZD w dyrekcjach: P6t-
nocnokaukaskiej, Nadwolzanskiej, Gorkowskiej,
Dalekowschodniej, Krasnojarskiej, Potudniowo-
wschodniej i Zachodniosyberyjskiej. Pewna licz-
ba ww. zespoléw zostata wykonana na eksport dla
kolei Kazachstanu i Uzbekistanu. Producent za-
projektowal takze odmiang serii DP2D przystoso-
wang do prowadzenia przez lokomotywe spalino-
wa jako pocigg zmiennokierunkowy. Seria ta po-
zostala dotychczas tylko w fazie prototypu (nie ma
decyzji o rozpoczeciu produkeji seryjnej).

. Zakltad z Nowoczerkaska produkuje lokomoty-

wy towarowe na prad staly i przemienny oraz pa-
sazerskie na prad przemienny, przy czym poza
pojazdami wytwarzanymi z Alstomem, powsta-
ja konstrukcje wykorzystujace rozwigzania z po-
jazdéw opracowanych w czasach sowieckich. Lo-
komotywy serii 2ES5K, ES5K, 3ES5K i 4ES5K
oraz 2ES5S, 2ES5S i 2EL5 (pierwsza cyfra oznacza
liczbe cztondéw) sa przystosowane do eksploata-
¢ji na liniach zelektryfikowanych napieciem 25 kV
50 Hz (rys. 10), przy czym sumarycznie wybudo-
wano 2183 pojazdy (5911 czlonéw) (tabl. 3). Ro-
dzina ES5K wykorzystuje nadal stare rozwigza-
nia techniczne zaczerpniete z serii WL80, nato-
miast w 2ES5S i 3ES5S (rys. 11) wdrozono nowe
rozwigzania, w tym impulsowy rozruch trojfa-
zowych silnikéw trakcyjnych rodzimej produk-
cji (tzw. produkcja antyimportowa). Rodzina lo-
komotyw 2ES4K, 3ES4K i 2EL4, to odpowied-
nik rodziny 2ES5K przeznaczonej do eksploata-
¢ji na liniach zelektryfikowanych napigciem 3 kV
DC (rys. 12). Sumarycznie w latach 2008-2022
powstato 230 pojazdéw (prototyp w 2006 r.), ew.
539 czlonéw. Serie EP1, EPIM i EP1P (rys. 13)
na napiecie 25 kV 50 Hz uzywane do obstugi ru-
chu pasazerskiego, zostaly zaprojektowane na ba-
zie WL85 / WL65, ew. EP1 pochodzacych jeszcze
z lat 80. XX w. Nie s3 to nowoczesne konstrukgje,
jednak chroniczny brak taboru w RZD oraz wy-
soka cena zakupu nowych pojazdéw (z silnikami
tréjfazowymi) powoduje, iz przewoznik zdecydo-
wal sie pozyskiwaé pojazdy wprawdzie tansze przy
zakupie, ale drozsze w utrzymaniu, jednak ostatni
czynnik nie jest dla RZD problemem. Wprawdzie
powstaja lokomotywy nowoczesne wykorzystuja-
ce krajowe rozwigzania techniczne, ale ich produk-
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cja nie przekracza kilku egzemplarzy (tj. stadium w 2023 r. (zbudowano 2 egzemplarze), wyposazo-
prototypu). Przyktadem sg serie 2ES5S i 3ES5S, ew. na w akumulatory pozwalajace na jazde luzem bez
EMKA2 (rys. 14), czyli lokomotywa elektryczna zasilania z sieci trakcyjnej okoto 100 km, ew. z po-
(3 kV DC) do pracy manewrowej wyprodukowana ciggiem o masie 2000 t na drodze 14 km [13].

Rys. 10. 4ES5K-004 (25 kV 50 Hz) podczas targéw Ekspo 1520 Rys. 11. 2ES55-001 (25 kV 50 Hz) na terenie Brianskiej Fabryki

na torze do$wiadczalnym WNIIZT w Szczerbince pod Moskwa Maszyn podczas prezentacji (26.06.2018 r.)
(31.08.2017 r.) [fot. Self-photographed / Wikimedia Commons] [fot. Transmaszholding / Wikimedia Commons]
Tablica 3
Zestawienie lokomotyw wyprodukowanych seryjnie przez NEWZ w latach 2004-2023, wykorzystujacych krajowe rozwigzania
techniczne
Seria Napiecie L,ICZba,l Lata .. Ukladosi Przeznaczenie Uwagi
pojazdow = produkcji
E5K 32 2007-2009 Bo'Bo’ -
2ES5K 588 2004— 2 x Bo'Bo’ -
3ES5K 1484 2007~ 3xBoBo -
4ES5K 55 2014— 4 x Bo'Bo -
25kV 50 Hz
2ES5S 4 2018 2 x Bo'Bo’ wdrozono nowe rozwigzania techniczne
produkgji krajowej (silniki trojfazowe
3ES58 2 2018 3xBoBo ruch towarowy i przeksztattniki gtéwne)
2EL5 18 2005-2011 | 2 x BoBo produkeja we wspotpracy z ETZ z Luganska,
pojazdy dla UZ

2008-2011 SN -
2ES4K 148 2017-2018 2 xBoBo
3ES4K 3kv DC 78 2014-2020 @ 3 xBoBo -

B SN produkeja we wspotpracy z ETZ z Luganska,

2EL4 4 2009-2011 | 2 xBo'Bo pojazdy dla UZ
EP1 381 1998-2007 | BoBoBo’ -
EPIM | 25kV 50 Hz 455 2006- BoBo'Bo | ruch pasazerski wspolna numeracja z EP1
EP1P 74 2007-2010 | BoBoBo -

[Opracowanie wlasne, na podstawie danych Transmaszholdingu].
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Rys. 12. 2ES4K-001 (3 kV DC) (2005 r.) [fot. Transmaszholding /
Wikimedia Commons]

Rys. 13. EP1IM-754 (25 kV 50 Hz) z pociagiem rel. Adler
- Moskwa na stacji Rostéw na Donem (6.09.2013 r.)
[fot. W. Anochin]

Rys. 14. EMKA2-002 (3 kV DC) na Dworcu Kazanskim, Moskwa
(1.11.2024 r.) [fot. ze zbioréw autora]

4. Lokomotywy spalinowe

Producentem lokomotyw spalinowych do obstu-
gi ruchu pasazerskiego jest od lat 60. XX w. Fabryka
Maszyn z Kolomny, gdzie produkowano pojazdy se-

rii TEP60 (w latach 1960—1987 powstato 1241 egzem-
plarzy), a pozniej takze TEP70. Po 2000 r. opracowa-
no wersje unowocze$nione takie jak TEP70BS (rys. 15)
i TEP70U, takze do obstugi ruchu pasazerskiego oraz
dwucztonowa 2TE70, przy czym dla ostatniej serii pro-
dukeja nie przekroczyla kilkunastu pojazdéw (tabl. 4).
Innymi stowy, nie udalo si¢ w prosty sposob przebu-
dowac¢ spalinowej lokomotywy pasazerskiej na towaro-
w3, ktore jednak sa projektowane przy innych zaloze-
niach (np. wyzsza predkos¢ kosztem sily pociagowe;j,
mniejszy nacisk osi, co wplywa na konstrukcje woz-
kéw). Gléwng réznica pomiedzy TEP70 i TEP70BS
jest nowy system sterowania pojazdem, mozliwo$¢
elektrycznego ogrzewania wagondéw czy lagodniej-
sza stylistyka pudta, w budowie ktérego wykorzystano
m.in. elementy z tworzywa sztucznego. Silnik spalino-
wy pozostal wlasciwie bez zmian, tylko lekko zmodyfi-
kowano elektryczne siniki trakcyjne. TEP70BS sg eks-
ploatowane na sieciach kolejowych w Rosji (330 po-
jazdoéw), Biatorusi (26 pojazdéw), Litwy (4 lokomoty-
wy; do 2023 r.), Turkmenistanu (1 szt.) i Uzbekistanu
(10 pojazdéw). Pudlo i kabing maszynisty z TEP70BS
(po modyfikacjach) zastosowano w lokomotywach
elektrycznych serii EP2K.

Rys. 15. TEP70BS-113 kolei BC na stacji Wilno (14.08.2010 r.)

[fot. M. Graff]
Tablica 4
Zastawienie produkcji lokomotyw spalinowych z rodziny
TEP70*
Seria  Lata produkcji Liczba pojazdéw Przeznaczenie
TEP70 1973-2006 576
TEP70BS 2002, 2006 367 ruch -
pasazerski
TEP70U 2006-2007 26
2004, ruch
2TE70 2006-2007 12 towarowy
Suma - 981 -

*Stan na koniec 2024 r.
[Opracowanie wiasne, na podstawie danych Transmaszholdingu].
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W czasach sowieckich producentem spalinowych
lokomotyw do obstugi ruchu towarowego byt przede
wszystkim zaktad w Eugansku w obecnej Ukrainie. Po-
niewaz centralne wladze Ukrainy odmawialy sprzedazy
zaktadu podmiotom rosyjskim (probowano réwniez wy-
twarza¢ pojazdy wspdlnie, co jednak zakonczylo si¢ nie-
powodzeniem - niewielka liczba wyprodukowanych lo-
komotyw serii 2TE116U). Zatem w Rosji zdecydowano
o rozpoczeciu produkgji lokomotyw liniowych w fabry-
ce w Briansku, specjalizujacej si¢ w wytwarzaniu loko-
motyw manewrowych, ktérych korzenie siegaly jeszcze
czaséw drugiej wojny $wiatowej, kiedy Zwiazek Sowiec-
ki otrzymat w ramach programu Lend-and-Lease pomoc
gospodarcza (cywilno-wojskows), w ktérej przekazano
m.in. lokomotywy spalinowe $redniej mocy®. Po 2000 r.
zaprojektowano lokomotywe dwuczlonows serii 2TE25K
(rys. 16), wyposazong w silniki trakcyjne DC (litera K
w nazwie serii oznacza (silnik kolektorowy). Powstala
takze odmiana 2TE25A wyposazona w silniki asynchro-
niczne. Jednak pojazdy z silnikami DC wobec AC (tabl. 5)
nadal dominujg wsréd pojazdéw zamawianych przez
RZD (stosunek 17:1). Osobnym problemem jest jakos¢
produkowanych pojazdéw, niedopracowanie konstruk-
cyjne, niedostateczne zaplecze serwisowe (problematycz-
ne s3 przede wszystkim elektryczne silniki trakcyjne),
o czym poinformowal przewoznik producenta oficjal-
nym pismem [7]. Jednak wedtug RZD, dla rodziny pojaz-
dow 2TE25 nie ma obecnie alternatywy. W 2023 r. rozpo-
czeto produkgje lokomotyw serii 2TE28 wyposazonych
w krajowy silnik spalinowy D49 typu 18-9DGM zapro-
jektowany i wyprodukowany przez fabryke w Kofomnie,
poniewaz import silnikéw GEVO12 z USA zostat wstrzy-
many jako sankgja za zbrojng agresje Rosji na Ukraine.

- '_::__3.-‘.:‘.-\__.‘. f“i&:' % 2 - - - s
Rys. 16. 2TE25KM-0207 na stacji Lichaja, region Rostowa nad
Donem (12.02.2018 r.) [fot. mashinist23 / Wikimedia Commons]

Graff M.

Tablica 5
Zastawienie produkcji spalinowych lokomotyw towarowych
z rodziny TE25 i TE28*
Seria | Lafapro- | Liczba Uwagi
dukcji  pojazdéw
2TE25K 2005-2009 15
2TE25KM 2014~ 753 .
Wwyposazone
2TE25K2M 2020 1 w elektryczne silniki
trakcyjne DC
3TE25K™ 2017- 139
2TE25K3M 2019 1
3TE25K*™ 2019 1 -
odmiana 2TE25K,
3TE2S 2023— 56 wyposazona w '51ln11.<1
spalinowe krajowej
produkeji

Suma = 966 =
2TE25A 2006-2016 55 wyposazone w trojfazo-

we elektryczne silniki
2TE25AM 2016 3 trakeyjne
Suma = 58 -

*Dane na koniec 2024 r.

[Opracowanie wiasne, na podstawie danych Transmaszholdingu].

5. Wagony pasazerskie i towarowe

Dla wagonow pasazerskich, a takze towarowych
nie zanotowano wigkszych spadkéw produkcji od
2022 r. Wytwarzanie wagondw pasazerskich jest reali-
zowane przez fabryke w Twerze, ktéra od kilkudzie-
sieciu lat dostarcza wagony pasazerskie poczatkowo
dla SZD, a obecnie dla RZD, a takze na eksport m.in.
dla KTZ, MTZ, LDZ". Produkcja zaspokaja calkowi-
cie potrzeby krajowe, jednak w czasach sowieckich
importowano wagony z Niemiec Wschodnich, zbu-
dowane w fabrykach w Bautzen (Budziszyn i Gor-
litz) w celu zapewnienia komunikacji ZSRR z Euro-
pa Zachodnig co (wynikalo to z wezszej skrajni sto-
sowanej w Europie, ewentualnie na sieciach kolejo-
wych o rozstawie 1435 mm). Byly to wagony typu Y
serii WLABm zamawiane od 1959 r. oraz na poczat-
ku lat 90. XX w. typu Z serii WLABmee (okoto 90 wa-
gonéw). Ostatnie zamdwienie obejmowalo dostawe
200 wagonow typu Z serii WLABmz (rys. 17), ktore

® Przyktadem sg serie TEM1 i TEM2, ktére opracowano na podstawie serii DA, wyprodukowanej przez ALCO (American Locomotive
Company) i oznaczonej jako serie RS-11RS-2 dla przewoznikéw z USA.

19 KTZ - Kazakstan temyr zoly (kaz. Kasakcran Temip YKonsr) - Koleje Kazachstanu; MTZ — Mongolyn tdmor zam (mong. MoHro/sx
TeMep 3am) — Koleje Mongolii; LDZ - Latvijas dzelzcel$ - Koleje Lotewskie.
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wyprodukowano we wspélpracy z Siemensem, czg-
$ciowo na terenie Rosji (fabryka TWZ z Tweru), co
byto nowoscia (podpisanie kontraktu w 2009 r., do-
stawy w latach 2012-2013). Dodatkowo, powstaly
takze wagony pietrowe (rys. 18) calkowicie zaprojek-
towane i wyprodukowane w Rosji (takze przez TWZ)
i eksploatowane przez RZD od 2013 r. na najbar-
dziej obcigzonych trasach. Wprowadzenie sankcji go-
spodarczych w 2014 r. (umiarkowanych) i w 2022 r.
(ostrych) nie wptynelo zasadniczo na proces produk-
Cji, poniewaz nie s3 wymagane zaawansowane urzg-
dzenia czy komponenty, takie jak przekladnie osiowe,
przeksztattniki (gtéwne i pomocnicze), jak przy pro-
dukcji lokomotyw czy zespoléw trakcyjnych.

Rys. 17. WLABmz kolei RZD w skladzie pociagu dalekobieznego
Polonez do Moskwy na stacji Warszawa Zachodnia (1.09.2018 r.)
[fot. M. Graff]

Rys. 18. Wagony pietrowe (z miejscami sypialnymi) w sktadzie
pociagu dalekobieznego rel. Adler - Moskwa na stacji Rostow
nad Donem (6.09.2013 r.) [fot. W. Anochin]

Sytuacja z wagonami towarowymi jest bardziej
zlozona. Wprawdzie ich produkcja nie jest skom-
plikowana (weglarek, cystern itp.), jednak proble-
mem s3 fozyska toczne montowane w wézkach, ktére
w duzej czgsci byly importowane. Przykladowym do-
stawca jest firma Amsted Rail z USA, ktéra dysponuje
40 zaktadami na $wiecie, a w Rosji dotychczas wspot-
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pracowatla z fabryka tozysk z Saratowa. Na poczatku
kwietnia 2022 r. Amsted Rail zdecydowat si¢ wycofacé
z Rosji (z produkeji w zakladzie w Saratowie i po za-
mknigciu biura w Moskwie) [15]. Amerykanska fir-
ma dostarczala tozyska Metric Bearings: 130x230,
150%250, 130x250 dla taboru 1520 mm [14]. OWK
(ros. Objedionnaja Wagonnaja Kompanija), czolo-
wy producent wagonéw towarowych w Rosji, kto-
ry kontroluje Tichwinska Fabryke Wagonéw [10],
w 2022 r. zanotowal spadek przychodéw o 40% do
28,4 mld rubli (415 mln USD) oraz strate w wyso-
kosci 14,8 mld rubli (216 mln USD), wobec straty
6,1 mld rubli (83 mln USD) w 2021 r. Produkcja wa-
gondw zostala przerwana, poniewaz sankcje migdzy-
narodowe zmniejszyty dostepnos¢ tozysk [16]. Lo-
zyska produkgji zachodniej byly wymagane w wago-
nach o nacisku osi 25 t, poniewaz krajowy przemyst
w Rosji nie dysponowat odpowiednimi technologia-
mi. W skrajnym przypadku, mozliwe jest montowa-
nie tozysk produkgji rosyjskiej, ale to automatycznie
zmniejsza maksymalny nacisk osi do umownych 22 t,
czyli w konsekwencji obniza mase¢ przewozonego fa-
dunku w kazdym wagonie, przy masie wagonu proz-
nego 23 t, z 77 t do 65 t. Zatem masa brutto pociggu
takze zmniejsza sig, czyli potrzebna jest wieksza licz-
ba wagonéw do przewiezienia analogicznej masy fa-
dunku [18]. Cho¢ podniesienie mocy lokomotyw,
zwlaszcza elektrycznych nie jest w Rosji problemem,
to ograniczeniem sg dlugosdci toréw na stacjach, co
determinuje maksymalng dlugos¢ pociagow [12].

W 2022 r. Uralwagonzawod zmniejszyl liczbe wy-
twarzanych wagonéw towarowych na rzecz produk-
cji wojskowe]j (gléwnie czolgéw T-80) az o 47,8%
do 7,2 tys., a udzial przedsiebiorstwa w rynku spadt
2 21,9% do 14,4% [4]; poziom produkcji w 2021 r. wy-
nosit 13,8 tys. egzemplarzy. Produkcja wagonéw w ska-
li krajowej zmniejszyla sie o 20,4% do 50,2 tys. Dla
OWK redukcja wynosila az od 53% do 8,2 tys., a Al-
tajwagon — paradoksalnie zwigkszyl produkeje 0 17,7%
do 9,8 tys. wagonéw. Mozliwosci rosyjskich producen-
tow wagonow s3 szacowane na 50—60 tys. wagondw
towarowych w warunkach wojennych, a przed 2022 r.
oscylowaly w granicach 80 tys. Sumarycznie na sieci
RZD jest eksploatowanych 1,3 mln wagonéw towaro-
wych (2023 1.).

6. Analiza przyczyn zmniejszenia
produkcji lokomotyw w Rosji

Spadek produkcji lokomotyw pasazerskich z ro-
dziny EP1 rozpoczal si¢ w latach 2012-2013 (rys. 19)
wraz z pogarszaniem si¢ stanu rosyjskiej gospodarki.
Wowczas z kilkudziesi¢ciu lokomotyw (rekordowo
okolo 100) dostarczanych dla RZD, poziom obni-
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zyt si¢ do kilku pojazdéw rocznie. W przypadku lo-
komotyw towarowych z rodziny ES5K eksploatowa-
nych na liniach zelektryfikowanych napieciem 25 kV
50 Hz spadki nie byly az tak drastyczne, cho¢ reduk-
cje w 2023 r. wobec 2022 r. mozna zaobserwowaé
(rys. 20). Dla lokomotyw z rodziny 2ES4K spadek
produkgji jest wyrazny od 2014-2015 i wystepuje
w kilku latach, zatem mozna nazwa¢ to prawidlowo-
$cig (rys. 21). Produkcja lokomotyw TEP70BS syste-
matycznie obnizala si¢ od 2014-2015 r. od poziomu
okoto 30 sztuk do kilkunastu, a od 2020 r. kilku po-
jazdéw rocznie, osiggajac nizszy poziom niz nawet
w kryzysowych latach 90. XX w. (rys. 22). Poczat-
kowo pierwszy spadek byt spowodowany kryzysem
ekonomicznym, poglebionym w wyniku nalozonych
sankcji po sitowej aneksji Krymu, a drugi — prawdo-
podobnie bedacy splotem pandemii SARS-Covid-19
wzmocnionym po sankcjach wprowadzonych po in-
wazji Rosji na Ukraing (produkcja pojazdéw nie po-
wrocita do wartosci sprzed 2020 r.). Produkcja lo-
komotyw towarowych z rodziny 2TE25K/A oraz
3TE28 utrzymuje si¢ na niezmienionym poziomie
od kilu lat - okoto 100 pojazdéw rocznie (rys. 23).
Jednak spadek wytwarzanych lokomotyw serii EP2K
(rys. 24), ktéra jest pojazdem wylacznie krajowej
produkeji pokazuje, iz przemyst w Rosji jest zalez-
ny od importowanych komponentéw i podzespolow.
Obserwowane zjawisko obnizenia produkcji praw-
dopodobnie jest zwigzane z wyczerpaniem si¢ zapa-
séw wezesniej zakupionych komponentéw i podze-
spoléw oraz probami ich pozyskania w sposéb nie
do konca legalny (zatem po wyzszych cenach; wspo-
mniany szary import).
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Rys. 19. Liczba wyprodukowanych lokomotyw z rodziny EP1
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[Opracowanie wlasne, na podstawie danych Transmaszholdingu]

7. Wnioski

Dobrze zapowiadajgca sie wspStpraca RZD z za-
chodnimi firmami po 2000 r. zaowocowala pojawie-
niem si¢ nowoczesnych pojazdéw szynowych w Rosji
oraz powolng, ale postepujacag modernizacja kolei w Ro-
sji. Zatem pojawily sie lokomotywy, przewaznie elek-
tryczne, jedno- lub dwusystemowe oraz zespoty trakcyj-
ne, pozytywnie wyrdzniajace si¢ na tle dotychczasowego
taboru RZD. Rozpoczeto produkeje takze wagondw pa-
sazerskich nowej generacji, co umozliwito wygodniejsze
podroéze. Jednak skrajna dominacja polityki nad ekono-
mig w Rosji zniechecita praktycznie wszystkich zachod-
nich producentéw taboru kolejowego, ktorzy po 2022 r.
zdecydowali si¢ wycofa¢ z tego kraju. Chociaz kolej
w Rosji odgrywa bardzo wazng role zaréwno w trans-
porcie pasazerow, jak i tadunkéw (znacznie wigkszg niz
w Europie i Ameryce Pln.), to obecnie szanse na moder-
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nizacje, sukcesywne odnawianie taboru czy podniesie-
nie efektywnosci zarzadzania znaczaco si¢ obnizyly, do-
datkowo bez realnych szans na zmiane w perspektywie
krétko- czy $rednioterminowe;.
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