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Kryzys przemystu taboru kolejowego w Rosji

Marek GRAFF!

Streszczenie

W artykule przedstawiono obecny stan produkcji taboru kolejowego w Rosji — przede wszystkim lokomotyw i zespotdw trakcyj-
nych, wyprodukowanych zaréwno przez przemyst krajowy, jak i w kooperacji z producentami zachodnimi (z Europy i Ameryki
Pin.). Wprowadzenie sankcji gospodarczych po zbrojnej agresji Rosji na Ukraine spowodowato widoczne spadki liczby wy-
twarzanych pojazdéw, natomiast dla pojazdéw juz eksploatowanych objawia sie, m.in. brakiem dostepu do czesci zamiennych.
Zatem wihadze panstwa ktadg nacisk na wytwarzanie pojazdéw wykorzystujacych rodzima mysl techniczna, czyli nienowocze-
sng (pojazdy nowoczesne sg produkowane w raczej symbolicznych liczbach). Z tego powodu proces modernizacji kolei w Rosji

wyraznie wyhamowat, a brak wymaganych naktadéw na kolej bedzie skutkowat jej postepujaca degradacja.

Stowa kluczowe: kolej w Rosji, RZD, 1520 mm, NEWZ, Uralskie Lokomotywy, Fabryka w Kotomnie

1. Wstep — producenci taboru w krajach
posowieckich po 1991 r.

Chociaz cze$¢ taboru kolejowego produkowa-
na w Rosji jest wysylana na eksport, to w poréwna-
niu ze stanem przed 1991 r. znacznie zmniejszyly sie
rynki zbytu. Rozwigzanie RWPG w 1991 r. spowodo-
wato utrate odbiorcéw w krajach Europy Srodkowej,
gdzie eksportowano przede wszystkim lokomotywy
spalinowe (serie M62, TEM2, TE109) w setkach eg-
zemplarzy. Produkcja eksportowa elektrycznych loko-
motyw i zespotéw trakcyjnych wprawdzie byfa reali-
zowana, ale na znacznie mniejszg skale (lokomotywy
serii ET42 dla PKP, Srl dla VR, 8G dla CR oraz ze-
spoty serii 312 dla JZ czy 32 i 33 dla BDZ?). Rozpad
Zwigzku Sowieckiego oraz emancypacja nowopow-
statych panstw utatwity dostep do pojazdéw produk-
cji zachodniej czy takze chinskiej, ktdre wczesniej byty
praktycznie niedostepne. Poza tym, cze$¢ dotychcza-
sowych producentéw znalazta sie za granica (RVR na
totwie, LTZ na Ukrainie, TEWZ w Gruzji®), co utrud-
nito produkcje pojazdéw, zwiaszcza ze dawne rozli-
czenia w miejscowej walucie (rublach) zastgpity trans-
akcje w dolarach, ktérego kurs mégt by¢ réznie obli-

czany. Dodatkowo, produkowany tabor nie byt nowo-
czesny. Zatem wiekszos$¢ krajow posowieckich samo-
dzielnie — w mniej lub bardziej udany sposoéb i w za-
leznosci od posiadanych funduszy, prébowata pozy-
skiwa¢ nowy tabor kolejowy. Kraje battyckie (Litwa,
Lotwa i Estonia) zintegrowaty sie ze strukturami za-
chodnimi (UE, NATO), Biatoru$ czy Ukraina oraz
Motdawia zdecydowaty sie na wspéiprace ze struktu-
rami zachodnimi i wschodnimi (cho¢ w réznym stop-
niu), natomiast w Azji Centralnej (Kazachstan, Uzbe-
kistan, Kirgistan, Tadzykistan i Turkmenistan) zago-
Scili producenci z Chin, oferujgc mniej lub bardziej
nowoczesne pojazdy po atrakcyjnych cenach. Ponie-
waz gospodarka Rosji czerpie znaczne dochody z eks-
portu surowcow, ich transport w miejscowym trud-
nym klimacie na duze odlegtosci nie moze by¢ reali-
zowany inaczej niz kolejg (przesytanie gazu ziemnego
Czy ropy na owej rurociggami jest wyjatkiem). Zatem
wiadze centralne Rosji zaprosity zachodnich produ-
centdw — Alstom, Siemensa, Bombardiera i Stadlera
w celu pozyskania nowych technologii oraz oferujgc
dla ww. producentdw znaczny miejscowy rynek zbytu.
Jednoczesnie rmy z Japonii czy Korei Pd., ewentual-
nie Chin nie byty zainteresowane utworzeniem wspol-
nych przedsiebiorstw (spotek j.v.) w celu pozyskania

1 Dr; Instytut Chemii i Techniki Jadrowej; e-mail: marek.gra @infotransport.pl.

2R - Valtionrautateiden / Koleje Firiskie, CR — China Railways / Koleje Chinskie, JZ — Jugoslavenske Zeljeznice / Koleje Jugostowianskie,
BDZ — Batgarski darzawni zeleznici (butg. Bbarapcku gbpykasHu sxenesHuum) — Koleje Butgarskie.

3 RVR - Rigas Vagonbives Rapnica — producent zespotéw trakcyjnych (3 kV DC, 25 kV 50 Hz, spalinowych) z Rygi na totwie; £ TZ
— kuganskij tieptowozostroitielnyj zawod — producent liniowych lokomotyw spalinowych z tuganska w Ukrainie; TEWZ — Thilisskij
elektrowozostroitielnyj zawod — producent liniowych lokomotyw elektrycznych (3 kV DC) z Thilisi w Gruzji.



38

nowych technologii oraz oferujac dla ww. producen-
téw znaczny miejscowy rynek zbytu.

Jednak po 35 latach obecnosci zachodnich rm
w Rosji wida¢, iz modernizacja kolei w tym kraju po-
stepuje wolno, a wskaznikiem jest liczba pojazdéw
z silnikami tréjfazowymi, ktére nadal sa w mniej-
szosci, a dominuje produkcja pojazdéw, gdzie nadal
stosuje sie silniki trakcyjne DC. Dodatkowo, miej-
scowy przemyst ma trudnosci w produkcji podze-
spotdw i komponentdéw odpowiedniej jakosci, ktdre
s wymagane w wytwarzaniu nowoczesnych pojaz-
déw. Wprawdzie powstajg pojazdy nowoczesne, wy-
korzystujace rodzima mysl techniczna, ale w niewiel-
kiej liczbie. Osobnym problemem pozostaje konfron-
tacyjna polityka zagraniczna prowadzona przez ten
kraj [11], co utrudnia kooperacje z zachodnimi r-
mami. Sankcje gospodarcze wprowadzone na Rosje
po sitowej aneksji Krymu w marcu 2014 r. oraz pet-
noskalowej inwazji na Ukraine w lutym 2022 r. spo-
wodowaty utrudnienie dostepu do zachodnich tech-
nologii, a takze produkcje nowoczesnych pojazddw.
Obecny kryzys przemystu taboru kolejowego w Ro-
sji kontrastuje z sytuacjg, np. w Czechach czy Pol-
sce, ewentualnie na Litwie czy Estonii (0 Niemczech
nie wspominajac), gdzie sg realizowane ambitne pro-
gramy zakupow taborowych (oraz modernizacji in-
frastruktury), hojnie wsp6t nansowane przez UE,
a liczne zamowienia otrzymuja lokalne rmy (Sko-
da, Pesa, Newag). Symbolicznym powrotem Rosji do
przesztosci (czaséw sowieckich), gdy postugiwano sie
wywiadem naukowo-technicznym do pozyskiwania
obcych technologii, jest wyprodukowanie zespotéw
Finist na bazie tastoczek, gdzie w 2024 r. wykorzysta-
no wiasnosé intelektualng Siemensa bez zgody nie-
mieckiego koncernu

Zakiad Stadlera w miejscowosci Fanipol pod Min-
skiem, wybudowano z zamiarem eksportu pojazdéw
szynowych do Rosji. Rynek biatoruski jest zbyt maty,
aby sta¢ sie statym klientem Stadlera, poza tym, BC4
nie dysponujag odpowiednimi funduszami (np. progra-
my pomocowe UE), aby regularnie zamawiac¢ pojazdy
tamze. Choc¢ Biatorus jest Scisle zintegrowana z Rosjg
— ekonomicznie: szacunkowo, okoto 75% biatoruskiej
wymiany handlowej przypada na Rosje, dane z 2024 r.,
przed 2022 r. — okoto 50%; oba kraje sg takze w unii
celnej; takze wojskowo, kulturowo itp., to formalnie
jest to nadal niezalezne panstwo. Dodatkowo, Biatoru$
otrzymuje gaz ziemny i rope na owa po nizszych ce-

Gra M.

nach niz rynkowe, co umozliwia funkcjonowanie bia-
foruskiego systemu ekonomiczno-politycznego, kté-
ry jest nieznacznie zmienionym systemem nakazowo-
rozdzielczym, czyli z natury nieefektywnym. Ow sys-
tem pogtebia zalezno$¢ Biatorusi od Rosji.

2. Wspotpraca z zachodnimi  rmami
(z Europy i Ameryki Pin.) — elektryczne:
lokomotywy i zespoty trakcyjne

Pierwszg nowoczesng lokomotywa elektryczng wy-
produkowang po 1991 r. w Rosji w kooperacji z zachod-
nimi producentami byfa seria EP10 (rys. 1), przy czym
do pojazdu zaprojektowanego w Rosji zakupiono urza-
dzenia elektryczne wyprodukowane przez Bombardie-
ra (m.in. przeksztattniki gtdwne i pomocnicze). Byta to
lokomotywa dwusystemowa przeznaczona do obstugi
ruchu pasazerskiego. Powstato jedynie 12 pojazdow tej
serii w 1998 r. i w latach 2005—-2006, seria przechodzi-
fa ,,chorobe wieku dzieciecego” Nieplanowane przesto-
je zdarzaly sie czesto, poniewaz produkcja nowoczesne-
go taboru wymagata znacznie wyzszych kryteriow jako-
$ciowych w poréwnaniu z pojazdami dotychczas pro-
dukowanymi w Rosji czy krajach posowieckich. Za-
tem RZD?® oraz NEWZ® w porozumieniu z centralnymi
whadzami Rosji zdecydowaty wéwczas, aby zaprosic¢ za-
chodnich producentéw (Alstom, Siemens, Bombardier,
Stadler), ktorzy partycypowaliby w wytwarzaniu nowo-
czesnych pojazdow [9].

Rys. 1. Dwusytemowa EP10-006 (napiecie w sieci — 25 kV
50 Hz) na stacji Kijow (30.04.2013 r.) [fot. M. Gra ]

Dotychczas produkowano kilka nowoczesnych
serii lokomotyw oraz zespotéw trakcyjnych, w wer-
sjach jedno- lub dwusystemowych (3 kV DC, 25 kV

“BC — Biefaruskaja czyhunka (biat. Benapyckas ubiryHka) — Koleje Biatoruskie; stosowana jest takze nazwa rosyjska — BZD —

Bigiorusskaja zeleznaja doroga.
> RZD - Rossijskije zeleznyje dorogi — Koleje Rosyjskie.

& NEWZ — Nowoczerkasskij elektrowozostroitielnyj zawod — producent liniowych lokomotyw elektrycznych (3 kV DC, 25 kV 50 Hz)

z Nowoczerkaska.
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Tablica 1
Zastawienie lokomotyw elektrycznych wytwarzanych w kooperacji z zachodnimi producentami
. .o Liczbapo- Lata pro- . . .
Seria Napiecie Producent L . Uktad osi  Przeznaczenie Uwagi
jazdow dukcji
3kV DC, 1998, e cze$¢ elektryczna od Bom-
PO skvsoHz  NEWZ 12 20052006 BOBOBO ruch bardiera
3kV DC, N pasazerski
EP20 25 kV 50 Hz 80 2011-2021 | Bo'Bo'Bo -
2ES5 25kV 50 Hz | NEWZ + Alstom 5 20122(‘)122 14, 2 x Bo'BO’ powstat tylko prototyp
3kvDC, R ;
2ES20 25 kV 50 Hz 0 - 2 x Bo'BO powstat tylko projekt
2ES10
181 2010-2023 | 2 x Bo'Bo’
2ES10S 3kv DC ;
Uralskie Loko- - 'Bo’ - .
(3ES10) motywy + Sie- 60 2014-2021 | 3x BoBo ruch cze$é mechaniczna z 2ES6,
czes¢ elektryczna od Siemensa
mens 2013, o towarowy
2ES7 25KkV 50 Hz 35 2019-2022 2 x Bo'Bo
. Yoyt odmiana 2ES10 (3ES10) z cze-
2ES8 Uralskie Loko- 2 2 x BO'Bo L S
3ES8 3kvDC motywy 3 2022 3 x BoBO Scig elektryczng I_(_rajowej pro-
dukcji
3kvDC, ELZ + PLK * + oo
2EW120 25 kV 50 Hz Bombardier 2 2015,2016 = 2 x Bo'Bo powstat tylko prototyp

* ELZ + PLK — Engielsskij Lokomotiwnyj Zawod + Pierwaja Lokomotiwnaja Kompanija.
[Opracowanie wiasne, na podstawie danych Transmaszhotdingu].

50 Hz), do obstugi ruchu pasazerskiego lub towaro-

wego w kooperacji z Alstomem i Siemensem, nato-

miast rosyjski podmiot cho¢ nawiazat wspOtprace

z Bombardierem, wyprodukowat tylko 2 lokomoty-

wy dwucztonowe. Stadler zbudowat wtasny zaktad na

Biatorusi, do produkcji pojazdéw, w tym na eksport

do Ros;ji (szczegdty podano w tabl. 1):

1. Alstom utworzyt spbtke z miejscowym producen-
tem lokomotyw — NEWZ z Nowoczerkaska (pozy-
skano 33% akcji holdingu Transmaszhotding w la-
tach 2009-2015 na sumaryczng kwote 441 min
euro), co pozwolito na zaprojektowanie kilku lo-
komotyw elektrycznych:

e Seria EP20 (rys. 2), jednocztonowej dwusyste-
mowej do obstugi ruchu pasazerskiego, suma-
rycznie wyprodukowano 80 pojazdéw (RZD
planowaty zakupi¢ 200 lokomotyw tej serii)

e | r

Rys. 2. DWUsystemowa EP20-052 (napiecie w sieci — 3 kV DC)
z pociagiem pasazerskim na Dworcu Kazanskim, Moskwa
(27.10.2024 r.) [fot. ze zbior6w autora]

e Seria 2ES5 — dwucztonowa do obstugi ruchu

w latach 2012-2021. Produkcja zostata wstrzy-
mana pod koniec 2021 r., poniewaz wiele kom-
ponentéw i podzespotéw byto produkowanych
przez Alstom, ktdrych miejscowy przemyst nie
potra +samodzielnie wytwarza¢. W 2022 r. wie-
le lokomotyw tej serii zostato odstawionych
z powodu zuzycia ko6t monoblokowych, jed-
nak problem udato sie rozwiaza¢ dzieki pomo-
cy Chin (tzw. szary import).

towarowego, jednosystemowa (25 kV 50 Hz),
powstato tylko 5 pojazdow.

Seria 2ES20 — dwucztonowa do obstugi ruchu
towarowego, dwusystemowa, nie powstat ani
jeden pojazd (wykonano tylko projekt).

Dla porownania, koleje Kazachstanu zakupity
lokomotywy Prima Il zaprojektowane przez
Alstom w liczbie 144 + 21 (zamo6wiono 295 /
90 pojazdow) serii KZ8A (lokomotywa to-
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warowa) / KZ4AT (lokomotywa pasazerska) rii jest niedostateczna dostepno$¢ (zachod-
przystosowane do miejscowych trudnych wa- nich) czesci zamiennych. Powstaty wersje 2ES8
runkéw klimatycznych (w tym zakresu tem- i 3ES8 ,,Malachit” (rys. 4), w ktérych wykorzy-
peratur od —50°C do +50°C), np. wyposazo- stano komponenty i podzespoly rosyjskiej pro-
nych w dodatkowe urzadzenia topigce $nieg dukcji w liczbie 5 pojazdéw w 2022 r., ale nie
i 16d na dachu czy na wézkach oraz wydajna uruchomiono produkcji seryjnej.
izolacje i ogrzewanie kabiny maszynisty [1, 3].
W 2023 r. Alstom catkowicie wycofat sie z Ro-
sji (sprzedat whasne udziaty miejscowym pod-
miotom za 122 min euro, tj. ze stratg) [2, 6].

2. Bombardier utworzyt spétke z Engelska Fabryka

Lokomotyw (ros. Engielsskij Lokomotiwnyj Za-

wod), a owocem wspOtpracy byla dwusystemowa

lokomotywa dwucztonowa serii 2EW120, ktéra po-

wstata w dwdch egzemplarzach w 2015 r. i 2016 .

Cho¢ plany produkcji ww. pojazdéw byty ambitne,

w tym produkcja eksportowa, to nie podjeto pro-

dukcji seryjne;j.

Siemens utworzyt spétke z lokalnym producentem

— Uralskie Lokomotywy w miejscowosci Wierchna-

ja Pyszma k. Jekaterinburga, bedacego wiasnoscia

Grupy Kapitatowej (GK) Sinara. Powstato kilka se-

rii lokomotyw towarowych oraz zespoty trakcyjne:

e Seria 2ES6, konstrukcja zaprojektowana samo-
dzielnie przez Uralskie Lokomotywy, nienowo-
czesna, wykorzystujgca m.in. rezystorowy roz-
ruch silnikéw trakcyjnych, pojazd na napiecie
3 kV DC; powstato 1340 pojazdéw dwucztono-
wych (ukiad osi 2 x Bo'Bo’) oraz 163 trdjczio-
nowe (uktad osi 3 x Bo'B0’). Produkcje rozpo-
czeto w 2006 r. i pod koniec 2024 r. pojazdy
byty nadal wytwarzane.

e Seria 2ES10 ,Granit” (rys. 3), gdzie wykorzy-
stano wiele rozwigzan dostarczonych przez Sie-
mensa, w tym wiekszo$¢ urzadzen elektrycz-
nych, przy czym cze$¢ mechaniczna zostata
adaptowana z 2ES6. Seria 2ES10 byta produko-
wana w latach 2010-2022, z zastrzezeniem iz
od lat 2018-2019 produkcja systematycznie ob-
niza sie (w 2022 r. wyprodukowano tylko 2 lo-
komotywy). Wersje 2ES10 zaoferowano takze
dla UZ’, jednak kryzys od marca 2014 r. w sto-
sunkach rosyjsko-ukrainiskich (sitowa anek-
sja Krymu przez Rosje) spowodowalt, iz 3 po-
jazdy przekazane UZ zostaty zwrdcone produ-
centowi (kontrakt zostat zerwany przez strone
ukrainska). Sumarycznie wyprodukowano 181
lokomotyw 2ES10 i 60 pojazdéw 3ES10, przy
czym 4 egzemplarze odebrat przewoznik Apatit
z Dyrekcji Pazdziernikowej (pozostate — RZD).
Obecnie (po wprowadzeniu sankcji na Rosje)
gtownym problemem w eksploatacji obu se-

"UZ - Ukrzaliznycia (ukr. Ykp3anizHuus) — Koleje Ukrainskie.

Rys. 3. 2E510-139 (3 kV DC) podczas targow Ekspo 1520 na
torze doswiadczalnym WNIIZT w Szczerbince pod Moskwa

(31.08.2017 r.) [fot. Self-photographed / Wikimedia Commons]

e

Ry. 4. 3E88-00 (3 kV DC) podczas prob na torze
doswiadczalnym WNIIZT w Szczerbince pod Moskwa
(9.04.2022 r.) [fot. VadimZD / Wikimedia Commons]

e Seria 2ES7 (rys. 5), odmiana 2ES10 na napie-
cie 25 kV 50 Hz, produkowana w: 2013 . (pro-
totyp) i w latach 2019-2022 (produkcja seryj-
na), powstato 35 pojazdow, przy czym 22 zaku-
pit przewoznik z Kazachstanu — SilkwayTran-
sit, a 13— RZD.

o Zesplt tastoczka (pol. jaskdtka) zaprojekto-
wany wspolnie (Siemens oraz Uralskie Loko-
motywy); na platformie konstrukcyjnej ze-
spotow Desiro, powstata wersja dwusystemo-
wa (3 kV DC, 25 kV 50 Hz), czyli Desiro RUS,
przy czym pojazdy wyprodukowano w Niem-
czech oraz poczatkowo wersja jednosystemo-
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4.

3.

e Siemens jest takze producentem pociggow
Sapsan serii EWS 1 / EWS 2, czy Velaro RUS,
przystosowanych do poruszania sie po torze
1520 mm z predkoscig maksymalng 250 km/h
i uzywanych w obstudze pociagéw relacji Mo-
skwa — St. Petersburg (650 km, 3 h 45 min.).
W latach 2007-2022 pozyskano 25+4 zespo-
ty w wersji jedno- (3 kV DC) / dwusystemo-
wej. Produkcja w catosci zostata zrealizowana
w Niemczech. Siemens ostatecznie wycofat sie
z Rosji w 2022 r., po 170 latach obecnosci [8].

Stadler: szwajcarski producent w 2013 r. urucho-
mit zaktad w miasteczku Fanipol pod Minskiem
(24 km od stolicy Biatorusi), gdzie sa produkowa-
ne pojazdy na tor 1520 mm (zespoty trakcyjne, wa-
gony pasazerskie, pociggi metra, tramwaje), zarow-
no na rynek krajowy, jak i eksport. Jednak po inwa-
zji rosyjskiej na Ukraine w lutym 2022 r. oraz obje-
ciu Rosji (i Biatorusi) kolejnymi pakietami sankcji
gospodarczych, produkcja pojazddw jest sukcesyw-
nie wygaszana, a takze przenoszona do Polski (za-
ktad w Siedlcach). BC zakupity m.in. zespoty Flirt
do obstugi ruchu aglomeracyjnego w Minsku, czy
ew. regionalnego i dalekobieznego?, a dla kolei pod-
ziemnej w stolicy Biatorusi pozyskano nowocze-
sne pociagi metra. Produkcja eksportowa obejmu-
je m.in. zespoty KISS na napiecie 3 kV DC w wer-
sji 4- i 6-wagonowej dla przewoznika Aeroekspress
(obstuga lotnisk cywilnych w Moskwie: Szerie-
mietiewa, Wnukowa i Domodiedowa). Poniewaz
w trakcie realizacji zamowienia obnizyt sie kurs ro-
syjskiego rubla wobec dolara i euro (konsekwencje
sankcji zachodnich wprowadzonych na Rosje po si-
towej aneksji Krymu), odebrano tylko cze$¢ wypro-
dukowanych zespotéw, a pozostate producent za-
oferowat dla kolei Gruzji i Azerbejdzanu.

Pojazdy elektryczne unowoczesnione
I nowoczesne rodzimej produkcji

W Rosji sg takze wytwarzane pojazdy unowocze-

snione (elektryczne: lokomotywy i ezt), ew. nowo-
czesne rodzimej produkcji (elektryczne: lokomotywy
i ezt oraz szt). Pojazdy unowoczesnione mozna okre-
§lic wtedy, gdy przy zachowaniu czeSci mechanicz-
nej czy elektrycznej, produkowane pojazdy otrzymuja
nowe wyposazenie wnetrza (ezt i szt) i system sterowa-
nia, czesto przy zmienionej stylistyce zewnetrznej (lo-
komotywy;, ezt i szt). Przyktadowo:

Gra M.

1. Fabryka Maszyn z Kotomny produkuje lokomo-

tywy elektryczne serii EP2K (Co'Co, 3 kV DC)
od 2008 r. (prototyp opracowano w 2006 r.), kto-
re powstaty na bazie lokomotywy spalinowej serii
TEP70BS (adaptowano cze$¢ mechaniczng) oraz
we wspOtpracy z NEWZ, ktory dostarcza cze$¢
elektryczng wraz z Elektromechanicznym Zakta-
dem Naukowo-Produkcyjnym z Katugi (rys. 8).
Wyprodukowano juz 507 egzemplarzy pojazdéw
serii EP2K (stan na luty 2025 r.), przy czym jest
to lokomotywa, gdzie wykorzystano nienowocze-
sny rezystorowy rozruch silnikdw trakcyjnych. Se-
ria EP2K zastepuje sedziwe CS2, pochodzace jesz-
cze z lat 50. XX w. i jednoczes$nie jest pierwszg lo-
komotywa pasazerska na napiecie 3 kV DC cat-
kowicie zaprojektowang i wyprodukowang w Ro-
sji (dotychczas podobne pojazdy byly dostarczane
przez Skode) [8].

Rys. 8. EP2K-239 (3 kV D) z pociiem pasaierski na
odcinku Bykowo — Ramienskoje, Moskwa (27.04.2017 r.)
[fot. LevM_34 / Wikimedia Commons]

. Zespoty lwotga serii EG2TW/EGE2Tw produko-

wane przez Fabryke Wagonéw w Twerze: pro-
totypy powstaty odpowiednio w 2014 / 2015 r.,
rézniac sie m.in. predkoscig maksymalng (120 /
160 km/h), a pojazdy wytwarzane seryjnie sg eks-
ploatowane od 2017 r. w Dyrekcji Moskiewskiej
i Pazdziernikowej (powstaty 4 podserie ww. ze-
spotéw 1.0, 2.0, 3.0 4.0) (rys. 9). Do lutego 2025 .
wyprodukowano 41 / 47 zespotoéw serii EG2Tw/
EGE2Tw na napiecie 3 kV DC. Sg to stosunko-
w0 nowoczesne pojazdy, ktére otrzymaty m.in.
silniki asynchroniczne — poczatkowo TME 46-
32-4 (Traktionssysteme Austria, TSA) a pézniej
wytwarzane licencyjnie przez RVR z Rygi (jako

8 RZD zaoferowaty zespoly tastoczka, ktérymi BC nie byly jednak zainteresowane, poniewaz nie sa to pojazdy $cisle niskopodiogowe,
na ktore zapotrzebowanie zgtaszaty BC.
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cja nie przekracza Kilku egzemplarzy (tj. stadium w 2023 r. (zbudowano 2 egzemplarze), wyposazo-
prototypu). Przyktadem sg serie 2ES5S i 3ES5S, ew. na w akumulatory pozwalajgce na jazde luzem bez
EMKA2 (rys. 14), czyli lokomotywa elektryczna zasilania z sieci trakcyjnej okoto 100 km, ew. z po-

(3 kV DC) do pracy manewrowej wyprodukowana ciagiem o masie 2000 t na drodze 14 km [13].

Rys. 10. 4ES5K-004 (25 kV 50 Hz) podczas targow Ekspo 1520 Rys. 11. 2ES5S-001 (25 kV 50 Hz) na terenie Brianskiej Fabryki

na torze doswiadczalnym WNIIZT w Szczerbince pod Moskwa Maszyn podczas prezentacji (26.06.2018 r.)
(31.08.2017 r.) [fot. Self-photographed / Wikimedia Commons] [fot. Transmaszhotding / Wikimedia Commons]
Tablica 3
Zestawienie lokomotyw wyprodukowanych seryjnie przez NEWZ w latach 2004-2023, wykorzystujacych krajowe rozwigzania
techniczne
Seria Napiecie L.'CZb? o .. Uklad osi = Przeznaczenie Uwagi
pojazdéw = produkcji
E5K 32 2007-2009 Bo'Bo' -
2ES5K 588 2004- 2 x B0o'BO -
3ES5K 1484 2007- 3xB0'BO -
4ES5K 55 2014~ 4 x BO'BO' -
25kV 50 Hz
2ES5S 4 2018 2 x Bo'BO wdrozono nowe rozwigzania techniczne
produkcji krajowej (silniki tréjfazowe
3ES5S 2 2018 3xBo'BO ruch towarowy i przeksztattniki gtéwne)
JELS 18 2005-2011 | 2 x BOBO' produkcja we wspdtpracy z £ TZ z Luganska,
pojazdy dla UZ

2008-2011 o -
2ES4K 148 2017-2018 2 xBo'Bo
3ES4K | 3kvDC 78 2014-2020 | 3xBoO'BO -
EL4 4 2009-2011 | 2 x BoBG produkcja we wspdtpracy z £ TZ z Luganska,

pojazdy dla UZ

EP1 381 1998-2007 | Bo'Bo'Bo’ -
EP1IM | 25kV 50 Hz 455 2006— Bo'Bo'BO" | ruch pasazerski wspdlna numeracja z EP1
EP1P 74 2007-2010 | Bo'Bo'Bo -

[Opracowanie wtasne, na podstawie danych Transmaszhotdingul].
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Rys. 12. 2ES4K-001 (3 kV DC) (2005 r.) [ot. Transmaszhotding /
Wikimedia Commons]

Rys. 13. EP1M-754 (25 kV 50 Hz) z pociggiem rel. Adler
— Moskwa na stacji Rostéw na Donem (6.09.2013 r.)
[fot. W. Anochin]

Rys. 1-4. EMKAZ2-002 (3 kV DC) na Dworcu Kazanskim, Moskwa
(1.11.2024 r.) [fot. ze zbioréw autora]

4. Lokomotywy spalinowe

Producentem lokomotyw spalinowych do obstu-
gi ruchu pasazerskiego jest od lat 60. XX w. Fabryka
Maszyn z Kotomny, gdzie produkowano pojazdy se-

rii TEP60 (w latach 1960—-1987 powstato 1241 egzem-
plarzy), a pézniej takze TEP70. Po 2000 r. opracowa-
no wersje unowoczesnione takie jak TEP70BS (rys. 15)
i TEP70U, takze do obstugi ruchu pasazerskiego oraz
dwucztonowg 2TE70, przy czym dla ostatniej serii pro-
dukcja nie przekroczyta kilkunastu pojazdéw (tabl. 4).
Innymi stowy, nie udato sie w prosty sposob przebu-
dowaé spalinowej lokomotywy pasazerskiej na towaro-
wa, ktore jednak sg projektowane przy innych zatoze-
niach (np. wyzsza predko$¢ kosztem sity pociagowej,
mniejszy nacisk osi, co wptywa na konstrukcje woéz-
kéw). Gtéwng réznica pomiedzy TEP70 i TEP70BS
jest nowy system sterowania pojazdem, mozliwos¢
elektrycznego ogrzewania wagonéw czy fagodniej-
sza stylistyka pudta, w budowie ktérego wykorzystano
m.in. elementy z tworzywa sztucznego. Silnik spalino-
wy pozostat whasciwie bez zmian, tylko lekko zmody -
kowano elektryczne siniki trakcyjne. TEP70BS sg eks-
ploatowane na sieciach kolejowych w Rosji (330 po-
jazdow), Biatorusi (26 pojazdéw), Litwy (4 lokomoty-
wy; do 2023 r.), Turkmenistanu (1 szt.) i Uzbekistanu
(10 pojazddw). Pudto i kabine maszynisty z TEP70BS
(po mody kacjach) zastosowano w lokomotywach
elektrycznych serii EP2K.

Rys. 15. TEP70BS-113 kolei BC na stacji Wilno (14.08.2010r.)

[fot. M. Gra ]
Tablica 4
Zastawienie produkcji lokomotyw spalinowych z rodziny
TEP70*
Seria  Lata produkcji Liczba pojazddéw Przeznaczenie
TEP70 1973-2006 576
TEP70BS ~ 2002, 2006 367 ruch
pasazerski
TEP70U 2006—-2007 26
2004, ruch
2TET0 2006—-2007 12 towarowy
Suma - 981 -

*Stan na koniec 2024 r.
[Opracowanie wiasne, na podstawie danych Transmaszhotdingu].
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W czasach sowieckich producentem spalinowych
lokomotyw do obstugi ruchu towarowego byt przede
wszystkim zaktad w tugansku w obecnej Ukrainie. Po-
niewaz centralne wiadze Ukrainy odmawiaty sprzedazy
zakltadu podmiotom rosyjskim (prébowano réwniez wy-
twarzaé pojazdy wspdlnie, co jednak zakonczyto sie nie-
powodzeniem — niewielka liczba wyprodukowanych lo-
komotyw serii 2TE116U). Zatem w Rosji zdecydowano
0 rozpoczeciu produkeji lokomotyw liniowych w fabry-
ce w Briansku, specjalizujacej sie w wytwarzaniu loko-
motyw manewrowych, ktérych korzenie siegaty jeszcze
czaséw drugiej wojny Swiatowej, kiedy Zwigzek Sowiec-
ki otrzymat w ramach programu Lend-and-Lease pomoc
gospodarcza (cywilno-wojskowa), w ktorej przekazano
m.in. lokomotywy spalinowe $redniej mocy®. Po 2000 r.
zaprojektowano lokomotywe dwucztonowa serii 2TE25K
(rys. 16), wyposazong w silniki trakcyjne DC (litera K
w nazwie serii oznacza (silnik kolektorowy). Powstata
takze odmiana 2TE25A wyposazona w silniki asynchro-
niczne. Jednak pojazdy z silnikami DC wobec AC (tabl. 5)
nadal dominujg wsrod pojazdow zamawianych przez
RZD (stosunek 17:1). Osobnym problemem jest jakos¢
produkowanych pojazdéw, niedopracowanie konstruk-
cyjne, niedostateczne zaplecze serwisowe (problematycz-
ne sg przede wszystkim elektryczne silniki trakcyjne),
0 czym poinformowat przewoznik producenta o cjal-
nym pismem [7]. Jednak wedtug RZD, dla rodziny pojaz-
déw 2TE25 nie ma obecnie alternatywy. W 2023 r. rozpo-
czeto produkcje lokomotyw serii 2TE28 wyposazonych
w krajowy silnik spalinowy D49 typu 18-9DGM zapro-
jektowany i wyprodukowany przez fabryke w Kotomnie,
poniewaz import silnikdw GEVO12 z USA zostat wstrzy-
many jako sankcja za zbrojna agresje Rosji na Ukraine.

Rys. 16 2T-E25KM-0207 na stacji Lichaja, region Rostowa nad
Donem (12.02.2018 r.) [fot. mashinist23 / Wikimedia Commons]

j

Gra M.

Tablica 5
Zastawienie produkcji spalinowych lokomotyw towarowych
zrodziny TE25i TE28*

Seria Latapro-  Liczba Uwadi
dukcji  pojazdéw g
2TE25K 2005-2009 15
2TE25KM 2014- 753 .
Wyposazone
2TE25K2M 2020 1 w elektryczne silniki
trakcyjne DC
3TE25K 2017— 139
2TE25K3 2019 1
3TE25K3V 2019 1 -
odmiana 2TE25K,
3TE28 2023~ 56 wyposazona w silniki
spalinowe krajowej
produkcji
Suma = 966 =
2TE25A 2006-2016 55 wyposazone w trojfazo-
we elektryczne silniki
2TE25AM 2016 3 trakcyj ne
Suma - 58 -

*Dane na koniec 2024 r.
[Opracowanie witasne, na podstawie danych Transmaszhotdingul].

5. Wagony pasazerskie i towarowe

Dla wagondw pasazerskich, a takze towarowych
nie zanotowano wiekszych spadkéw produkcji od
2022 r. Wytwarzanie wagondw pasazerskich jest reali-
zowane przez fabryke w Twerze, ktéra od kilkudzie-
sigciu lat dostarcza wagony pasazerskie poczatkowo
dla SZD, a obecnie dla RZD, a takze na eksport m.in.
dlaKTZ, MTZ, LDZY. Produkcja zaspokaja catkowi-
cie potrzeby krajowe, jednak w czasach sowieckich
importowano wagony z Niemiec Wschodnich, zbu-
dowane w fabrykach w Bautzen (Budziszyn i Gor-
litz) w celu zapewnienia komunikacji ZSRR z Euro-
pa Zachodnig co (wynikato to z wezszej skrajni sto-
sowanej w Europie, ewentualnie na sieciach kolejo-
wych o rozstawie 1435 mm). Byly to wagony typu Y
serii WLABmM zamawiane od 1959 r. oraz na poczat-
ku lat 90. XX w. typu Z serii WLABmMee (okoto 90 wa-
gonow). Ostatnie zamdwienie obejmowato dostawe
200 wagonow typu Z serii WLABmMz (rys. 17), ktore

° Przyktadem sg serie TEM1 i TEM2, ktére opracowano na podstawie serii DA, wyprodukowanej przez ALCO (American Locomotive
Company) i oznaczonej jako serie RS-1 i RS-2 dla przewoznikéw z USA.

10 KTZ — Kazakstan temyr zoty (kaz. KasaxctaH Temip Xonbl) — Koleje Kazachstanu; MTZ — Mongolyn témor zam (mong. MoHrofbIH
TeMep 3am) — Koleje Mongolii; LDZ — Latvijas dzelzcel$ — Koleje totewskie.
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wyprodukowano we wspétpracy z Siemensem, cze-
Sciowo na terenie Rosji (fabryka TWZ z Tweru), co
byto nowoscig (podpisanie kontraktu w 2009 r., do-
stawy w latach 2012-2013). Dodatkowo, powstaty
takze wagony pietrowe (rys. 18) catkowicie zaprojek-
towane i wyprodukowane w Rosji (takze przez TWZ)
i eksploatowane przez RZD od 2013 r. na najbar-
dziej obciazonych trasach. Wprowadzenie sankcji go-
spodarczych w 2014 r. (umiarkowanych) i w 2022 r.
(ostrych) nie wptyneto zasadniczo na proces produk-
cji, poniewaz nie sg wymagane zaawansowane urzg-
dzenia czy komponenty, takie jak przektadnie osiowe,
przeksztattniki (gtdwne i pomocnicze), jak przy pro-
dukcji lokomotyw czy zespotdw trakcyjnych.

Rys. 17. WLABmMz kolei RZD w skfadzie pociggu dalekobieznego
Polonez do Moskwy na stacji Warszawa Zachodnia (1.09.2018 r.)
[fot. M. Gra ]

Rys. 18. Waony pietrowe (z miejscami sypialnymi) w skfadzie
pociagu dalekobieznego rel. Adler — Moskwa na stacji Rostow
nad Donem (6.09.2013 r.) [fot. W. Anochin]

Sytuacja z wagonami towarowymi jest bardziej
ztozona. Wprawdzie ich produkcja nie jest skom-
plikowana (weglarek, cystern itp.), jednak proble-
mem sg tozyska toczne montowane w wozkach, ktore
w duzej czesci byty importowane. Przyktadowym do-
stawcg jest rma Amsted Rail z USA, ktéra dysponuje
40 zaktadami na $wiecie, a w Rosji dotychczas wspot-
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pracowata z fabryka tozysk z Saratowa. Na poczatku
kwietnia 2022 r. Amsted Rail zdecydowat sie wycofac
z Ros;ji (z produkeji w zaktadzie w Saratowie i po za-
mknieciu biura w Moskwie) [15]. Amerykanska r-
ma dostarczata tozyska Metric Bearings: 130x230,
150%250, 130%250 dla taboru 1520 mm [14]. OWK
(ros. Objedionnaja Wagonnaja Kompanija), czoto-
wy producent wagondw towarowych w Rosji, kto-
ry kontroluje Tichwinska Fabryke Wagonow [10],
w 2022 r. zanotowat spadek przychodéw o 40% do
28,4 mld rubli (415 min USD) oraz strate w wyso-
kosci 14,8 mid rubli (216 min USD), wobec straty
6,1 mld rubli (83 min USD) w 2021 r. Produkcja wa-
gonow zostata przerwana, poniewaz sankcje miedzy-
narodowe zmniejszyty dostepnos¢ tozysk [16]. Lo-
zyska produkcji zachodniej byty wymagane w wago-
nach o nacisku osi 25 t, poniewaz krajowy przemyst
w Rosji nie dysponowat odpowiednimi technologia-
mi. W skrajnym przypadku, mozliwe jest montowa-
nie fozysk produkcji rosyjskiej, ale to automatycznie
zmniejsza maksymalny nacisk osi do umownych 22 t,
czyli w konsekwencji obniza mase przewozonego ta-
dunku w kazdym wagonie, przy masie wagonu préz-
nego 23 t,z 77 t do 65 t. Zatem masa brutto pociagu
takze zmniejsza sie, czyli potrzebna jest wieksza licz-
ba wagondéw do przewiezienia analogicznej masy fa-
dunku [18]. Cho¢ podniesienie mocy lokomotyw,
zwiaszcza elektrycznych nie jest w Rosji problemem,
to ograniczeniem sg dtugosci toréw na stacjach, co
determinuje maksymalng dtugos$¢ pociggéw [12].

W 2022 r. Uralwagonzawod zmniejszyt liczbe wy-
twarzanych wagonéw towarowych na rzecz produk-
cji wojskowej (gtéwnie czotgobw T-80) az o 47,8%
do 7,2 tys., a udziat przedsiebiorstwa w rynku spadt
z 21,9% do 14,4% [4]; poziom produkcji w 2021 r. wy-
nosit 13,8 tys. egzemplarzy. Produkcja wagonéw w ska-
li krajowej zmniejszyta sie o 20,4% do 50,2 tys. Dla
OWK redukcja wynosita az od 53% do 8,2 tys., a Al-
tajwagon — paradoksalnie zwiekszyt produkcje 0 17,7%
do 9,8 tys. wagonow. Mozliwosci rosyjskich producen-
téw wagondw sg szacowane na 50-60 tys. wagonow
towarowych w warunkach wojennych, a przed 2022 r.
oscylowaty w granicach 80 tys. Sumarycznie na sieci
RZD jest eksploatowanych 1,3 min wagonéw towaro-
wych (2023 r.).

6. Analiza przyczyn zmniejszenia
produkcji lokomotyw w Rosji

Spadek produkcji lokomotyw pasazerskich z ro-
dziny EP1 rozpoczat sie w latach 2012—-2013 (rys. 19)
wraz z pogarszaniem sie stanu rosyjskiej gospodarki.
Woweczas z kilkudziesieciu lokomotyw (rekordowo
okoto 100) dostarczanych dla RZD, poziom obni-
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zyt sie do kilku pojazdéw rocznie. W przypadku lo-
komotyw towarowych z rodziny ES5K eksploatowa-
nych na liniach zelektry kowanych napieciem 25 kV
50 Hz spadki nie byty az tak drastyczne, choé reduk-
cje w 2023 r. wobec 2022 r. mozna zaobserwowaé
(rys. 20). Dla lokomotyw z rodziny 2ES4K spadek
produkcji jest wyrazny od 2014-2015 i wystepuje
w Kilku latach, zatem mozna nazwac to prawidtowo-
$cig (rys. 21). Produkcja lokomotyw TEP70BS syste-
matycznie obnizata sie od 2014-2015 r. od poziomu
okoto 30 sztuk do kilkunastu, a od 2020 r. kilku po-
jazddw rocznie, osiggajac nizszy poziom niz nawet
w kryzysowych latach 90. XX w. (rys. 22). Poczat-
kowo pierwszy spadek byt spowodowany kryzysem
ekonomicznym, pogtebionym w wyniku natozonych
sankcji po sitowej aneksji Krymu, a drugi — prawdo-
podobnie bedacy splotem pandemii SARS-Covid-19
wzmocnionym po sankcjach wprowadzonych po in-
wazji Rosji na Ukraine (produkcja pojazdéw nie po-
wrécita do wartosci sprzed 2020 r.). Produkcja lo-
komotyw towarowych z rodziny 2TE25K/A oraz
3TE28 utrzymuje sie na niezmienionym poziomie
od kilu lat — okoto 100 pojazddéw rocznie (rys. 23).
Jednak spadek wytwarzanych lokomotyw serii EP2K
(rys. 24), ktéra jest pojazdem wylgcznie krajowej
produkcji pokazuje, iz przemyst w Rosji jest zalez-
ny od importowanych komponentéw i podzespotéw.
Obserwowane zjawisko obnizenia produkcji praw-
dopodobnie jest zwigzane z wyczerpaniem sie zapa-
sow wczesniej zakupionych komponentéw i podze-
spotdéw oraz probami ich pozyskania w sposob nie
do konca legalny (zatem po wyzszych cenach; wspo-
mniany szary import).
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Rys. 19. Liczba wyprodukowanych lokomotyw z rodziny EP1
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Rys. 24. Liczba wyprodukowanych lokomotyw EP2K
[Opracowanie wiasne, na podstawie danych Transmaszhotdingu]
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7. Whioski

Dobrze zapowiadajaca sie wspdtpraca RZD z za-
chodnimi  rmami po 2000 r. zaowocowata pojawie-
niem sie nowoczesnych pojazdéw szynowych w Rosji
oraz powolna, ale postepujaca modernizacjg kolei w Ro-
sji. Zatem pojawity sie lokomotywy, przewaznie elek-
tryczne, jedno- lub dwusystemowe oraz zespoty trakcyj-
ne, pozytywnie wyrozniajace sie na tle dotychczasowego
taboru RZD. Rozpoczeto produkcje takze wagonow pa-
sazerskich nowej generacji, co umozliwito wygodniejsze
podréze. Jednak skrajna dominacja polityki nad ekono-
mig w Rosji zniechecita praktycznie wszystkich zachod-
nich producentow taboru kolejowego, ktorzy po 2022 r.
zdecydowali sie wycofaé z tego kraju. Chociaz kolej
w Rosji odgrywa bardzo wazng role zarbwno w trans-
porcie pasazerdw, jak i fadunkow (znacznie wiekszg niz
w Europie i Ameryce Pin.), to obecnie szanse na moder-
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nizacje, sukcesywne odnawianie taboru czy podniesie-
nie efektywnosci zarzadzania znaczaco sie obnizyty, do-
datkowo bez realnych szans na zmiane w perspektywie
krétko- czy Srednioterminowej.
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